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О ZNACAJU PUTOVA ZA RAZVIТAK GRADSKIH NASELJA U BOSNI 
U XVI 1 XVII STOLJECU 

Razvitak gradskih naselja и Bosni s orijentalno-шиslirnanskorn fizio­
nornijom bio је specifican. Najvise је bio иslovljen geopolitickirn polozajern 
Bosne i intenzitetorn procesa islarnizacije. Sve dok nije Ьila postignиta do­
voljna sigurnost od neprijatelja, tj. sve do propasti Ugarske па Моhасн 
(1526), а za taj dogadaj је иglavnorn Ьiо vezan i pocetak sireg prihvatanja 
islarna od strane i seoskog i varoskog stanovni.Stva и Bosni, nisи dotle Ьili 
stvoreпi иslovi za brzi razvitak gradskih naselja osrnanskog tipa. Iako је Bo­
sna ostala stalno granicna provi.ncija Osrnanske Carevine, ona se ро inten­
zitetи i sirini procesa islarnizacije zпatno razlikovala od drиgih provincija. 
U njoj је, zbog zateceпih nesredenih prilika i politickih i konfesionalniЬ, 
prihvatanje islarna islo brze i intenzivnije nego i и jednoj provinciji evrop­
skog dijela Osrnanskog Carstva. Bosna је tirne postala cvrst oslonac osrnan­
ske vlasti na Balkanи. 

Razvitak gradova и Bosni od XV do XVII stoljeca иslovljavali sи 
vojnostrategijski, kornиnikacioni, privredni i adrninistrativni rnornenti. S tog 
aspekta gradove rnozerno podijeliti и tri grupe: 

а) Zateceпa krscanska gradska naselja, tzv. varosi. 

Kako se vidi iz najranijeg tиrskog popisa Bosne od 1468, to SLl Ьile 
rnalene i rnalobrojne varo.Si. Svega 18 takvih naselja и tome popisи -
koji је obиhvatao srednjи i veci dio istocne Bosne - predstavljala sи pra­
ve varosi, tj. naselja s trgorn i crkvarna, а brojala sи od 100 do najvise 330 
kиса. Postojao је, istina, jos isti toliki broj naselja varoskog tipa koja nisи 
sadrzavala i kиlturnи kornponentи, Ьili sи to sarno trgovi (bazar), а irnali 
sи oЬicno ispod 100 kиса. 1) Rиdarstvo је bilo glavna baza na kojoj sи se 
razvile te varosi. One sи sporo rnijenjale svoj izgled. Zbog postojanja krscan­
skih kиltиrnih иstanova i znacajnije ekonornske baze tih varosi proces isla­
rnizacije је sporo tekao. Zato se one nisи ni razvile и znacajnije rnиslirnan­
ske kasabe, иkoliko и пjirna nisи djelovali posebni rnornenti, da је, npr., 

1) Istanbul, Belediye kUtiiphanesi (Muallim Cevdet yazmalari) Тари defter (TD), 
No 0-76: Sumarni defter bosanskog sandiaka iz 1468-9; А. Handiic, Najra­
niji turski izvoтi о rudnicima i trgovima и Bosni, Prilozi Ins1Iituta za isto­
riju, br. 10/2, Sarajevo, 1974, 155-162. 
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takva varos postala sjediste sandzak-bega (Foca, Zvornik), ili se nasla na 
prometnoj pиtnoj relaciji (Visoko). 

Ь) Gradovi koji sи postali sjedista sandzak-begova i begler-begova. 
Administrativni momenat је najjace djelovao na иrbani, privredni i 

lшltиmi razvitak tih gradova. Rijec је о osam gradova и 4 sandzaka bosan­
skog pasalиka koji sи stalno ili и dиzem periodи Ьili sjedista sandzak-bego­
va, i to и bosanskom sandzakи: Sarajevo, Banja Lиka i Travnik; и hercego­
vackom: Foca, Mostar i Taslidza (Pljevlja); и zvornickom Zvornik i и kli­
skom sandzakи Livno. Razvili sи se oblcno iz sitnih naselja koja dotle nisи 
imala varoski karakter. Samo sи dva od tiћ gradova Osmanlije zatekli kao 
srednje razvijeпe varosi (Foca i z,romik), dok sи ostale zatekli kao sitne 
bazare. Formiranjem gradova svoga tipa, Osmanlije sи veCinom trazili dru­
ge pиnktove koji sи vise odgovarali njihovim geopolitickim i privrednim 
ciljevima i gdje је postojao slaЬiji otpor islamizaciji. Oni, dakle, и procesи 
formiranja svojih gradova nisи и principи rusili zatecenu kиltиrnи i eko­
nomskн Ьаzи na kojoj su pocivale zatecene krscanske varosi. 

Osnivanjem navedenih sandzaka, izmedи 1464. i 1480. brze se poCinjи 
razvijati njihova sjedista: Sarajevo, Foca i Zvornik, Livno poslije 1537, а 
drиga cetiri gгada nakon premjestanja u njih sandzak-begovih sjedista. Naj­
vise se razvilo Sarajevo kao sjediste bosanskog pasaluka. Prema popisи iz 
1604. godine, Sarajevo se dotle Ьilo razvilo и grad sa 91 muslimanskom i 
krscanskom maћalom, nazivanom varos, s ukиpno 4.225 kuca. Od tog broja 
na mиslimane је otpadalo 4.080 kuca sa 1.426 mиskih iпokosnih clanova 
(mиdzered). U vm·osi se иlшрnо nalazilo 145 kиса, od kojih 141 krscanska i 
4 zidovske.2) U poredenjи s tadasnjim nivoom razvitka ostalih 7 gradova 
administrativnih sjedista Sarajevo se znatno isticalo. 

с) Gгadovi Cije su osnivanje i razvitak najvise иslovljavale putne rela-
cije. 

Poznato је da sи Osmanlije velikи brigи posveCivale sisteши svojЉ 
pиtova. Jirecek је pisao da od propasti Rimske Imperije nije Ьilo drzave и 
Evropi koja је tolikи brigи posveCivala odrzavanjи svojЉ pиtova, kao sto 
је Ьila osmanska drzava.3) Glavna osmanska pиtna magistrala na Balkanu 
vodila је od Beograda do Istanbula starim rimskim pиtem, а osnivanjem 
bиdimskog pasaluka (1541) prodиzena је do Budima. S tom magistralom 
spajao se i glavni риt koji је vodio iz Bosne (Sarajevo). 

U Bosni је, zbog njenog izиzetnog strategijskog znacaja, odrzavanje 
pиtova i obezbjedivanje saobracaja za drzavи predstavljalo osoЬitu brigи. 
Glavni pиtovi sи oЬicno vodili tokovima rijeka (Drina, Bosna, Vrbas i Ne­
retva) kuda sи vodili i stari putovi. Da sи putni pravci opcenito иtjecali па 
formiranje novih naselja, nije nepoznato. Medutim, oni sи и Bosni vise nego 
drиgdje нtjeca1i na osnivanje gradskih naselja, dobrim dijelom iz vojno­
strategijskЉ potreba. Та cinjenica је narocito иocljiva od pocetka druge 
polovine XVI stoljeca nakoп sto sи Osшanlije osvojili zemlje s lijeve stra-

2) Ankara, Tapu ve Kadastro (ТК), T:;~pu defter (TD), No 477, fo 1-34: Opsimi 
popis bosanskog sandiaka u 3. sveska (No 477, 478, 479) iz vremena sultana 
Ahmeda, sina Mehmeda (1603-1617). Defter је, najvjerovatnije, nastao 1604. 
godine. 

3) К. Jirecek, Die Heerstrasse von Belgrad nach Constantinopel und die Balkan­
pi:isse, Prague, 1877, S. 113. 
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пе rijeke Save, tzv. Slavoniju, i formirali tu tri sandzaka: sremski, pozeski 
i pakracki sandzak. Bosna od tada postaje, dobrim dijeloш i tranzitna oblast 
izmeltu navedeпih sandzaka i Jadranskog mora. Saobracaj naroeito ozivlja­
va па putпim pravcima sjever-jug i obratno, na kojima krajem XVI i u 
XVII stoljecu nice vise gradskЉ naselja s orijentalnom fizionomijom 
(kasaba). То su bilc, uglavnom, srednje i manje kasabe, podignute prvoЬitno 
kao karavanske postaje. Podizanje takvih kasaba zapaia se narocito u sje­
''ernom dijelu Bosne. 

Navescemo пekoliko priшjera na koje nailazimo u savremenim tur­
skim popisima. Iz пјiћ је vidljivo vrijeme i motivi osnivanja takvih kasaba. 
Kada је rijec о nazivu kasaba, treba istaknuti i uvjete kada је jedno naselje 
doblvalo takav pravпi status. Bio је potreban odreden stupanj razvitka, i 
to: а) stalno nastaпjeno muslimansko stanovnistvo (dt.emat); Ь) najmanje 
jedna dzamija u kojoj se obavljaju sve molitve; с) earsija i stalni sedmicni 
pazaгni dan.4) U Ьiljeskama turskih popisa о poreskim povlasticama sta­
novnistva sadrzani su izriciti dokazi о tоще da se neke kasabe podizu radi 
funkcionisanja i obezbjedenja saobracaja. Karakteristican је primjer osni­
vanja danasnjeg grada Dervente u sjevernoj Bosni, na glavnom putu koji је 
vodio dolinom Bosne od Sarajeva prema Slavoniji. Od derbendzijskog sela 
Gornje Uk1·ine, koje se prostiralo u donjem toku rijeke Ukrine, oko 1570. 
godine formirana је istoimena kasaba, cije је ime u XVIII stoljecu promi­
jenjeno u Derventa, ро prvobltnom derbendzijskom statusu tog naselja. U 
popisu iz 1604. godine doslovno stoji: to mjesto se нalazi па javnom pиtu 
koji vodi od tvn1ave Tesnja prema Pozegi, sиmovito је i vrlo opasan der­
be11d gdje Jzaramije presijecaju put i иЬiјаји pиtnike. Zato је tu oko 1570. 
godine Ali-aga, dizdar susjednog grada Dobora, u Ciju је nalliju spadalo to 
mjesto, podigao prvu dzamiju. Staпovnistvo se povecavalo, ра su ubrzo po­
dignute jos dvije dzamije, hanovi i karavansaraji.Б) Zatim, na istoj toj put­
noj relaciji razvila su se jos tri sela u kasabe. То su: Dubocac, Veli[<.a i 
Kotorsko. Kasabu DиЬосас па Savi osnovao је kapetan Save Sulejman-beg, 
podiga-v·si dzamiju i druge vakufske objekte.6) То mjesto је ubrzo postalo 
znacajna skela. Na isti naCin је i selo Velika, juzпo od Dervente, doЬilo sta­
tus kasabe. Tu је zajim Ali-beg podigao prvu dzamiju i druge svoje vakufske 
objekte.7) U isto vrijeme је i susjedno selo Kotorsko postalo kasaba. U izvo­
ru se istice: to selo se nalazi па vrlo proтetnom mjestи. Podizanjem dza­
шije, шesdzida i drugih vakufskih objekata i ono је postalo kasaba.s) Tako 
su tu prije kraja XVI stoljeca, па kratkoj putnoj relaciji, izmeltu tvrdave 
Doboja i Dubocca, Ьile osnovane cetiri nove kasabe. 

Karakteristiean је i primjer osnivaнja danasnjeg grada Bijeljine, u sje­
Ycгoistocnoj Bosni, nazivan prvobltno kasaba Cetvrtkoviste. Nalazila se na 
ја,тnош pнtu prema Slavoniji, nazivan i Dubrovacki put, koji је vodio doli-

4) А. Handzic, Znacaj muafijeta u razvitku gradskih naselja и Bosni и XVI vi­
jektt, Jugoslovenski istorijski casopis, sv. 1-2, Beograd 1474, 60--69. 

5) I~tanbul, Basbakanlik Arsivi (ЕВА), TD, No 379, No 415, fo 249-256: Op1Hrni 
pop1is bosanskog sandzaka u 2 sv. (I i П) iz 1570; Ankara TD, TD, No 477, 
fo 301-310, iz 1604 (Up. Ьilj. 2); A.Handzic, Postanak i razvitak Dervente и 
XV 1 stoljecu, Prilozi Instituta za istoriju, br. 1012, Sarajevo 1974, 111-133. 

6) Aпkara, ТК, TD, No 479, fo 323-324 (нр. Ьilj. 2). 
7) Aпkara, ТК, TD, No 477, fo 306 (up. Ьilj. 2). 
8) lsto, fo 309. 
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nom rijeke Drine. То naselje se razvilo и kasabи 1580. godine iz derben­
dzijskog sela. Prvobltno nazivana је Cetvrtkoviste, ро pazarnom danи и cet­
vrtak. U defterskoj Ьiljeznici о proglasenjи tog mjesta kasabom stoji, izme­
dи ostalog: to mjesto se nalazi па putu koji vodi iz Hercegovine, Klisa, 
Dubrovnika i Bosne prema Budimu i Temisvaru i stoji kao derbend па 
javnom putu prema skeli Raci, dobro naseljeno, te Ьi Ьilo za narod dobro, 
а i za drzavu korisno, da to mjesto postane kasaba ... в) 

Prije kraja XVI stoljeca i и роdrисји donjeg toka Vrbasa osnovane sи 
cetiri nove kasabe cije sи osnivanje takode иslovili pиtovi: То sи Kobas, 
Gradiska, Trn i Lisrzja. Kobas i Gradiska razvile sи se и srednje kasabe kao 
skele na Savi.to) Kobas је vec prije sredine toga stoljeea postao sjedBte pro­
stranog kadilиka,11) dok је Gradiska stalno imala veliki prometni znacaj, јег 
је predstavljala izlaznи skelи glavnog риtа dolinom Vrbasa. КаsаЬи Trn, 
sjeverno od Banje Lиke, osnovao је bosanski begler-beg Ajas-pasa zade 
Mиstafa-pasa oko 1592. godine, podigavsi dzamijи i drиge svoje vakиfske 
objekte. То mjesto postaje znacajan privredni pиnkt gdje је pocetkom 
XVII stoljeca odrzavano godisnje pet sajmova.t2) Zatim, istocno od Trna, 
na desnoш kraktt glavnog риtа, razvila se kasaba Lisnja. Njen је osnivac 
prvi bosanski begler-beg Ferhad-pasa Sokolovic, koji је ttt podigao dzamijtt 
i drиge vakиfske objekte.tз) 

Jos си spomenиti tri kasabe tt gornjem tokи Vrbasa, osnovane takode 
krajem XVI stoljeca. Njihovo osnivanje, prema savremenim turskim popi­
sima, иslovio је navedeni риt. То sи: Cesta, Novosel i Novo Јајсе, koje sи 
dotle Ьila samo seoska naselja. 

Danasnji grad Gornji Vakuf па Vrbasи, nazivan prvobltno kasaba 
Cesta, и nahiji Uskoplje, osnovao је zajim Mehmed-beg Stocanin, oko 1590. 
godine, podigavsi svoje vakиfske objekte.14) U istoj nahiji, nesto sjevernije, 
danasnji grad Donji Vakuf, nazivan prvobltno kasaba Novosel, osnovao је 
IЬrahim-beg, sin Malkoc-begov, izdanak poznate bosanske plemicke loze Mal­
kocevica, koji је tи podigao dzamijи i druge svoje objekte,15) Zatim је, na 
istom tom риtи, sjeveroistoeno od Јајса, od dotadasnjeg derbendzijskog 
sela Gornja Кloka postala kasaba.16) Kako је to Ьiо opasan derbend, trebalo 
је radi bezbjednosti saobracaja da se tи razvije kasaba. Iz sacиvane vakиf­
name se vidi da је tи Hadzi Mиstafa, sin Mehmed-bega, aga и carskoш 
sarajи, inace domaCin sin, prema tradiciji iz pravoslavne porodice Dиkano­
vica, oko 1590. godine podigao dzamijи, mekteb, harnam, vodovod, karavan­
saraj i 25 dиcana.17) Тime је to mjesto dobllo statиs kasabe i nazvano novo 
Јајсе. Kasnije је njegovo ime promijenjeno и Varcar Vakuf, а od 1925. и 
Mrkonjic Grad. 

9) А. Handzic, Postanak i razvitak Bijeljine и XVI vijeku, POF XII-XIII, 1962-
-3, 45-74. 

10) Ankara, ТК, TD, No 479, fo 323 i 328 (Ьilj . 2). 
11) Н. SabanoviC, Bosanski pasaluk, Naиcno drustvo BiH, Sarajevo 1959, 176-177. 
12) Ankara ТК, TD, No 479, fo 336-7 (Ьilj, 2). 
13) Isto, fo 325. 
14) Ankara, ТК, TD, No 475, fo 65: Opsirni popis kШkog sandZaka iz vremena 

sultana Ahmeda, sina Mehmedova (1603--1617). 
15) I sto, fo 82. 
16) Ankara, ТК, TD, No 477, fo 332 (Ьiilj. 2). 
17) Sarajevo, Gazi Husrev-begova ЬiЬlioteka, Sidzil vakufnama. 
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Karakteristika navedenih kasaba, kao i drugih kasaba formiranih u 
drugoj polovini XVI i u XVII stoljecu, jeste to sto one nisu nastale na sta­
roj varoskoj tradiciji, nego su se razvile iz ranijih seoskih naselja i formi­
rale se kao iskljucivo muslimanska gradska naselja. Njihovim osnivanjem 
nisu zadovoljavane samo potrebe normalnog tranzita nego је dobar broj Ьiо 
utemeljeп iz vojnostrategijskih potreba, гadi obezbjedenja sigurnosti sa­
obracaja. Takav karakter imale su sve kasabe koje su se razvile iz derben­
dzijskЉ sela. Iz savremenih turskih izvora saznajemo о postojanju hajduka 
koji su povremeno na osjetljivim prolazima ugro:Zavali saobracaj. U takvim 
slucajevima Porta је naredivala lokalnim funkcionerima vlasti da ta mjesta 
nasele i da kao svoje zaklade podignu dzamije, mektebe, karavansaraje i 
druge vakufske objekte, te tako formiraju gradska naselja, сiше је ujedno 
rjesavana i bezbjednost na tim punktovima. Na taj nacin је krajem XVI i 
u XVII stoljecu Ьilo podignuto nekoliko kasaba. lzricite podatke u savre­
menim izvorima nalazimo о takvom osnivanju kasaba: Glasinca, Gornje 
Ukrine (Derventa), tetvrtkovista (Bijeljina) i Novog Јајса (Varcar Vakuf -
Mrkonjic Grad). 

Glasinac, па romaпijskoj visoravni, oko 50 km istocno od Sarajeva, 
nalazio se na javnom putu od Sarajeva prema Visegradu, koji se spajao s 
glavnom magistralom Beograd - Istanbul. U savremenom popisu se doslov­
пo kaze: to mjesto је opasan derbend i niko se ne usuduje da tu dode zbog 
razbojnika. Zato је Porta naredila lokalnom funkcioneru Hadzi-Ibraћim-agi 
da to mjesto naseli i podigne svoje vakufske objekte_ Imenovani је tu podi­
gao: dzamiju, mekteb, karavansaraj i izvjestan broj ducana, cime se to 
naselje razvilo и kasabu.1s) О nastanku druge tri navedene kasabe vec је 
djelomicno Ьilo govora ranije. 

Oviш sam zelio da dam neke karakteristicne izvorne podatke о formi­
ranju kasaba na frekventnim putnim relacijama, kao i da pruZim kratak 
opCi presjek razvitka gradskih naselja u Bosni od XVI do XVII stoljeca. 

ZUSAMMENFASSUNG 

CBER DIE BEDEUTUNG DER STRASSEN FVR DIE ENTWICKLUNG 
STA.DТISCHER ANSIEDLUNGEN BOSN!ENS IM XVI ИND ХVП 

JAНRНUNDERT. 

Das Bosnische Ejalet, als sйindig ausgesetzte Provinz des Osmanenreiches 
gegeniiber westlichen Landern, zeigte in seiner Entwicklung bestimmte Eigentiim­
lichkeiten. Wegen der ausserordentlichen strategischen Bedeutung war die Auf­
recllterhaltung des Verkehrs in Bosnien fiir den Osmanischen Reich ein 
besonderes ProЬlem. Strassen beeinflussten oft die neuen Stadtgriindungen die 
'"'egen des besseren Funktionierens und der Verkehrssicherheit entstanden sind. 
Diese Tatsache ist am Anfang der zweiten Halfte des XVI Jahrlшnderts beson­
ders auffallend, nachdem die Osmanen Lander nordlich der Save (d. h. Slavonien) 
erobert hatten und dort drei Sandschak's errichtet haben: das syrmische, das 

18) Ankara, ТК, TD, No 479, fo 198 (Ьi!ј. 2). 
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pozegaer und den von Pakrac. Bosnien wird dann zu einem Transitland z\vischen 
Slavonien und dеш Adriatischen Meer. Besonders lebhaft entwicklet sich der 
Verkehr in dem Strassenrichtungen Nord-Siid und umgekehrt, wo im XVI und 
XVII Jahrh. einige neue Stadte nach orientalischem Vorbild (Kasaba) gegriindet 
wurden. Das sind, im allgemeinen, kleinere und mittlere Ka.saba's die sich aus 
den Karavanenstationen entwickleten. 

In der folgenden Auslegung m&hte ich zwei Vorgange erklaren: 
1. Den Prozess der Griidung neuer Ka.saba's auf den frequentierten Rela­

tionen. Diese Erscheinung ist besonders im nordlichen Teil Bosniens zum Aus­
druck gekommen. Auf dem relativ kleinen Strassenzug wurden zwischen der 
Festung Doboj und der Saveiiberfuhr Duboeac vier neue кasaba's gegriindet: 
Kotorsko, Velika, Derventa und Duboeac. DieselЬe Erscheinung ist im Oberlauf 
des Vrbas (Westbosnien) ist ZU bemerken, wo die offentliche Strasse durch 
dieses Tal, die Griindung neuer Kasaba's Novosel (heute Donji Vakuf), Cesta 
(heute Gornji Vakuf) und No"·o Јајсе (Mrkonjic Grad) bedingte. Ahnliche Er­
scheinungen kommen auch anderswo in Bosnien vor. 

2. Die Griindungen neuer Kasaba's als Losung des Sicherheits-proЬlems auf 
den Strassen. Nach zeitgenossischen tiirkischen Quellen wurde eine betrachtliche 
Anzalll der Kasaba's auf Grund der Sultans-erlasse errichtet, gerade auf den 
Stellen, die gefahrИch waren, wo also die Haramien die Sicherheit des Verkehrs 
bedrohten. Hohe Personlichkeiten des offentlichen Lebens errichteten an diesen 

· Orten ill.re Stiftungen (Moscheen, Mektebs, Karavanserails, Kaufladen), womit 
sie eine Urbanis.i.erung dieser Ansiedlungen beschleunigten. Neben den elemen­
taren islamiscl1en Kulturobjektcn wurden auch Han's (Hospizien) und Karavan­
serails errichtet, was fiir solche Ortschaften bezeichnend ist. 
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