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Prethodne napomene

Sastavljanje potpunijeg prikaza industrije Bosne i Hercegovine
za period fizmedu dva svjetska rata, kao dobrim dijelom i ostalih
privrednih oblasti, skopéano je se velikim teSko¢ama. Te teskoce
stvara oskudica u statisti¢kom materijalu') o industriji. Administra-
tivna podjela zemlje na samoupravna podrudja, ¢ime je bila razbijena
dotadasnja kakva-takva statistit¢ka evidencija o privredi, pa i o
industriji Bosne i Hercegovine kao cjeline, stvorila je u tom pogledu
jo& vecu smetnju. Osim ovih glavnih teskoéa postoje i drugi brojni
problemi, koji otezavaju rad na ovakvom prikazu. Takvi su: razlike
u rezultatima pri istrazivanju broja industrijskih preduzeéa koje
proizlaze iz razlid¢itog shvatanja obima statisti¢ke jedinice (tvornica,
firma, preduzece), zatim razli¢it tretman industrijskog preduzeéa
i razgrani¢avanje industrije u odnosu na zanatstvo itd.

Opédta drzavna statistika otpoéela je sa izdavanjem statistiékih
godidnjaka za Jugoslaviju tek 1929. godine. Medutim, u prvom go-
disnjaku, koji broji 500 stranica, svi podaci o industiriji iscrpljuju se
na 10 strana, od ¢ega 3 strane sadrZe poimeni¢an popis rudnika po
banovinama, ali bez ostalih relevantnih podataka. Sli¢na situacija
je i sa narednim statisti¢kim godiinjacima, u kojima kao da je svje-
sno zaobidena industrija. Tako statisti¢ki podisnjak iz 1931. godine
od 500 strana industriji posveéuje svega 6, a godiSnjak iz 1934/35.
god. takode 'od 500 strana indusfriji posvetuje svega 4 strane itd.

*) Tzvod iz studije: Privredne prilike u Bosni i Hercegovini od 1929—1941.
godine.

') »...Nasa zemlia postaje klasiCna po svojoj averziji prema statistici.
Ona li¢i na ruZnu Zenu, koja ne trpi ogledalo u kuéi. A bez statistike nemo
realne politike, narocito ne ekonomske i finansijske politike...« (Komadinic
Milan: Problemi seliatkih dugova, str. 3, Beograd 1934).

123




Stoga statisti¢ki godignjaci ne mogu posluziti ni u najopdtijim kou-
turama za bilo kakav rad o industriji.

Prvi opsti popis preduzeca preradivacke industrije izvrsen je w
Jugoslaviji 1934. godine. Za period prije 1934. godine podaci o indu-
striji rekonstruisani su na osnovu nekih akata upravne vlasti, kao
registrovanja firmi, protokolacija, izdavanja dozvola ild. Zbog toga
su pedaci od 1934. godine bogatiji i detaljniji, a do 1934. godine
oskudniji i nedovoljno pouzdani, jer su bazirani na rekonstrukeij:.
Za godine poslije 1934, do zakljuéno 1938. ovaj je popis dopunjavan
takozvanim »povremenim podacima« za odgovarajucu godinu, koje
su bila duzna industrijska preduzeca da dostavljaju resornom mini-
starstvu. Na osnovu ovog popisa izdalo je 1941. godine Ministarstvo
trgovine i industrije statisticki popis industrije Jugoslavije. U ovoj
publikaciji prikazana je struktura industrije i njene razvejne fen-
dencije. Struktura industrije izrazena je u broju firmi i tvornica, u
broju radnih mjesta i stvarno uposlenog osoblja, u veli¢ini pogonske
snage i vrijednosti proizvodnje. Ovaj prikaz obraden je po teritori-
jalnoj podjeli, tj. po banovinama, i fo po grupama industrije, po
nacionalnosti vlasnika firme i kapitala i sl. Istina, u ovoj publika-
ciji industrija je prikazana izvjesnim statistickim pokazateljima i po
istorijskim pokrajinama. Zahvaljujuéi tome, ovaj statisticki prikaz
postaje glavno vrelo statistiékih informacija o preradivackoj indu-
striji Bosne i Hercegovine.

Ceste nove administrativne podjele, koje je doZivljavala Jugo-
slavija u tih dvadesetak godina postojanja, uéinile su da se tim novim
stanjima nije mogla statistika da prilagodi. Iako je podjela na ba-
novine stupila na snagu 1929. godine, u svim statistikama koje
tretiraju industriju njen prikaz dat je po banovinama €ak i za period
prije 1929. godine, do &ega se doéklo, sigurno, preradunavanjem. Tako
je podjeli na banovine prilagodena statistika preradivacke industrije,
gradevinarstva, poljoprivrede i osiguranja radnika i to za cijeli dva-
desetgodiinji period Jugoslavije. To stvara ozbiljne potesSkoce da se
iz statistike po banovinama izvrii prera¢unavanje za Bosnu i Herce-
govinu kao cjelinu. Razumljive, tamo gdje su podaci dati samo po
banovinama, a ne i po srezovima, takva preratunavanja za Bosnu
i Hercegovinu kao cjelinu nisu uopte mogucéa.

Ustanovljenje tafnog broja industrijskih preduzeéa, kao i pot-
puniji prikaz indusirije, znatno je oteZan i zbog toga Sto pozitivni
pravni propisi nisu precizirali pojam industrijskog preduzecéa. 17
publikacijama Ministarstva trgovine i industrije pojam industrijskog
preduzeta prilagoden je stepenu razvitka nacionalne privrede. Kako
je Jugoslavija bila zemlja pretezno agrarnog karaktera i kako je
u preradivac¢koj proizvodnjl vaznu ulogu igrala zanatska djelatnost, u
pojam »industrijsko« usla su i takva preduzeta koja bi u jednoj
visoko razvijenoj industrijskoj zemlji bila sigurno tretirana kao
zanati. Istovremeno, zbog toga Sto je u zemlji industirija bila nedo-
voljno razvijena, postojeta preduzeéa nisu mogla u dovoljnoj mjeri
da se specijaliziraju, kao 5to je to bio sluéaj u razvijenim industrij—
skim zemljama. Otuda Je u Jugoslaviji bila testa pojava da jedno
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preduzece cbavlja veci ili manji broj heterogenih proizvodnih radnji.
Zbog ovog u statistici industrije Jugoslavije Cesto se jedno te isto
industrijsko preduzecée pojavijuje i po nekoliko puta u raznim indu-
strijskim granama kao tvornica za sebe. U Bosni i Hercegovini bio
ie test sludaj da je uz pilanu ili ciglanu bio vezan, zbog izvora po-
gonske energije, motorni, parni ili elekiri¢ni mlin za Zito; zatim
kamenolom i agregat za proizvodnju elekiridne energije itd. Zbog
toga se takvo inate jedinstveno industrijsko preduzeée u statistici
pojavljuje kao dva, tri ili éetiri industrijska preduzeéa razlic¢itih
industrijskih grana. Zbog toga i statistika preradivafke industrije
Jugoslavije operife pojmom »tvorhica« kao indusirijskom statistic-
kom jedinicom, a ne upotrebljava pojam firma ili preduzeée. Kada
bi se po3lo od firme, odnosno preduzeéa, kao 'osnovnog statisti¢koy
pojma, teSko bi se mogla izvrsiti podjela tvornica po industrijskim
granama. Ko bi smogao u takvom sluéaju odgovor na pitanje gdje
da se svrsta preduzece koje ima vige heterogenih pogona, npr. mlin,
pilanu i elektrienu centralu. Da 1i ga svrstati u drvnu industriju,
prehrambenu ili u elektritne centrale? Otuda ie i u ovom prikazu
industrije Bosne i Iercegovine usvojena onakva metodologija stati-
sticke jedinice kakwvom operide i statistika industrije Jugoslavije
Ministarstva trgovine i industrije.

Pored pomenutil postoje jos dva izvora koji bi mogli pruziti
izvjesnih informacija o industriji Jugoeslavije i Bosne 1 Hercegovine
za ovaj desetogodisnii period. U Tnstitutu za druStvene nauke u Be-
ogradu postoji zbirka omota sa materijalom popisa industrije Jugo-
slavije iz 1934. godine, sa svim kasnijim nadopunama do 1938. godine.
Ovaj ogroman arhivski fond {naslijeden od bivieg Ekonomskog insti-
tuta FNRJ) samo je neznatnim dijelom obraden, te zhog toga jo3
uvijek nedostupan za koriitenje. Jedan omot obi¢no sadrii: osnovne
codatke o preduzeéu, povremene podatke za 1934, 1935. i 1936. i
eventualno 1937. godinu, situacioni plan pogona preduzeca, zavréni
ratun, vrstu pogonskog materijala kojim se koristi preduzeée, broj
cjelokupnog zaposlenog asoblja. Kada bude razvrstan i struéno obra-
den, ovaj arhivski materijal posluziée da se na temelju njega stvori
potpuniji prikaz industrije Bosne i Hercegovine.

Privredna komora Bosne i Hercegovine do 1931, godine, a za ka-
snije godine privredne komore Drinske i Vrbasle vanovine, u svojim
godiinjim izvjeStajima donosi brojne podatke o industriji ovih po-
krajina, Medutim, osnovna smetnja u koristenju ovim podatcima leéi
1 tome $to komore uvrituju svaku msalo vetu zanatsku radnju u
industriju. Zbog toga njihove statistike u pogledu broja industrijskih
preduze¢a pokazuju velika odstupanja od statistike Ministarstva
industrije i trgovine, Od 1931. godine ltomore su reorganizirane pre-
ma teritoriji banovina, Njihevi statisticki podaci o industriji bano-
vina (Drinske 1 Vrbaske tek od 193% godine, od kada izdaju svoje
izvjestaje) nisu upotrebljivi za Bosnu i il ~ovinu kao cielinu, jer
nisu dati po srezovima, pa nisu moguéa »irw sakva preracunavanja.
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Broj i izgradnja novih industrijskih preduzeca
Industrijska preduzeéa po granama

Detaljan popis industrijskih preduzeta Bosne i Hercegovine
(stanje 1929. godine) donosi Izvjeita] Trgovinsko-obritni¢ke komore
za BiH za 1929. godinu. Prema ovom popisu u ovim pokrajinama
bilo je 1929. godine 599 industrijskih preduzeéa rasporedenih po
dijelovima Bosne i Hercegovine koji su pripali pojedinim banovi-
nama.

Na onaj dio BiH koji je pripao drinskoj banov. dolazilo je 320 ind. pred.

. i vrbaskoj i 5 191 5 W
" “ primorskoj ” " 69 ., “
0 zetskoj 5 5 19 "

Ukupne u BiH 599 ind. pred.

Na drugoj strani statistika industrije Ministarstva trgovine i
industrije iz 1941. godine biljezi da je u Bosni i Hercegovini u 1929.

godini bilo:
- industrijskih preduzeéa preradivac. industrije 2b4
— rudarskih preduzeéa 21
ukupno industrijskih preduzeéa 275

Ova velika razlika od 324 preduzeta izmedu ova dva izvora
nastala je, na prvom mjestu, zbog toga sto lzvieitaj Komore veoma
heterogenu proizvodnu djelatnost pojedinih preduzeéa iskazuje kao
posebna industrijska preduzeéa. Statistika Komore ubraja medu in-
dustrijska preduzeéa izviesne zanatske i kuéne djelatnosti kao: boja~
disaone sukna, pecare pekmeza, podrume vina, pecare S§ljivovice,
proizvodnju kreéa (tipi¢an primjer domace radinosti u BiH), ribnja-
ke, te brojne male pilane potolare, ¢ija je proizvodnja bila namije-
njena podmirenju potreba samog proizvodaca i veoma uskog lokalnog
podruéja. Ona iskazuje kao posebna preduzeéa ledare, iako su one
bile nerazdvojno vezane uz pivare, elektro-agregate, mada su oni
bili pertinencija osnovnog industrijskog pogona i sl

Zbog 'ovog se i javlja ovakva znatna razlika izmedu ova dva
izvora. Sravnjujuéi Adresar industrijskih preduzeéa Bosne i Herce-
govine za 1929. godinu, ustanovili smo da broj 275 koji donosi Sta-
tistika Ministarstva trgovine i industrije kao broj industrijskih pre-
duzeéa u Bosni i Hercegovini u 1929. godini odgovara stvarnom
stanju broja ind. preduzeéa ovih pokrajina.

Dinamika rasta broja industrijskih preduzeéa izmedu dva svjet-
ska rata bila je uslovljena opstim privrednim prilikama. U njoj se
neposredno ogleda porast vezan za konjunkturu, zatim stagnacija
vezana za duboku ekonomsku krizu i izvjesno privredno oZivljava-
nje poslije krize pred drugi svjetski rat.

Broj industrijskih preduzeéa u BiH po godinama osnivanja (po 5 god.)")
God. osnivanja 1919—1923 1524—1928 1929—1933  1934—1938 Ukupno
Br. ind. pred. 50 34 29 16 129

%) Statistika industrije kraljevine Jugoslaviie, str. 67, Beograd 1941. god..
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Iz gornje tabele se vidi da je u Bosni i Hercegovini u razdoblju
od 1919. do 1938. godine podignuto novih 129 preduzec¢a preradivaéke
industrije. Ako se ovom broju pridoda 145 industrijskih preduzeéa
podignutih do konca prvog svjetskog rata i 25 industrijskih predu-
zeta za koja ne postoje podaci o njihovom podizanju, onda ispada
da je u ovim pokrajinama 1938. godine bilo 299 industrijskih pre-
duzeca.

Zavrietak prvog svjetskog rata zatekao je privredu Bosne I
Hercegovine u potpunoj dezorganizaciji i iserpljenosti. Trebalo je
uvoziti velike koli¢ine industrijske robe i Zivotnih namirnica. To je
dalo impulsa veoma Zivoj privrednoj aktivnosti. Zbog poremeéenog
saobracaja, a takode i zbog nedovoljne kontrole od strane drzavne
vlasti, osobito se rascvjetala Spekulativna trgovina. Broj trgovaca
naglo raste. Zbog velikih poremeé¢aja na novtanom trzistu i nepre-
stanog padanja vrijednosti domace valute, gotovina se ulaZe ili u
trgovinu ili u podizanje novih industrijskih preduzeéa. Taj poslije-
ratni ekonomski prosperitet traje otprilike &etiri godine, od 1918. do
1922. godine. U tom razdoblju, kao sto se jasno vidi i na tabeli, podi-
gnuto je najvise novih industrijskib preduzeéa u odnosu na druga
petogodista od 1919. do 1938. godine. Tada se prosperitet zaustavlja.
Valuta se postepeno popravlja. Saobracajne prilike se sreduju, pa ie
snabdijevanje robama normalnije. Na dnevni red stupa ekonomska
konkurencija. Poéinje da redovnije funkecionife i poreski aparat.
Investiranje velikih kapitala u nekretnine u doba poslijeratnog pro-
speriteta dovelo je do toga da su banke ostale bez likvidnog kapitala.
Kamatnjak je dostigao izuzetno visok nive. Na vidiku je bila pri-
vredna kriza. Ona poéinje 1923. i traje sve do 1926. godine. Zahvata
sve privredne grane. Nju ilustruju brojne prisilne nagodbe van
stefaja, stecajevi, smanjenie proizvodnje pojedinih industrijskih pre-
duzeta, kao i obustava rada u vec¢em dijelu onih preduzeéa koja su
podignuta odmah poslije rata, a kojim su tada pogodovali obilje
novea, inflacija i jeftini krediti. ZapaZa se da je u ovom periodu i
broj novopodignutih industrijskih preduzet¢a daleko manji.

Tek 3to se kriza 1927. godine prebrodila i 5to se doslo do kratko-
trajnog opravljanja, veé je nova svjetska ekonomnska kriza (1929—-
1933) pogodila takode i Bosnu i Hercegovinu. Izvjestaji Trgovacko-
-obrtni¢ke komore iz 1930, 1931. i 1932. godine puni su podataka o
teSkim privrednim prilikama u ovim pokrajinama izazvanim krizom.
Privredna kriza pogodila je prvenstveno drvnu industriju, jer je ona
najviSe bila vezana za vanjsko trziste, ali takode i druge industrijske
grane. Broj novosagradenih industrijskih preduzeéa u periodu krize
opao je na 29, ali se u petogodiinjem periodu poslije krize jo§ jale
smanjuje (svega 16 novih preduzeca), jer su posljedice krize biiz
veoma iscrpljujuce.
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Raspored i broj industrijskih preduzeéa po granama
(stanje 1938. godine)

J—t

— Rudnika uglja

— Rudnika Zeljezne rude

— Rudnik mangana

— Rudnik hroma

— Solana

— Kemijska indugtrija

— Dryna industrija

— Industrija gradevinskog materijala

— Prehrambena industrija

— Metalurgija

— Metalopreradivatka

— Industrija motora

—- Tekstilna industrija

— Graficka industrija

— Industrija papira, papirne konfekeije i
kartonaze

— Duhanska indusirija

— Industrija koZe

— Industrija naoruZanja

— Elektrane gradskih opéstina

— Elektrane rudarskih uprava i Zeljezara

[N [ Gl L0 OO
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Ako se usporedi raspored industrijskih preduzeéa u Bosni i Her-
cegovini po granama iz 1938. godine sa stanjem 1918. godine, pri-
mijetuje se da je samo porastao broj preduzeéa, a zastupljenost poje-
dinih industrijskih grana wostala je gotovo nepromijenjena. Drugim
rijefima, industrija Bosne i Hercegovine kroz ovih dvadeset godina
ostala je s obzirom na broj industrijskih grana u granicama zacrta-
nim prije 1918. godine.

Osjetan porast broja preduzeca biljeze u 1938. godini u odnosu
na stanje 1918. godine: drvna, tekstilna, prehrambena industrija,
zatim industrija gradevinskih materijala, industrija koZe i, manji
porast, kemijska industrija.

1918. godina®) 1938. godina

Broj industrijskih preduzeéa Broj industrijskih pred.
20 preduzeéa drvne industrije 86

7 preduzeca tekslilne industrije 29

11 preduzecta ind. gradev. materijala 35

11  preduzeéa prehrambene industrije 37

1 preduzeca industrije koze B

10 preduzecta hemijske industrije 15

*} Hrelja Kemal: Industrija Bosne i Hercegovine do kraja Prvog svjei-
skog rata, str. 60, Beograd 1961, g.
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Najveci porast u ovom vremenskom razdoblju biljezi drvna
industrija. Broj preduzeta u ovoj industrijskoj grani porastao je, u
odnosu na stanje 1918. godine, preko ¢etiri puta. Do ovog porasta
doslo je zbog povoljnijih politi¢kih prilika nastalih za domaéi kapi-
tal poslije ujedinjenja. Istovremeno, s obzirom na ogromno Sumsko
bogatstvo ovih pokrajina, i pored konkurencije, bila je jo§ uvijek
mogucéa kakva-takva koegzistencija drvnoindustrijskih dZinova i sit-
nih, lokalnih drvno-industrijskih preduzeéa. Okosnicu drvne indu-
strije Bosne i Hercegovine i dalje ¢ini desetak krupnih preduzeca
nastalih jo§ prije 1918. godine, dok se ovaj porast objasnjava podiza-
njem brojnih sitnih domaéih preduzeéa.

Gotovo istovjetna situacija je i kod ostalib industrijskih grana.
koje biljeze porast broja preduzeéa u ovom periodu 1918. do 1936.
godine. Kod tekstilne industrije do porasta je doslo podizanjem dva-
desetak sitnih preduzeéa: 2 tkaonice beza, 7 tvornica za izradu ple-
tene robe, 5 radionica za izradu kapa i 3ubara, 3 za izradu sukna i
¢ebadi i sl. Kod prehrambene industrije doslo je do porasta broja
preduzeta podizanjem dvadesetak mlinova za Zito manjeg kapaciteta,
takode strogo lokalnog karaktera. Poslijeratna gradevinska djelat-
nost dala je podstreka podizanju dvadesetak novih ciglana, crepana i
kamenoloma, takode lokalnog karaktera. Okosnicu kemijske indu-
strije 1 1938. godine &ine: Tvornica amonija¢ne i kristalne sode u
Lukavcu, Rafinerija iz Bos. Broda, Tvornica kalcijum-karbida i fero-
silicija iz Jajeca, Tvornica suhe destilacije drva iz Tesliéa, Tvornica
celuloze iz Drvara, Tvornica fibica iz Doca, Tvornica kalofonija i
terpentina iz ViSegrada, te dvije tvornice sapuna takode podignute
prije 1918. godine. Novih pet tvornica nastalih poslije 1918. godine
¢ine dvije industriiske radione za proizvodnju kreme za cipele, 2
tvornice za proizvodnju svijeéa i sapuna i jedna za proizvodnju koksa
i katrana.

Sva rudarska preduzeéa naslijedena su iz perioda prije 1918.
godine i na tom podru¢ju izmedu dva rata nije bilo nikakvih pro-
m]ena.

Veéi dio ovih novopodignutih industrijskih preduzeéa Bosne i
Hercegovine izmedu dva svjetska rata spada uglavnom u one indu-
strije koje traze male i srednje investicije. To su preduzeca c¢ija je
proizvodnja namijenjena konatnoj potrosnji (neproizvodnoj potro-
gnji) i &iji vlasnici insistiraju na brzom obrtu kapitala.

Pregled industrije Bosne i Hercegovine prema investiranom kapitalu,
broju radnih mjesta i instaliranoj pogonskoj cnergiji u KS

U razdoblju od 1918. do 1938. godine bosanskohercegovacka in-
dustrija, zajedno sa njenom cjelokupnom privredom, prosla je kroz
nekoliko znatajnih faza, izazvanih bilo zbivanjem u privredi Jugo-
slavije, bilo pod uticajem izvana.

& — Prilezi

pot
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Bosna i Hercegovina
preradivacka industrija?)

Kapital

Godina Br. fvornica (u 000 din.) Rad. mj. Pogon (KS)
1919—1923 50 120.492 5.058 3.551
1924—1928 341 32.963 1.553 2.547
1929—1933 23 54.314 1.525 2078
1934—1938 16 31.075 2.196 1.801
1919—1938 ukupno 129 238.844 10.332 10.077
Sagradeno do 1919. 145 385.608 20.074 57.320
Bez podataka o godini

izgradnje 25 74584 752 26.480
Ukupno 1938. godine 299 1,199.036 31.158 93.877

Odmah poslije rata nastupa period privrednog oporavljanja, koji
se zavrSava, stabiliziranjem prilika na unutrasinjem trZitu i sredi-
vanjem spoljnotrgovinskih odnosa. U ovom prvom petogodistu sagra-
deno je najviSe novih tvornica, a takode i investirano najvise kapitala
u industriju u odnosu na sljedeée periode, U ovom periodu uleZeni
kapital po jednom preduzeéu relativino je visok i iznosi 2.409,8 hilja-
da dinara. Drugi period poéinje 1924. godine stabiliziranjem nacio-
naine monete i donoSenjem nove carinske tarife, a zavrSava se po-
cetkom svjetske privredne krize 1929. godine. U ovom periodu, po-
slije sredenja finansijskih prilika u zemlji, u investiranje u nova
preduzeéa ulazi se mnogo opreznije. Zbog toga je u ovom periodu
sagradeno manje novih industrijskih preduzeéa, a ono §to je podi-
gnuto mahom su sitna preduzeca, $to se vidi po prosjeku investicija
na jednu tvornicu -— 969,5 hiljada dinara. Treéi period obuhvata
vrijeme krize (1929—1933). U ovom periodu se takode podiZu indu-
strijska preduzeta. Medutim, prikaz podizanja novih indusirijskib
preduzeéa u ovom periodu, uéinjen po pojedinim godinama, poka-
zace da je osnivano sve manje novih preduzeéa kako se kriza pro-
dubljivala.

Godina 1829, 1930. 1931. 1932. 1933. 1934,
Broj tvornica 6 11 5 b 2 1
Kapital u 000 din. 23.697 15.664 11.549 2.153 1.251 673
Radna mjesta 671 275 254 317 62 64
Pogon KS G54 537 695 152 40 989

Ekonomska kriza u industriji Jugoslavije krajnje se zaoS$trila
tek 1933. godine. Ulaganje kapitala u industriju u ovom periodu
iz gnodine u godinu osjetno je manje i 1934. godine iznosi svega 2,8%,
investicija iz 1929. godine.

Posljednji period od 1934. do 1938. godine je doba izvjesnog
oporavljanja poslije telke krize, &to se manifestira ne toliko po broju
rodiginutih preduzeéa koliko po kapitalu uloZenom na jedno pre-

'} Statistika industeije kraljevine Jugzoslavije, sir. B5. 67. i 73, Beograi
1941, godine.
) Isto, strana 85.



duzeée. UloZeni kapital je opet relativno visok, pogotovo ako se
‘upeoredi sa stanjem u drugom periodu (1942,1 hiljada dinara).

Uporedenje dinamike izgradnje industrijskih preduzeéa, ulaga-
nja kapitala, otvaranja novih radnih mjesta i tehni¢kog nivoa (s
obzirom na ugradenu pogonsku snagu) izmedu grupa preduzeéa sa-
gradenih do 1919. i od 1919, do 1938. godine (iz analize se izostavlia
25 preduzeéa bez podataka o godini izgradnje) pruza moguénost da
se stveri nekoliko interesantnih zakljucaka.

Sa stanovi$ta ulaganja kapitala industrijska preduzeéa podi-
gnuta prije 1919. godine imaju preko iri puta veéa prosjeéna ulaga-
nja. Na jedno preduzeée iz perioda prije 1919. godine dolazilo je
prosjetno 6.107,6 hiljada dinara, a na ona poslije 1919. godine 1.851,5
hiljada dinara.

Na jedno preduzece podignuto do 1919. godine otpadalo je pro-
‘sjetno 138,4 radnih mjesta, a na ona poslije 1919, godine 80,0 radnih
mjesta.

Najkrupnija industrijska preduzeéa Bosne i Hercegovine (rudar-
stvo, kemijska industrija, drvna industrija) nastala su do 1919. go-
dine. Ona ¢ine i u periodu izmedu dva rata bazu bosanskohercego-
vatke industrije. S druge strane, preduzeéa nastala poslije 1919. go-
dine po kapitalnim investicijama nalaze se daleko ispod jugosloven-
skog prosjeka, koji za ovaj period od 1919. do 1938. godine po jednom
preduzecu prosjeéno iznosi 2.878,56 hiljada dinara, prema 1.851,5 hi-
ljada diiara u Bosni i Hercegovini.

Teritorijalni razmjeStaj industrije Bosne i Hercegovine

Teritorijalni razmjedtaj industrije tretira se kao kompleksan
problem sastavljen iz ekonomskih faktora ili iz dru$tvenih ¢inilaca
kao $to su: politicki, kulturni, socijalni i sliéni razlozi. Razmjestaj
industrije posmatran sa ekonomskog stanovista uslovljen je blizinom
1 bogatstvom sirovinske baze, pogodnim izvorima pogonske energije,
sapbracajnim vezama, blizinom izvora radne snage i blizinom trzista.
Sasvim je razumljivo da se kod svih industrija ne moraju da steknnu
svi ovi uslovi.

Presudan faktor za lokaciju najveceg dijela industrijskih pre-
duzeta Bosne i Hercegovine bio je izvor sirovina. Rudarska i topio-
nitarska preduzeéa, preduzeta za primarnu obradu oblog drveta,
preduzeda za proizvodnju gradevinskog materijala 1 preduzeéa tefke
kemijske industrije po pravilu podiZu se tamo gdje se nalazi njihova
sirovinska baza ili u njenoj neposrednoj blizini. Takva preduzecéa
¢ine u Bosni i Hercegovini viSe od polovine njene industrije. Ovaj
faktor — izvor sirovina — kao presudan uslov razmje$taja industrij-
skih preduzeéa, kombiniran je u Bosni i Hercegovini sa pravcima
Zeliezni¢kih pruga. Gotovoe sva industrijska preduzeéa BiH grupisana
su uz osnovne pravee Zeljezni¢kih pruga: Brod — Sarajevo — Mo-
star, Lasva — Jajce, Banja Luka — Sunja, Doboj — Tuzla i Bréko
— Gunja — Vinkovei. Kako u Bosni i Hercegovini izmedu dva rata
nisu gradene nove Zeljezni¢ke pruge, to su se nova industrijska pre-
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duzeéa morala naslanjati na otprije zacrtane Zeljeznike pravee.
Zbog ovog je neravnomjernost razvitka pojedinih podruéja Bosne
i Hercegovine, koju je inaugurirala austrougarska uprava pravcima
zeljeznitkih pruga, politikom razmjeStaja industrije, te orijentacijom
na ekstraktivnu i drvnu industriju, u ovom periodu izmedu dva rate
jo§ viSe produbljena. Godine 1918. u 18%s srezova Bosne i Hercego-
vine bilo je skoncentrisano oko 70% svih industrijskih preduzeéa.
Nastavljajuéi kretanje po inerciji, kojoj je pravac i ubrzanje dala
austrougarska ekonomska politika u ovim pokrajinama, industrijali-
zacija izmedu dva rata u Bosni i Hercegovini jo§ je viSe produbila
tu neravnomjernost privrednog razvitka pojedinih njenih podruéja.
Stanje u tom pogledu pred drugi svjetski rat pruZalo je sljedeén:
sliku: najveéi broj industrijskih preduzeéa bio je skoncentrisan na
podru¢ju centralne Bosne na pravcu Zeljeznitke pruge Sarajevo —-
Doboj. Izvan ovog podruéja nekoliko veéih gradskih naselja pri-
vuklo je po nekoliko industrijskih preduzeca. Osim ovih privredno
relativno razvijenijih oaza ostalo pedruéje Bosne i Hercegovine ¢&ini
primitivni agrarni milje. Cetrdeset od ukupno 54 sreza Bosne i Her-
cegovine praktiéno nisu imali industrijskih preduzeéa. Bolje regeno,
industriju ovih srezova ¢ini po jedan mali motorni mlin, mala pilana,
kamenolom, ciglana, pecara rakije, etivaza §ljiva i sl., a nesto preko
20 srezova (Trebinje, Stolac, Nevesinje, Ljubinje, Gacko, Bileéa,
Duvno, Prozor, ILjubugki, Kotor-Varo§, Maglaj, Gratanica, Mrkoe-
njié-Grad, GGlamoc, Sanski Most, Bosanski Petrovac, Cazin, Kladanj,
Srebrenica, Vlasenica i Zvornik) nisu imali ni jednog znadajnijey
industrijskog preduzeéa.

Prikaz rudarstva, metalurgije, drvne i kemijske industrije
Bosne i Hercegovine

Bazu industrije ovih pokrajina ¢ine rudarstvo, metalurgija, ke-
mijska i drvna industrija. Kretanja u ovim granama industrije u
Bosni i Hercegovini daju osnovnu sliku zbivanja izmedu dva rata
na planu industrije, unutrasnje i spoljne trgovine i poloZaja radnicke
klase ovih pokrajina.

Rudna polja ovih pokrajina imaju najviSe lignita, mrkog uglja,
zeljezne rude i soli, a takode bakra, hroma, olova, boksita i pirita®).
Na tom veé u posljednjoj Cetvrti proslog vijeka istraZenom rudnom
blagu razvila se u Bosni 1 Hercegovini dosta Ziva rudarska proizvod-
nja. Paznja austrougarske uprave, koja je i zacrtala smjer razvitka
rudarstva u ovim pokrajinama, bila je usmjerena prema ugljeno-
kopima, eksploataciji soli i zeljezne rude. Eksploatacija drugih ruda
bila je neznatna i takva je ostala i u periodu izmedu dva rata?).

) »...0d ostalih rudnih podrudja naroCitog znalaja za razvitak jugo-
slovenske industrije ima teritorija Bosne i Hercegovine ... Od ukupne povriino
rudnih polia gvoida na nju otpada 55,327, od manganskih polja 90,24%, a od
bakarnih 26.67%. Bogatstvo gvozdenom rudom pruza joj mogucfnost da se 1
najskorije vrijeme pretvori u centar jugoslovenske metalurike industrije...«
— Kukoleta M. Stevan: Industrija Jugoslavije 1918—1938, str. 54, Beograd
1941, god.

") Hrelja Kemal: Industrija Bosne i Hercegovine do kraja Prvog sviet-
skog rata, str. 29. i 30, Beograd 1961. g.
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Izmedu dva svjetska rata bilo je u BiH 17 ugljenokopa, 2 rud-
nika Zeljezne rude, jedan rudnik mangana i jedan hroma. Kao
nastavak stvorene tradicije iz perioda austrougarske uprave, najveéi
broj ugljenokopa, kao i oba rudnika Zeljezne rude, bili su u svojini
drzave. Ugljenokopi su prodavali veéi dio svoje proizvodnje drzav-
nim Zeljeznicama, ustanovama, a manji dio domaéoj industriji i
industriji Vojvodine (mlinovima i Seferanama). Zbog toga §to je
ugljenokopima, uglavnom, bilo osigurano trZiste, bila im je osigura-
na i kontinuirana proizvodnja, pa €ak i u periodu krize, dok su sve
ostale industrijske grane bile krizom osjetno pogodene. Od 1934. g.
ugljenokopi ostvaruju stalno veéu proizvodnju i 1939, godine ona je
gotovo dva puta veta od proizvodnje 1926. godine.

Proizvodnja rudnika uglja u BiH od 1929. do 1939. g.%)

{u mtc)

Godina 1929, 1330. 1931. 1932.
Drzavni rudnici 11,860.972 12,297.990 11,870.930 11,357.260
Privatni 1,467.610 1,701.860 1,562.620 1,318.230
Ukupno 13,328.582 13,998.950 13,433.560 12,675.490
Godina 1933. 1934. 1935. 1936.
Driavni rudnici 10,810,260 10,181.410 10,869.790 11,122.224
Privatni 1,305.710 1,409.950 1,670.670 1,859.200
Ukupne 12,115.970 11,591.460 12,540.460 12,981.424
Godina 1937. 1938. 1939.
Drzavni rudnici 12,120.028 13,351.965 13,472.860
Privatni 1,830.004 2,603.883 3,083.858
“Ukupno 13,950.032 15,855.848 17,456,718

Drzavi su pripadali ugljenckopi: Kreka, Bukinje, Ugljevik,

Zenica, Kakanj, Breza, Banja Luka, Maslovare, Mostar i Suhaéa. U
privatnoj eksploataciji bili su ugljenokopi: Duvno, Majevica, Teslié,
Dobrljin, Rogatiea, Drvar i Livno.

Rudnici Zeljezne rude Vare§ i Ljubija bili su podlozniji utica-
jima ekonomske krize, te u vezi s tim kolebanjima u proizvodnji i u
izvozu. Vareki rudnik preteZan dio svoje proizvodnje ustupao je
Z#eljezarama u VareSu i Zenici, a zeljezna ruda iz Ljubije najveéim
dijelom izvozena je u CeSku i Madarsku.

Proizvodnjz rudnika Zzeljezne rudaée u Bosni i Hercegovini®)

Godina 1929. 1830. 1931. 1932. 1933. 1934.
‘Ljubija 3,304,183  3,033.760 375.480 34.460 9.090  1,060.400
Vares 766.681  1,198.300 893.000 182.800 — 618.900
Godina 1935. 1936. 1937. 1938, 1939.

Ljubija 1,565,580 2,931.840 4,306.440  3,943.740 4,807.780

“Vare§ 621.060 981.800  1,137.225  1,357.955 1,728.100

5 Tregovacka i obratnitka komora i Sarajevu: IzvjeStaji za 1929. g, str.
'38—39, za 1930. g. str. 71, za 1931, g. str. 83; Trgovinsko-industrijska komora
BiH, izvjeStaj za 1932, 1933, 1934, 1935, 1936, 1937, 1938. i 1939. g. strane, 86,
BT, 80—37, 94, 91—92, 126—127, 135, 122—123, 134—135.

*} Islo.
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Rudnik Zeljezne rude u Ljubiji bio je vezan dugoroénim ugove-
rom o isporuci Zeljezne rudate Cehoslovatkoj. Po isteku ugovornog
roka 1930. godine ugovor nije produZen sve do poslije ekonomske
krize, pa ovaj veliki rudnik nije proizvodio u 1931, 19832, 1833. go-
dini i tek je 1936. postigao proizvodnju iz perioda prije ekonomske
krize. Proizvodnja 1936. godine u rudniku Ljubija povetana je za-
hvaljujuéi povecanoj proizvodnji industrije gvozda u Zenici i Jase-
nicama, kao i potraZnji ¥eljezne rudade u Madarskoj i Ceskoj. Od
tada do 1939. godine njegova proizvodnja stalno raste.

Na bazi domace Zeljezne rude podignute su u Bosni i Hercego-
vini koncem proslog vijeka dvije Zeljezare, u Zenici i VareSu. U
Zeljezari Zenica poslije rata drzava je postala glavni akcioner. Kako
su postrojenja Zeljezare u Zeniei bila nedovoljna i zastarjela, veé od
1930, godine vodila se Ziva rasprava o potrebi proSirenja i moder-
nizovanja te najvete jugoslovenske zeljezare. Na osnovu Uredbe
Ministarskog savjefa od 1938. godine izvrSeno je fuzioniranje bo-
sanskih Zeljezara i rudnika uglja u jedno veliko akcionarsko drudtvo
sJugoslovenski gelik«, sa sjediStem u Sarajevu. Svrha druStva bila
je sticanje rudarskih prava i privilegija, istraZivanje, iskoristavanjie
i prerada ruda, proizvodnja gvozda i gelika svih vrsta, kupnja i
prodaja svih metala i ruda i njihovih proizvoda itd. »Jugoslovenski
Gelike primio je od drzave sljedeta preduzeta: rudnike uglja u Zenici
i Brezi, Rudnik gvozdene rude u Ljubiji, Rudnik i Zeljezaru u Va-
refu i Zeljezaru u Zenici. Jo$ prije stvaranja »Jugoslovenskog ¢elika«
izvriena su izvjesna proSirenja kapaciteta Zeljezare u Zenici. Kon-
cem 1937. godine podignuta je nova valjaonica pod imenom »gruba
pruga«, dvije SM pe¢i 1938. godine i jedna elekiro-peé¢ za niskolegi-
rane telike.

Drvna industrija bila je najvaZnija industrijska grana u Bosni
i Hercegovini izmedu dva svjetska rata i po broju preduzeéa, i po
velidini investiranih sredstava, kao i po broju zaposlenih radnika.
Uvidajuéi znadaj ogromnih i neiscrpnih kompleksa bosanskoherce-
govadkih §uma, austrougarska uprava omogudéila je angaZiranje znat-
nih kapitala, prvenstveno stranog porijekla, u drvnu industriju ovih
pokrajina. Zaista, za kratko vrijeme nikla su u Bosni i Hercegovini
brojna drvnoindustrijska preduzeca, medu kojim je bilo nekoliko
pravih giganata. PreteZan dio proizvodnje drvne industrije bio je
orijentiran na izvoz. Poslije rata ponovno nastupa konjunktura na
svjetskoj pijaci drveta. U Bosni i Hercegovini ta konjunktura na
svjetskom trziftu vodi pravej navali domacih i stranih kapitala na
bosanske Sume. Prekonoé se radaju struénjaci, ni¢u manipulacije i
pilane i to je vrijeme pravog ataka na Sume'),

lako su dugoroténi ugovori za eksploatiranje bosanskohercego-
vackih Suma (koje je jos austrougarska uprava sklapala sa drvarskim
firmama) poslije rata ocijenjeni kao forma tipi¢nog kolonizatorskog
eksploatiranja prirodnog bogatstva naSe zemlje od stranog kapitala,

) »...Sjeklo se gdie god se Sta stiglo, legalno i ilegalno, samo da se
pijaca zadovolji...« — Serbeii¢ ing. Adolf: Razvoj Sumarstva u BiH, Bosna
i Hercegovina kao privredno podruéje, sfr. 177, Sarajevo 1938. g.
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odmah poslije rata (1920—1922) drZava obnavlja sve dugorofne ugo-
vore. Neki od njih obnovljeni su i na dulji vremenski rok od ranijih,
a neki i pod povoljnijim uslovima. (Godine 1921. bilo je sklopljeno
novih ili obnovijeno starih ukupno 52 dugoroéna ugovora za koriste-
nje 313.786 ha najboljih bosanskohercegovackih 3uma. Ukupno pro-
dana masa na osnovu ovih ugovora iznosila je 44,500.483 m® drveta
sa godisnjom ukupnom sjeom od oko 2,000.000 m?® Trajanje ovih
ugovora uglavnom je bilo predvideno na vrijeme od 10—30 godina.
Destilacija drva u Tesli¢u skiopila je sa drzavom takav ugovor cak
na 38 godina f{rajanja. Prosjefna godisnja sjeca drva u Bosnl i Herce-
govini izmedu dva rata iznosila je oko 2,75 miliona m®* Na osnovu
prodaje drva firmama i na osnovu izvoza drzava je ostvarivala sa
podruéja Bosne i Hercegovine godisnje preko pola milijarde dinara
prihoda, dok su ukupne najamnine radnika drvne industrije iznosile
prosjetno godisnje oko 200,000.000 dinara. Broj zaposlenih radnika
u drvnoj industriji Bosne i Hercegovine kretao se oko 20.000 1judi,
a za vrijeme konjunkture u sezoni uposliavano je i preko 50.000
radnika. Nazalost, ne postoje podaci iz kojih bi se vidjelo kolike su
bile zarade drvarskih firmi u Bosni i Hercegovini. Ali, nepobitno je
da su bile ogromne, §to se da pretpostaviti na osnovu nicanja takvih
firmi izmedu dva rata »keo gljiva iza kife«. ‘

Prema podacima Trgovinsko-obrinit¢ke komore za Bosnu i Her-
cegovinu iz 1931, godine u ovim pokrajinama bilo je:!t)

Pilana 201 broj gatera (testera) 426

Ukupan kapacitet 2,361.650 m?® oblog drveta godignje.

Na jedan gater otpada prosjeéno 5,543,56 m?,

Okosnicu drviie industrije &inilo je I izmedu dva svietska rata
nekoliko krupnih preduzeéa, koja su spadala u red najveéih evrop-
skih drvnoindustrijskih preduzeéa kao: »Sipad« Sumsko industrij-
sko preduzete Dobrljin — Drvar a.d. Sarajevo, »Krivaja« Sumskn
industrijsko a. d. Zavidoviéi, »Ugar« Sumska industrija d.d. u Tur-
betu i sl. Sipad je zaista bio najvece Sumsko preduzeée u Jugoslavijl
Na osnovu SenZermenskog ugovora o miru nekadasnje Stajnbajsove
preduzece, tada veé u rukama Zemaljske uprave za BiH, preslo je
1919. godine u ruke jugoslovenske driave. Sipad je stalno rastao i
1937. godine preuzeo je drugo po velitini preduzeée u BiH »Kri-
vajue« iz Zavidoviéa. »Krivajaz je posjedovala najvecu pilanu ne
samo u Jugoslaviji nego i u Citavoj srednjoj Evropi. Njena pilana u
Zavidovitu sa 28 gatera mogla je godifinje da proizvede 240.000 m?
rezane grade, za 5to je koristila i do 400.000 m?*® oblog drveta. Nea
kraju, u godini 1940. »Sipad« je bio ogromean drvnoindustrijski kom-
binat, koji su sadinjavale: pilane u Dobrljinu, Drvaru, Ustipraé&i i
Zavidoviéima; direkcije Sumskih radova u Osirelju i Pleviju, Di-
. rekeija zeljeznica 1 Drvaru, Tvornica celuloze u Drvaru, te eksportna
skladidta u Sibeniku i Dubrovniku!?).

1 Tzvijestaj za godinu 1931, strana 56.

) QO »8ipadue su objavijeni brojni napisi, a medu njima svakako zavre-
duju paZnju svojom informativnoiéu &lanci objavlijeni u: Ansliza bilansa,
dodatak »Narodnom blagostanju« broj 22, Bgd. 31. maja 1930, br. 41, od 5.
oktobra 1935. i br. 27. od 4. iula 1936, godine.

—
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Drvna industrija Bosne i Hercegovine, kao po nekom pravilu,
svake 3—4 godine hila je podloZna veoma promjenljivoj konjunkturi
drvene grade na svjetskom trziftu. Znatan potres doZivjela je zbog
pada potraznje u 1925/26. godini. Od 1926. godine pa nadalje povoljna
situacija na svjetskom trZziStu pogodovala je bosanskoj drvnoj indu-
striji i ona ostvaruje dvostruko veéi izvoz u odnosu na 1925/26. god.
U tom periodu dolazi i do rekonstrukeije i modernizacije maginskog
parka krupnih preduzeca drvne industrije Bosne i Hercegovine. Me-
dutim, od pofetka 1931. godine dolazi do naglog opadanja prode, pa
zbog toga i sjee i prerade drveta. U odnosu na 1930. godinu i prvih
devet mjeseci 1931. godine izvoz gradevinskog drveta opao je za
36%, a prema 1929. godini za 50%. U 1932. godini kriza se jo3 vise
produbila. Vrijednost izvoza drvne industrije pala je sa oko dvije
milijarde dinara u 1929. na ispod pola milijarde dinara u 1932.
godini. Ogroman pad izvoza drveta iz Bosne i Hercegovine poostrila
su dva faktora: sve slabija kupovna moé¢ importnih zemalja i ruski
demping drveta na evropskom trZistu. Prosjetne prodajne cijene
jelove i omorove grade po m? franko utovarna stanica bile su:

1929, godine po 1 m? 580 dinara

1930. ., . 460
1931. % 330
1932. . 300
1933. . . 328

Velika proizvodnja izazvala je veéi pad cijena drveta!®). NiZe
cijene mogla su podnositi krupna preduzeca. Medutim, sitne pilane
zbog toga obustavljaju proizvodnju, a srednje i nekoliko krupnih
preduzeéa osjetno je smanjuju ili je pak povremeno i obustavljajul?).

I dok su ostale industrijske grane u 1935. godini uglavnom sani-
rale teske posljedice krize, bosanska drvarska industrija ostala je i
dalje pod udarom depresije. Godine 1935. drvna industrija bila je
usla u petu godinu neprestanog pada cijena, koje su se te godine
zaustavile na najniZem nivou od kada ta industrija uopste postoji.
Kako je stanje izvoza drva iz Jugoslavije u 1936. godini i dalje poga-
dalo drvnu industriju, sazvana je u Ljubljani Sira konferencija svih
zainteresiranih $umskoindustrijskih organizacija. Na toj konferen-
ciji delegat sarajevske Komore obavijestio je prisutne da je drvna
industrija u Bosni u oajnom stanju zbog zastoja u izvozu, zbog kojeg
je ova industrija u stvari i podignuta. Osnovno §to je pogadalo drvnu
industriju Bosne bile su ekonomske sankcije prema Italiji, koje su
osobito pogadale izvoz drveta iz Jugoslavije u ovu zemlju, kao i

% »,..Naprotiv prevelika proizvodnja ne moze donijeti, a niti ima kakav
drugi rezultat, nego 1li da poostri i produbi depresiju cena drveta. Da se pri
tome izgubljeni novac upotrebioc za javne radove, bila bi nasa drzava bogatija -
za toliko potrebnih naprava. Osim toga spasla bi od unitenja znatne Sumske
komplekse, koji se danas bacaju na trZidte po najniZim cenama ovog sto-
le¢a...« — Izvjestaj Komore u Sarajevu u 1933, g., str. 78, Sarajevo 1934

Yy »...Prema jednoj anketi koncem 1933. g. prestalo je da radi 80% malih
domacih pilana, a od vecih nisu radile pilane: »Krivaja«, Duzepe Felirineli i
komp., »Ugar«, Sons u Han Kompaniji. »Una« u Dubici, »Jela«x u Taréinu
itd. Isto, str. 77.
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povremena zamrzavanja potraZivanja u Itfaliji. Italija je smatrana
prirodnim trZiftem za bosanskohercegovadko drvo. U ovim pokraji-
nama, pored nekoliko vetih firmi postoji veliki broj malih domacih
pilana, koje su uvijek svu svoju produkeiju plasirale na talijansko
trziste. Naime, za njih drugog vanjskog trZzista i nije bilo. One nisu
mogle izvoziti na neko udaljenije trziste, a takode nisu mogle izvoziti
ni u Madarsku, koja je zbog svog geografskog poloZaja ostala izvozno
podrudje slovenackih firmi. Ove male pilane nisu takode mogle da
konkurisu na domaéem trZistu u sjeveroistotnim krajevima zemlje,
jer su slovenafke firme za ovo trziste koristile jeftinije vodene
puteve za transport grade.

Poslije dugotrajne krize, pri kraju 1936. godine, pojavili su se
izvjesni znaci oporavljanja u drvnoj industriji. PotraZnja i porast
cijena na trziftu drveta u poéetku 1937. godine stavljali su u izgled
porast konjunkture u ovo] industrijskoj grani. Cijene drvene grade
polovinom 1937. godine bile su za 36% viSe nego 1936. godine, pa
iako od polovine godine opet dolazi do izvjesnog kolebanja i pada
cijena, one su na kraju te godine jo§ uvijek za 28%p viSe nego 1936. g.
U 1938. godini dolazi ponovno do pada potraZnje drveta na evrop-
skom trZistu. Evropski sporazum izvoznika drveta (European Timber
Export Corporation) na sjednici u januaru 1938. g. u VarSavi snizio
je izvozne kvote za 1938. g. za 5%, a u septembru iste godine za
daljih 6,5%. Za cijelu Jugoslaviju ustanovljena je kvota od 627.000
m?, Iz Bosne i Hercegovine te godine izvezeno je 25% manje drveta
nego u progloj godini.

Rat koji je izbio 1. septembra u Evropi poremetio je meduna-
rodnu razmjenu i doveo jugoslovenski izvoz u priliéne teskoce.

S jedne strane nesigurnost transporta i naplate robe, a s druge
razne mjere koje su donijele i zarafene i neutralne zemlje ograni-
¢ile su dotadadnju razmjenu roba i propisale nove postupke u spolj-
njoj trgovini, $to je dobrim dijelom onemoguctilo izvoz drvene grade
iz Jugoslavije.

Od preduzeta kemijske industrije najvaZnija su bila: Celuloza
u Drvaru, Suha destilacija drva u Tesliéu, Solvajeva tvornica sode
u Lukavecu, Tvornica karbida i ferosilicija u Jajcu, Tvornica §ibica u
Docu kod Travnika, te Tvornica Spirita u Kreki. Sva ova preduzeéa
preteZnim dijelom svoje proizvodnje bila su orijentirana na izvoz.
Ekonomska kriza ozbiljno je ugrozila izvoz ovih produkata iz Bosne
i Hercegovine 1 sve ove tvornice morale su zbog toga smanjiti pro-
izvodnju. Veé 1930. godine Solvajeva tvornica u Lukaveu smanjila
je proizvodnju na 54,5%0 svog kapaciteta., Tvornica §pirita u Kreki
u toj godini smanjila je proizvodnju na 50%, dok je Tvornica $pirita
u Brékom potpuno obustavila rad. U 1931, godini Destilacija drva
u Tesliéu radi sa svega 40%0, a Celuloza u Drvaru sa 50%% kapaciteta.
U 1932, godini Tvornica celuloze u Drvaru cbustavila je proizvodnju
i otpustila sve radnike i namjeStenike. U 1933. g. najjadi predstavnik
bosanskohercegovatke kemijske industrije, Solvajeva tvornica u
Lukaveu uspjela je da poboljia svoj poloZzaj izvjesnim mjerama
racionalizacije u proizvodnji 1 krajnjom Stednjom. Istovremeno ovo
preduzeée vide se orijentiSe na prodaju svojih proizvoda na unu-
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trasnjem trzistu. Depresija u kemijskoj industriji Bosne i Hercego-
vine uglavnom se produzava sve do 1937. godine. U toj godini dolazi
do opSteg poboljSanja privrednih prilika u zemlji, pa sljedstveno
tome i u kemijskej industriji. Medutim, ta poboljanja ipak su bila
neznatna. Naime, glavna preduzecta kemijske industrije Bosne i Her-
cegovine prodavala su najveéi dio svoje proizvodnje u inostranstvo.
U toku ekonomske krize ona su izgubila svoja veéa tradicionalna
trzista (Albanija, Madarska, Cetka za sodu, Poljska i Finska za fero-
silicij 1 sl.). Zbog toga sva ova preduzeta nastoje da poveéaju plasman
svojih proizvoda na unutrasnjem trzistu, Medutim, usko unutragnje
trziste 1 neumjerena fiskalna politika drzave osudili su ovu granu
indusirije da ¢ak i poslije ekonomske krize ostane u stagnaciji.

Kapital u industriji Bosne i Hercegovine

Strani kapital uselio se u jugoslovenske zemlje jo§ prije njiho-
vog politickog ujedinjenja. Zapravo, strani kapital je i podigao indu-
striju onih jugoslovenskih pokrajina koje su bile pod austrougarskom
upravom. U Bosni i Hercegovini zemaljski erar drZao je neke indu-
strije u svojim rukama (rudnike, Zeljezare, nekoliko preduzeéa
drvne industrije, duhansku industriju, tkaonicu ¢ilima). Ova pre-
duzeéa su na osnovu SenZermenskog ugovora pre§la u vlasnistvo
jugoslovenske drZzave. Ostale industrije, kao kemijska i drvna, po-
kazuju najzamr3eniju sliku afilacija stranog kapitala. Sitna predu-
zeta drvne, prehrambene, gradevinske i graficke industrije bila su
pretezno u vlasni§tvu domaceg kapitala. Ovakvo stanje ostalo je i
poslije rata. Ugljenokopi, rudnici Zeljezne rude, Zeljezare, industrija
duhana i najkrupnije preduzeée drvne indusirije »Sipad« ostaju u
vlasni$tvu drzave. Sitna, lokalna preduzeéa raznih industrijskih
grana u posjedu su privatnog domacdeg kapitala. Krupna preduzeéa
drvne industrije i kemijske industrije, a to su bila kapitalom najjaca
industrijska preduzeéa BiH, bila su u vlasnidtvu stranog kapitala.
Zaista je teSko ustanoviti porijeklo tog stranog kapitala, kao $to je
tesko ustanoviti i omjer domaceg i stranog kapitala investiranog u
industriju Bosne i Hercegovine. Dosada postoje uglavnom tri veca
rada u kojim se raspravlja o porijeklu, iznosu i ulozi stranog kapitala
u privredi bivse Jugoslavije'®). Na Zalost, ni jedan od ovih radeva ne
moze posluziti da bi se stvorila pregledna slika o stranom kapitalu u
Bosni i Hercegovini za period od 1929. do 1939. godine. Njihovi se
pregledi odnose na cijelu Jugoslaviju i to po industrijskim granama.
Statistika industrije Jugoslavije (izdanje 1941. g.) donosi tabelu sa
podacima o tvornicama i kapitalu po istorijskim oblastima i po na-
rodnosti vlasniStva i uprave.

) Viadimir Rozemberg i Jovan Kosti¢: Tko financira jugoslovensku pri-
vredu, Beograd 1939. godine.

Jurkovi¢ dr BoZidar: Das auslédndische Kapital in Jugoslawien, 1941. go-
dina.

Dimitrijevié dr Sergije: Strani kapital u privredi bivde Jugoslavije, Be-
ograd 1958. g.
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Bosna i Hercegovina'®)

N a 2 0 d nx o 85 %

pretezno pretezno 50% dom. hez

domaéa strana domaéa strana 509 str. podat. svega
T'vornica 220 12 35 19 8 5 250
Kapital (000
dinara 621.862 59.293 251.252 234.322 31.312 955 1,199.036
Rad. mjesta 19.725 302 B.462 3.020 1.285 164 31.158
Pogon KS 58.378 895 5.375 27.615 1.290 324 93.877

Prema ovoj tabeli, na ¢isto domaca preduzeéa otpadalo je preko
dvije tretine svih industrijskih preduzeca Bosne i Hercegovine.
Ovaj podatak mogao bi i biti tadan. Medutim, navod da je na
disto domata preduzeéa dolazilo 1/2 kapitala, 2/3 radnih mjesta i
preko polovine instaliranih KS pogonske energije sigurno da ne od-
govara stvarnosti., Ovakva statistika u kategoriziranju — domace
— strano preduzeée — posla je od sljedeteg natela: ako su neke
industrije osnovane i bile u vlasni$tvu izvjesne bankarske kuée koja
je registrovana kao domace preduzefe, onda su i ta preduzeéa sma-
trana domaéim. A upravo su banke, bez obzira na njihove zvuénez
nacionalne nazive, bile najjaéa transmisija infiltracije stranog kapi-
tala u privredu Jugoslavije. BliZi realnosti su podaci koje donosi stu-
dija S. Dimitrijevi¢al?),

b last Procentualno uéedée stranog kapitala

Br, tvornica Kapital Rad. mjesta Pogon
Slovenija 32,5 57,9 58,7 71,9
Hrvatska i Slavonija 28,8 50,5 49,9 31,3
Dalmacija 19,4 76,4 54,8 91,8
Vojvodina bez Srema 14,7 47,2 30,3 46,3
Srbhija (pre 1912) 20,2 314 30,6 43,1
Deo juZne Srhije
i Makedonija 11,8 25,9 13,7 25,9
Crna Gora 22,7 15 5,1 4.6
Bosna i Hercegovina 26,4 48,1 36,7 37,8

Kao §to se vidi iz ovog pregleda, strani kapital je bio jacte plasi-
ran u svim pokrajinama bivie Austro-Ugarske Monarhije i on je u
njima djelimi¢no i zadrZao svoje pozicije. Gledano sa stanovista rad-
nih mjesta, strani kapital je drZao oko pola industrije Slovenije,

%) Statistika industrije kraljevine Jugoslavije, strana 45, Beograd 1941.
godine.

*) Dimifrijevi¢ dr Sergije: Strani kapital u privredi bivie Jugoslavije,
strana 168, Beograd 1958, godine,
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Hrvatske, Slavonije i Dalmacije, dok se u Bosni i Hercegovini, Voj-
vodini i Srbiji njegov udio kretao oko 1/3.

Sto se tide tchnitke opremljenosti industrije koju drZi strani
kapital, vidi se da je ona niZa u Hrvatskoj i Slavoniji, te u Bosni i
Hercegovini nego u ostalim krajevima, jer se u ovba sluéaja radi o
masovnoj upotrebi radne snage u drvnoj industriji.

Jugoslovenska drvna industrija bila je istorijski povezana za
preduzeca austrougarskih veleposjednika. T poslije rata oni ucestvuju
u brojnim akecionarskim drudtvima u raznim zemljama jugoistotne
Evrope. Oni su koncentrisani oko dva koncerna — Ofa i Nagitka —
u kojim su sudjelovala jugoslovenska drvnoindustrijska preduzeéa.
Akcionarsko drustvo »Ofa« sa sjediStem u Zenevi kontrolisalo je 17
preduzeca, a izmedu njih i Drvnoindustrijsko preduzeée Varda d. d.
Italijanski kapital sudjelovao je u industriji drva Sumsko industrij-
sko preduzete d.d. Ugar. Engleska grupa Freeman bila je skoro
jedini akcionar velikog preduzeéa Bosansko d.d. za iskoristavanje
drveta i pogon parnih pilana. Ista engleska grupa preuzela je 1929.
godine 37%o akcija velike drvarske firme »Krivajac. Medutim, poslije
raspudtanja ovog akecionarskog drustva, odlukom vlasti, njegova imo-
vina pre&la je u ruke »Sipadac.

Trust A. C. Dynamit Nobel, pored uestvovanja u nekoliko dru-
gih jugoslavenskih preduzeéa, udestvovao je u glavnici preduzeéa
Bosansko d. d. za elektrinu u Jajeu. Kemijska preduzeéa Jugosloven-
ske tvornice Solvaj u Lukavcu nalazila su se u rukama dva moéna
koncerna: Verein fiir Chemische und metallurgische Production —
Aussig 1 Maison Solvay et Cie — Brisel. Prvi je imao jednu treéinu
akcija Tvornice sode u Lukaveu, a drugi dvije treéine. Jugosloven-
ska tvornica Solvaj iz Lukavea uéestvovala je i u jednom inostranom
preduzetu iste Solvaj grupe: Erste galizische Amoniak Soda Fa-
brik1#),

Jugoslovenska destilacija drva u Tesli¢u promijenila je svoju firmu
1929. godine u Englesko-jugoslovenska destilacija drva, jer je u nje-
mu uzela uceSta najveéa engleska firma kemijske industrije Che-
mical Wood Industries iz Londona. Ova firma raspolagala je sa 77%
akcionarskog kapitala ovog hosanskog preduzeca, 20%o pripadalo je
drzavi, a 3% Prvoj hrvatskoj &tedionici, Do ponovne promjene firme
ovog preduzeéa doglo je 1933. i ona je od tada glasila: Jugoslovenska
destilacija drva d. d. u Zagrebu.

Twvornica &ibica iz Doca kod Travnika, sa ostale dvije jugoslo-
venske tvornice Sibica, bila je 1928. godine zakupljena od svedskog
koncerna Sibica Svenska Tandstiks Aktienbolaget, skraceno »Stab«.
Pomenuto drustvo ponudilo je Jugoslaviji zajam traZeéi, pored osta-
log, pravo monopolne proizvodnje i prodaje Sibica. Zajam je zaklju-
¢en u iznosu od 22 miliona dolara sa 6 1/4% interesa godi$nje na 30
godina. Na isti je rok »Stab« dobio traZeni monopol Sibica u Jugo-
slavijil?).

)} Rozenberg i Kosti¢: Ko finansira jugoslovensku privredu str. 166, Be-
ograd 1940. g.

"y O istom detaljnije u citiranom djelu, strana 170.
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Rafinerija nafte u Bos. Brodu, bivie preduzete »Danica«, koje:
je poslije rata dobilo ime Standard Oil, bilo je u vlasni$tvu ogromnog
medunarodnog petrolejskog trusta Standard Oil iz Njujorka.

Ovih nekoliko podataka daju samo grube konture o porijeklu
dijela kapitalnih investicija u industriji Bosne i Hercegovine. De-
taljnu sliku stranog kapitala u industriji Bosne i Hercegovine nije
moguée izdvojiti iz jugoslovenskog okvira.

Organizacija trziSta industrijskih roba

Jugoslovenska privredna, posebno industrijska, politika zasni-
vala se na liberalistiékim koncepcijama i u pogledu unutradnjeg
kretanja roba i u pogledu razmjene s inostranstvom. Taj liberalizam
Jugoslavija ne napudta ni u godinama krize 1929—1933. kada gotovo
sve evropske zemlje pribjegavaju najrazlititijim zadtitnim mjeramas,
koje pogadaju slobodnu razmjenu dobara. I uprave ove liberalistic¢ke
mjere, koje su se u praktiénoj ekonomskoj politici manifestirale kao
potpuno prepustanje inicijative domaéem i stranom kapitalu, bile
su jedan od glavnih faktora koji je ubrzao proces monopolizacije na
irzigtu industrijskih roba. Zaititna carinska tarifa, koju donosi jugo-
slovenska vlada 1925. godine s ciljem da se pojadéa zaStita domaée
proizvodne djelatnosti od inostrane konkurencije, jedino je prakti¢no
pogodovala jatem razvitku tekstilne industrije. Razvitak ostalih in-
dustrija, pored drZavne nebrige, onemogucavao je nedostatak inve-
sticionih sredstava, nedovoljno sposobno unutradnje trziste, nedosts-
tak odgovarajuée struéne radne snage i sl

U uslovima slobodne konkurencije oskudica u investicionom
kapitalu vodila je monopolisanju trzista u svim onim granama gdjc
su se trazila velika investiciona sredstva i gdje su za razvitak dotiénc
industrije postojali povoljni ostali preduslovi. Domaéi kapitalisti nisu
imali tako velike kapitale, a poSto bi strani kapital podigao takvo
preduzece, drugi nisu bili voljni da podiZu istovijetna konkurentsks
preduzeca, Tako je stvaran u tim proizvodnim granama apsolutni
monopol (ekstraktivna i topionitka djelatnost).

Istina, najveéi napredak u poslijeratnom periodu ¢ine mlinska
i drvna industrija. Do veoma obimnog porasta ovih dviju industrij-
ckih grana doslo je zahvaljujuéi tome §to za podizanje jedne pilane
ili mlina nisu bila potrebna veca finansijska sredstva, zatim 35to su
njihova lokalna ili $ira trzista mogla konzumirati proizvodnju novit
kapaciteta i, na kraju, sto je nain poslovanja u ovim preduzetima
hio veoma uproséen. Uslied velikog broja istovjetnih preduzeéa ko:d
ove dvije industrijske grane nije moglo da dode do monopoliztna na
trzistu. U drvnoj i prehrambenoj industriji ima najmanji broj ka:-
tela, jako ove dvije industrije imaju najveéi broj preduzeca.

One pak grane koje nisu hile dostupne srednjem kapitalisti
(jugoslovenskih relacija), ili su zahtijevale radnu snagu posebne
struénosti, bile su obiéno zastupljene sa svega nekoliko preduzeéa.
Vlasnici ovakvih preduzeéa lako bi se onda sporazumjeli da utvrde:
na¢in zajednit¢kog istupanja na trZidtu { da ga monopoliziraju.
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Monopolistiéke tendencije naslijedene su u jugoslovenskoj indu-
striji jo$ iz vremena austrougarske uprave u jednom dijelu jugoslo-
venskih zemalja. Tendencija kartelisanja pojedinih industrijskih
grana postaje veoma izrazita i to osobito od ekonomske krize, kada
su bile ozbiljno ugrozene egzistencije mnogih industrija Jugoslavije
podignutih u vrijeme konjunkture, neposredno poslije rata.

Izvjesne vrste industrija Zivotnih namirnica oformile su nekoliko
kartela. Godine 1938. u ovim industrijama bilo je registrovano 6 ta-
kvih udruZenja: kartel Seéera, kvasca, piva, &éokolade, siréetne i
ugljitne kiseline. Clan kartela Seéera bila je i Bosanska industrija
Secera 1 Zeste iz Usore. Kartelnim ugovorom bio je stvoren potpuni
monopol na trzi§tu Secéera. Godine 1940. drZava osniva »Prodajnu
centralu za Seter« i time je bio stvarno dokinut kartel Seéera. Cen-
trala je postala prinudna zajednica za ¢&itavu Seéernu industriju.
Kartel kvasca osnovan je 1934. g. i pored ostalih bila mu je i élan
Tvornica M. Fisla i sinovi iz Kreke, Ovim sporazumom bio je obu-
hvaéen kvasac za pekarske svrhe, a kako su mu pristupila najveéa
preduzeéa te vrste, bio mu je osiguran potpuni monopol na unu-
tradnijem trzistu.

Kartel piva osnovan je 1933. godine. Njegov ¢lan bila je i Dio-
ni¢ka pivara Sarajevo. Clanovi kartela zakljucenjem kartelnog spo-
razuma, eliminisali su medusobnu konkurenciju i izradili sistem sa-
radnje u pogledu kreditiranja musterija i medusobnog obavjesta-
vanja o njihovoj plateznoj sposobnosti.

Kartel siréetne kiseline stvoren je od najveéih proizvodata ove
robe u zemlji. Osnovan je 1935. godine od tri firme, medu kojim je
i Jugoslovenska destilacija drva d. d. Tesli¢ (Zagreb). U kartel uglji¢-
ne kiseline, koji je stvoren 1935. godine, bilo je uélanjeno preduzeée
M. Fisla i sinovi iz Kreke.

U kemijskoj industriji formirano je najviSe kartela i do kraja
1938. godine bilo je registrovano 15 domacih kartela sa oko 35 ke-
mijskih tvornica. Kartel karbida i cianamida bio je samo dio medu-
narodnog kartela stvorenog 1923. godine izmedu 40 preduzeca raznih
evropskih zemalja. Clan ovog kartela bilo je Bosansko d. d. za elek-
trinu iz Jajca.

Kartel nafte i njenih derivata u Jugoslaviji ¢inila su dva ogranka
snaznih medunarodnih trustova Shell-a i Standard Oil-a, koji uklju-
¢uju u kartelni sporazum uvozno preduzeée »Astro« d. d. Ove afila-
cije stranih drustava sklopile su jo§ dva separatna kartelna spora-
zuma sa jo§ nekoliko trgovadkih firmi i proizvodaéa nafte i naftnih
derivata i tako je bilo potpuno monopolizirano jugoslovensko trziste.
U ovom sporazumu bila je i Rafinerija nafte iz Bos. Broda.

Kartelom suhe destilacije drva bilo je regulisano zajednitko
istupanje na unutradnjem trziftu za 26 proizvoda ove industrije fir-
mama Jugoslovenska destilacija drva d. d. Tesli¢ i Gutman iz Beli§éa.
PoloZaj Destilacije iz Tesli¢a i firme Gutman na unutrasnjem trzistu
bio je tim povoljniji jer je Destilacija iz Tesli¢a bila istovremeno
¢lan medunarodnog kartela za iste proizvode, a njega su sadinjavale
neke madarske, rumunske i ¢ehoslovacke firme.

142



Bosansko d. d. za elektrinu u Jajcu bilo je ¢élan jos jednog medu-
mnarodnog kartela o trikloretilenu, koji je stvorilo sa jo§ dvije firme:
Verein {iir chemische und metallurgische Produktion iz Aussig-a i
Carbidwerk Deutch -— Matrei A. G. iz Be¢a. Na osnovu ovoga spo-
razuma preduzecu iz Jajca bilo je potpuno prepusteno Jugoslovensko
trziste za prodaju trikloretilena.

Clan ugovora o kartelu vodenog stakla bilo je preduzece Alek-
sandra Gvozdarevicéa i druga iz Dervente. U kartel lijepljene vate
bilo je utlanjeno preduzeée »Obnova« d. d. iz Sarajeva.

Veoma je interesantan kartel cigle. U Jugoslaviji su formirana
dva ovakva kartela. Jedan su formirali sarajevski proizvodadi cigle:
Merhemié, August Braun, Mordehaj Atijas, H. M. AhmetaSevi¢ i
sinovi, Jeftanovi¢ i Majer. Zbog lokalnog znaéaja ciglarske industrije,
a 1 zbog veteg broja preduzeéa ove vrste, kao §to je to bio sluéaj u
Sarajevu, nuzno se pojavila medu njima odtra konkurencija. Ona je
oborila cijene cigle u Sarajevu gotovo do iznosa proizvodnih trosko-
va. Zbog toga i poslije stvaranja kartela, kada su cijene u dva maha
poveéavane, one su jo3 uvijek bile za oko 30% niZe nego u Zagrebu
ili u Beogradu.

Na podru¢ju proizvodnje i prerade gvoZda stvoreno je bilo ne-
koliko kartela u kojim je utestvovao Jugoslovenski éelik a. d. Sara-
jevo (ranije Zeljezara Zenica). Kartel gvozda je dopuna medunarod-
nog kartela koji je zakljuten 1934, godine izmedu domacih Zeljezara
i Z.E.C,, tj. austrijskih, ¢ehoslovatkih i madarskih proizvodaca
gvozda. Jo§ prije zakljutenja sporazuma sa ovom srednjeevropskom
grupom sklopljen je bio sporazum izmedu domaéih proizvodada
gvozda o unutrasnjem trzistu. Medutim, ovaj domaéi kartel nije
mogao ostvariti potpuni monopo! na unutragnjem irzi§tu zbog vanj-
ske konkurencije. Zakljut¢enjem medunarodnog kartela za ove do-
mace firme bilo je definitivno rijeSeno pitanje vanjske konkurencije.
Sada je domaci kartel gvozda uz dopunu ovog medunarodnog mogao
da ostvari potpuni monopol na unutragnjem trzistu. Jugoslovenskl
celik a.d. Sarajevo ufestvovao je i u jo$ nekolike kartelnih spora-
zuma kao u Kartelu Zice i eksera i u Kartelu trgovatkog liva.

Tendencija kartelisanja u Jugoslaviji isla je tako daleko da su
ponekad stvoreni sporazumi i za naocko sitne proizvode veoma ogra-
nitene potraznje. Tako je na primjer bio stvoren i Kartel &edagija
izmedu deset jugoslovenskih proizvodaéa, medu kojim je bilo i pre-
duzecée Vladimira Meréepa iz Sarajeva.

U primitivnoj i preteZno seljatkoj privredi Jugoslavije, optere-
¢tenoj suverenim poloZajem stranog kapitala, osobito na njenom
trzistu industrijskih roba, postojala je znataina neujednatenost. Kod
jedne grupe dobara doSla je do punog izrazaja slobodna utakmica,
ali kod ve¢ine konkurentska borba bila je zamijenjena monopoli-
stitkim reZimom — kartelima ili privatnim monopolima. Na trzistu
Bosne i Hercegovine zbog nerazvijenosti njene preradivacke indu-
strije, posebno dobara Sirgke potrognje, cijene najveteg broja pro-
dukata diktirane su od kartela stvorenih od preduzeta izvan ovih
pokrajina (karteli tekstila, koZne, gumene obuce, raznih Zeljeznih

143



predmeta svakodnevne upotrebe i sl.). Bosanskohercegovaékog potro-
Sata iscrpljivale su visoke cijene roba koje su spadale u drzavni mo--
nopol (Sibice, petrolej, Secer, so) i visoke cijene privatnih monopoli-
stiékih organizacija. U takvim uslovima siromasne i nerazvijene jugo-
slovenske pokrajine, putem odlivanja akumulacije iz njih preko visc--
kih monopolskih cijena, postajale su jod siromasnije.

Neravnomjeran industrijski razvitak pojedinih jugoslovenskih
krajeva

Kao posljedica odsustva jedne op$tejugoslovenske politike indu-
strijalizacije zemlje, s jedne strane, a s druge prepustanje inereiji
industrijalizacije koju je zapocela Austro-Ugarska u nasim kraje-
vima -— pri tome vodena svojim odredenim interesima — stanje
neravnomjernog industrijskog razvitka jugoslovenskih pokrajina
pred drugi svjetski rat jo$ se izrazitije pogor$alo. Naslijedena dispro-
poreijalnost proizvodnih snaga u industriji pojedinih krajeva, koja
je za sobom vukla razli¢it nivo Zivotnog i kulturnog standarda poje-
dinih jugoslovenskih naroda, kao da je svjesno odrZavana i pro-
dubljivana. U takvoj anacionalnoj privrednoj politici, promatrano
sa bilo kog stanoviita (unapredenja poljoprivrede, saobraéaja, pro-
svjetnih i zdravstvenih prilika i konafno unapredenja industrije)
Bosna i Hercegovina bile su izrazito zapostavljene. Zaista se s pra-
vom moze postaviti pitanje: da nije BiH proZivjela nacionalno-poli-
ticku golgotu austrougarske okupacije, ali ipak pri tome, bez obzira
na motive koji su to pokretali, doZivjela znatan skok privrednog
razvitka, s kakvim bi tek teSkim bremenom srednjovjekovlja dote-
kala poéetak drugog svjetskog rata?

Industrijalizacija Bosne i Hercegovine u periodu izmedu dva
svjetska rata manjeg je obima nego do 1918. godine. Medutim, i
u poredenju sa ostalim jugoslovenskim pokrajinama industrijski
razvitak Bosne 1 Hercegovine je osjetno slabiji.

20)
do 1918. god. ~ od 1918—1938. g.
Zemlje : £
i kapital ; kapital
Tvornica %  go0"qip. 70 Tvornica % 000 din. %
Slovenija 453 34 1.398.507 25 459 26 806.425 25
Hrvatska i
Slavonija 476 36 1,646.734 28 703 39 1,419.673 39
Srbija
{prije 1912 249 19 1,821.258 32 469 26 1,028.142 28
BiH 145 11 885.608 15 154 9 313.428 8

Dok je Bosna i Hercegovina u ukupnim investicijama u indu-
striji do 1918. godine udestvovala sa 15%, njeno ucefée u ukupnim
investicijama od 1918—1938. godine iznosi svega 8%. Dakle, indu-

Yy Tabela sadinjena na bazi preradunatih podataka Statistike industrije
Jugoslavije, str. 73, Bgd. 1941. g. )
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strijska nerazvijenost Bosne i Hercegovine 1938. godine bila je jo3
izrazitija u odnosu na stanje prije 1918. godine.

U periodu 1918—1938. g. Slovenija je u kapitalnim investicijama
u industriji zadrzala isto mjesto kao i u periodu do 1918 g. U
Hrvatskoj taj procenat osjetno raste, u Srbiji neznatno opada, a u
Bosni i Hercegovini se smanjuje gotovo za polovinu. To je uvjeto-
valo da je 1938. godine Bosna i Hercegovina u industriji Jugoslavije
zauzimala upravo neznatno mjesto, kao 3to to pokazuje sljedeéa
tabela:

Stanje 1938. g.*Y)

% svih Y% cjelokup. % ukupnog :
Zemlja tvornica invest, instalir. %. sv1h_ra1f1—

u zemlji kapitala pogona nih mjesta
Srbija 36,1 34,0 27,9 34,4
Hrvatska 32,0 36,0 39,8 32,5
Slovenija 21,4 18,0 19,8 21,4
Bosna i Hercegovina 7,0 9,8 10,8 10,4
Makedonija 3,0 2,0 1,5 1.3
Crna Gora 0,5 0,2 0,2 0,1

Ne samo da su Bosna i Hercegovina u jugoslovenskoj privrednoj
politici bile zapostavljene, nego su im u pojedinim sludajevima &inje-
ne ozbiljne smetnje sa strane. Veé se bilo oformilo shvatanje da svaki
napredak i razvitak bosanskog rudarstva ide na stetu ostalih krajeva.
Iz istih pobuda godinama je ometano proSirenje i modernizovanje
zastarjelih postrojenja industrije gvozda u Zenici.

Industrijska politika

Shvatanje da od industrijalizacije zavisi narodni dohodak, od
-ovog visina investicija i visina potro$nje, tj. stupanj blagostanja na-
roda i zemlje, uZivalo je punu popularnost i u predratnoj Jugoslaviji.
Nema niti jednog godinjeg ekspozea bilo kojeg privrednog mini-
starstva, kao ni zbora privrednika, na kom se ta uloga industrije
nije naglaSavala. Pa ipak, u Jugoslaviji izmedu dva rata uoava se
mjesto aktivne industrijske politike uglavnom pasivno gledanje na
procese spontanih kretanja. Ako je bilo ma kakve aktivnosti drzave
u tom pogledu, ona se prvenstveno ispoljava u sudjelovanju vlade i
drzave u eksploataciji prirodinih hogatstava zemlje, pri tom partici-
piraju¢i sa domacim i stranim kapitalistima, kao i iskoriStavajuéi
siroke slojeve poreskih obveznika neumjerenom fiskalnom politikom.
Jugo-lavija je na polju privredne politike usvojila princip pune ini-

) Lov....ovié Stjepan: Ekonomska politika Jugoslavije, str. 51 Saraje-
vo 1956. g
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cijative i slobode privatnog, domaceg i stranog kapitala®), kao i
posredne zaStite kapitala carinama, Zeljezni¢kim tarifama i drzavnim
nabavkama.,

Jugoslovenski privredni organizam bio je sloZen iz dijelova razli-
¢itth nacionalnih privrednih organizama, koji su prvi put u isforij
usli u sastav Jugoslavije kao politicke cjeline. Zbog toga sve mjere
koje su poduzimane s cilijem da se razvija nacionalna privreda, »
koje nisu o tome fakloru vodile raéuna, unaprijed nisu mogle racu-
nati na Zeljeni uspjeh. Mnoge od tih mjera nisu bile ni najsreénije nt
uspjesno provodene. Drug! vazan faktor koji je, pored neadekvatne
drZavne politike, kompiikovao jo§ wviSe problem industrijalizacije
Jugoslavije bila je strukiura domaceg trzista. Jugoslovensku indu-
striju preteznim dijelom izgradivali su i podrzavali stranci. Na dru-
goj strani, njen glavni oslonac bilo je jugoslovensko potrosacko trzi-
Ste, koje formira veliki hroj potrosaca slabe kupovne moéi. Sigurno
da nije bhilo moguce uspostaviti sklad izmedu interesa stranog kapi-
tala i domacih potrosaéa. Stavljeni prinudno u odnos prema stranom
kapitalu, domaéi potrosaci morali su da snose danak primitivnoj i be-
zocnoj eksploataciji.

Ovaj mozaik uslova u kojim se podiZze industrija Jugoslavije
bice potpuniji ako mu se doda konstatacija da je jugoslovenski
drzavni organizam imao izrazit parazitski [iskalni karakter. Niska
platezna sposobnost najveée mase poreskih obveznika postavila je
granicu do koje se moglo i¢i u njihovom fiskalnom optereéenju.
Svojim nezajazljivim zahtjevima drzavna fiskalna politika brzo po-
slije rata dostigla je tu krajnju granicu. Tada se drzava okreée
manjem broju poreski solventnih privrednika i stalno poveéava
njihove fiskalne terete. Po logici stvari oni taj teret relativno lako
prevaljuju sa sebe na leda potrofaca. Istovremeno industrijalei na-
stoje da izbjegnu sve te poreze i prireze i pri tom im dobrim dijelom
pomaZe korumpirani drZavni aparat. Zbog svega ovoga dolazilo je
¢esto do radikalnih promjena opste privredne i fiskalne politike.

Carinska tarifa donesena je 1825. godine. Telko je ustanoviti
koliko je tatna tvrdnja da je carinska tarifa bila glavni oslonac na
kom je podignuta poslijeratna industrija Jugoslavije. Visokim carin-
skim stopama na uvoz gotovih industrijskih produkata sigurno je da
je bila zasticena domaca industrija. I ona je mogla, i pored nizZe pro-
duktivnosti rada 1 viSih proizvodnih troskova, da se na domacem
trzistu opire stranim jeftinijim proizvodima, ali optereéenim cari-
nama, ¢iji je iznos prelazio visinu od cijene kostanja do konkurentske
cijene na domacem trzistu. Medutim, ta carinska zastita pogadala je
domacu preradivacku industriju, koja je radila sa uvezenim sirovi-

) »... U pretjerano. seljackoj zemlji svaka preradivacka djelatnost u
obrtu, manufakturi i industriji bila je cijenjena neobitno visoko, a politi¢ki
sistem, koji su formirali hogati seljaci i skorojeviéka burZoazija nametao o
migljenje, da sva zasluga za razvitak preradivackih djelatnosti pripada onome
tko donosi kapital u industriiu... Kvantitativni odnosi. obilje rada i oskudica
kapitala, omoguéivali su takwvu ocjenu. Posebni liéni inferesi onih, koji su
bili na vlasti, bili su s ajim suglasni...« — Mirkovi¢ Mijo: Ekonomska struk-
tura Jugoslavije 1918—1941. Sir. 102. Zagreb 1950. g.
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nama. Istovremeno sklapaju¢i trgovinske i druge privredno-fina:-
sijske aranZmane sa drugim zemljama, jugoslovenska vlada je ugo-
varala i izmjene mnogih brojeva carinske tarife, kao i visine zatite
uopste Takva ugovorna vezivanja i korekcije zastite uglavljene su

s Italijom, Njemactkom, Francuskom, Engleskom Ceskom, Svajcar-
skom Belgijom itd. Jedno je nepobitno da je carinska larifa poga-
dala éir‘oke potroSatke mase i poljoprivredu, kao privrednu granu,
jer je bila uzrok poskupljenja mnogih proizvoda kao: Secera, tekstila,
cipela, zeljeznih oruda itd.

Zeljeznitka tarifna politika moéna je poluga drzave (gdje su
zeljeznice u driavnim rukama) u sprovodenju odredene privredne
i posebno industrijske politike. Visina stavova Zeljezni¢ke tarife
odluéuje do kojih udaljenosti mogu iéi sirovine, pogonski materijali
i gotove industrijske robe ovisno o tome kolikim iznosom prevozni
tro§kovi ucestvuju u cijeni koStanja proizvoda. Za Bosnu i Hercego-
vinu { njenu industriju od presudnijeg znacaja je bila nerazvijenost i
uski kolosjek Zeljeznitke mreZe, pa Zeljeznicka tarifna politika u
takvim uslovima nije ni mogla doéi do izrazaja kao pozitivan iii
negativan faktor njene eventualne industrijalizacije.

Zbog specifiéne strukture agrarne privrede sa velikim brojem
potrodaca slabe kupovne snage izgradila se u Jugosiaviji veoma slo-
zena poreska politika kako bi se stvorila moguénost da se oporezuje
ito veéi broj élanova zajednice.

Oporezivanje industrijske djelatnosti vrieno je na dva nacina:
neposrednim i posrednim putem. Citava industrijska djelatnost bila
je podleina jednom od dva poreska oblika: tefevini ili pak drustve-
nom porezu, ovisno o tome da li se radi o privatnoj firmi ili o
drudtvu obaveznom na javno polaganje racuna (obiéno akeionarskom
drustvu). Iz ovog poreskog oblika bila je izdvojena poljoprivreda.
Razlog za odvajanje ove djelatnosti sigurno je lezao u niZoj plateznoj
sposobnosti poljoprivrednika. Kod poljoprivrede nije €inio poresku
osnovicu ostvareni prihod, kao kod industrije, nego »prorac¢unatic«
prihod.

I pored brojnih propisa iz podrucja poreske materije ipak je u
njenom regulisanju bilo toliko praznina da je samovolja poreskih
organa i moguénost korupcije bila siroko data. Tako na primjer kod
drustava obaveznih na javno polaganje raduna poreska osnovica
ustanovljivana je na bazi bilansa koji je mogao specijalno u te svrhe
da bude podesen. Jos je bila veéa moguénost proizvoljnosti i »diskre-
cionih prava« poreskih organa kod ustanovljivanja osnovice kod
te¢evine. Tu nije bilo bilansa, pa je za osnovicu sluZio »vjerovatno
dokazani bruto prihod«.

Stalno neuravnotezene drzavne finansije silile su drZzavu da
traZzi nove poreske izvore. Zbog toga su sve robe neelastitne traznjo
i §iroke potrodnje bile podvrgnute troSarini (Secer, kafa, pivo, 5pirit,
benzinska mjeSavina, elektriéna struja za osvjetljenje, kvasac, sir-
cetna kiselina, plinsko ulje, ulje za podmazivanje, cement i, na
kraju, vino i rakija). Pored drZzavnih trofarina mnogi industrijski
proizvodi bili su optereéeni samoupravnim {rosarinama kao bano-
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vinskim i opétinskim (tako su banovinskom trofarinom bili optere-
¢eni industrijski proizvodi kao: oljustena riza, kalcijev karbid, kakao,
¢okolada, surogati kafe, kaustiéna soda, amonijaéna soda, soda bi-
karbona, papir, tvorni¢ka obuca, odjeéa, riblja mast, niblje ulje, sija-
lice i dr.). Sve su banovine, pored ovih zajedni¢kih banovinskih tro-
Sarina, ubirale i posebne troSarine svaka za svoj raéun. Najveéi broj
industrijskih potrosnih dobara optereéivale su opitine svojim tro-
Sarinama radi pokri¢a potreba opstinskog budzZeta.

Osim ovih ustanovljen je bio i prometni porez i on se plaéao
na skoro sve vrste industrijskih proizvoda. Od 1930. godine iznos
ovoga poreza stalno je rastao. Na kraju, industrija je samo ovom
vrstom poreza bila prosjetno optereéena u iznosu od 6 do 8% vri-
jednosti bruto prometa.

Opterecéenje glavnih indusirijskih proizvoda peosrednim fiskalnim gaibinama
izraZeno u % vrijednosti robe u tvornici (stanje 1. I 1940. g.*%)

Vr_ijednost Opteretenje Pf}sredn_i Vr_ijednogt

 Neziv proizvoda | PrEiecie LK BISRR Toiedl e e

u 000 din. proizvodnje po artiklu u 000 din.
1. Seter 291,721 201,10 586.648 878.368
2. Kvasac 32.617 89,68 29.250 61.867
3. Ulje za jelo 149.026 21,72 32.368 181.394
4. Bomboni 40.820 12,00 4.898 45.718
5. Oljustena riza 79.861 17,10 13.656 93.517
6. Cokolada 50.767 1,16 8.706 59.473
7. Siréetna kiselina 32.617 89,68 29.250 61.867
8. Pivo 115.659 76,40 . 88.363 204.088
9. Alkohol 86.491 240,00 207.578 294.069
10. Benzin. mjesav. 60.588 110,05 66.622 127.160
11. Petroleum 24.099 162,50 39.161 63.260
12. Sapun 95.862 25,00 23.965 119.827
13. Soda 32.972 33,00 10.880 43.852
14, Papir 254,220 11,10 28.218 282.438
15, Obuca 230.399 18,00 41.471 271.870
16. Cement 160.898 69,68 112.113 273.011

17. Elekiriéna energ.

za osvjetljenje 1,215.116 25,00 303.779 1,518.895
18. El energija za pogon 1,104.763 8dod 88.381 1,193.144
Svega: 4,058.446 42,27 1,715.307 5,773.806

Vrijednost godiSnje proizvodnje ovih 18 proizvoda &ini pribliZno
1/5 vrijednosti cjelokupne domaée industrijske proizvodnje.

Posredne poreske daZbine na ovih 18 proizvoda, od kojih su 17
proizvodi Siroke potrosSnje, iznosile su prosjetno 42,27% od iznosa
njihove cijene ko$tanja. DrZzava je samo na ovih 18 proizvoda ubi-

) Kukoleta Stevan: Industrija Jugoslavije 1918. do 1938. g., strana 530,
Beograd 19%41. g.
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rala godisnje 1,7 milijardi dinara. Ovo je ogroman iznos koji dosese
polovinu cjelokupne vrijednosti jugoslovenskog izvoza u 1938. godini.
Najveée optere¢enje fiskalnim dazbinama pogadalo je Secer, alkohol,
benzinske mjeSavine i petroleum. Upada u o¢i i visoko opterecenje
elektritne energije za osvjetljenje. Sigurno da je i ovo fiskalno
optere¢enje bilo jedan od uzroka 5to je u Jugoslaviji bilo 84,7%
opstina bez elektri¢nog osvjetljenja, odnosno da se 73% stanovnistva
nije moglo koristiti tom vrstom osvjetljenja®). Postotak stanovnistva
koje je koristilo elektritnu energiju za rasvjetu u Bosni i Hercego-
vini bio je daleko manji nego u Jugoslaviji, iako je prva u Evropi
hidroelektrana podignuta upravo u Bosni (u Jajeu na rijeci Plivi
1897. g.)

Ovako veliko fiskalno optereéenje upravo preradivatke indu-
strije koja proizvodi artikle §iroke potros$nje djelovalo je veoma
destimulativno na podizanje novih kapaciteta ovih industrija, osobite
od 1930. godine pa nadalje. Visoke cijene ovih proizvoda iscrpljivale
su ionako usko domace trziste. Ove industrijske grane mogle su iéi
u Sirinu samo pod pretpostavkom prosirenja potroSackog trzista. Do
toga prosirenja moglo je doc¢i ili jacanjem kupovne snage potro3aca,
ili snizavanjem cijena roba. Pri ovako visokom fiskalnom optereéenju
industrije, a takode i u uslovima uglavnom monopolnog poloZaja
ovih industrija na trzistu zbog njihove malobrojnosti, cijene su po-
kazivale tendenciju laganog rasta. Jadanje kupovne moéi potrosaca
takode nije dolazilo u obzir. Zbog toga se visoka fiskalna opteretenja,
posebrio u industriji koja proizvodi artikle neelastine trainje i one
Siroke potro3nje, uz ostale uzroke (oskudica u investicionim sred-
stvima, kvalifikovanoj radnoj snazi i sl.) javljaju kao ozbiljna kot¢-
nica &iroj izgradnji kapaciteta preradivatke industrije. Ovaj uzrok
je osobito doSao do izraZaja u Bosni 1 Hercegovini, koja je ionako
imala trziste slabe apsorpcione moc¢i zbog opsteg siromastva Sirokih
masa naroda.

S A0 BRAU CA/VJ
Zeljeznicke pruge

U toku tetrdesetgodisnjeg gospodstva Austro-Ugarske sagradena
je bosansko-hercegovactka zeljezni¢ka mreza. Ta saobracajno-pri-
vredna osovina Bosne i Hercegovine protezala se dolinom rijeke
Bosne i Neretve. Dalje izgradivanje Zeljezni¢kih pruga Bosne i Her-
cegovine odvijalo se u ograncima na ovu glavnu arteriju, diktirano
privrednim faktorom, ili su to bile vojnitke pruge kao ona prem:
Srbiji: Sarajevo — Vardiste (Uvac) i prema Crnoj Gori, Gabela —
Hum — Trebinje i Hum — Zelenika (Dubrovnik).

Vet od pocetka ovog vijeka nerazvijen ZeljezniCki saobraéaj u
Bosni i Hereegovini postao je glavna smetnja njihovog daljeg

“*y Lovrenovi¢ Stjepan: Ekonomska poiitika Jugoslavije, sir. 49, Sara-
jevo 1956. g.
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razvitka. Problem zeljezni¢kog saobracaja u Bosni i Hercegovini
ispoljio se u osobifo oStroj formi neposredno prije i u toku prvog
svjetskog rata.

Pred prvi svjetski rat (1913, god.) izraden je u bosanskom
Saboru veliki program gradenja pruga u Bosni i Hercegovini. Tim
programom bila je predvidena izgradnja normalne pruge: Samac
— Dohoj — Sarajevo: normalne pruge Bos. Novi — Bihaé; normalne
pruge Banja Luka — Jajce — Bugojno — Rama — Mostar; normalne
pruge Bréko — Celinac —— Tuzla, sa krakom Celinac — Bijeljina i
pruge uzanog kolosijeka Bugojno — Kupres — ArZano, kao veze na
prugu uzanog kolosijeka Sinj — Split. Kao 5to se vidi iz osnovne
koncepcije planirane Zeljezniéke mreZe normalnog kolosijeka u
Bosni i Hercegovini, sve njene pruge normalnog kolosijeka bile su
orijentisane prema sjeveru da vezuju dva glavna grada Bosne i
Hercegovine i najbogatije krajeve Posavine sa centrima bivSe mo-
narhije. Rat i kasnije ujedinjenje omeli su ostvarenje ovog programa.

Poslije rata problem Zeljeznitkog saobra¢aja u Bosni i Herce-
govini postaje jo§ akutniji. On se ne ispoljava samo u uskom kolo-
sijeku bosansko-hercegovakih Zeljeznica i zbog toga njihovoj izolo-
vanosti od pruga ostalih krajeva Jugoslavije maloj propusnoj moéi
tih pruga i uopste nedovoljnosti te mreze za tako veliku povrsinu,
nego i u njenoj dotrajalosti i kroni¢noj oskudici vagona. Pisane su
¢itave studije, brojni izviestaji, rezolucije, peticije i &ta sve nije
preduzimano da se dokaZe neminovnost potirebe zamagnih radova na
rekonstrukciji postojeéih i izgradnji novih Zeljezni¢kih pruga u Bosni
i Hercegovini. Privreda Bosne i Hercegovine trpjela je zbog takvih
prilika na njenim Zeljeznicama ogromne 3tete. Na podruéju sara-
jevske Zeljezni¢ke direkcije (nadlezna za podruéje Bosne i Hercego-
vine) prevezeno je 1914. godine 950.589 tona, dok je 1928. godine
prevoz bruta na bosansko-hercegovackim zeljeznicama iznosio
1,387.946 iona. Smatralo se da je iznos prevezenog bruta 1914. go-
dine bio maksimalni domet kapaciteta Zeljeznica Bosne i Hercego-
vine. Otada do 1928. godine stanje Zeljeznica ovih pokrajina ostalo
je nepromijenjeno, a potrebe su uslovile da se prevoz na njima
poveta ¢tak za 32%. Pa i pored maksimalnog koriStenja prevozne
moguénosti njihovih Zeljeznica ipak su, pagotovo u zimskim mjese-
cima, potrebe privrede u Bosni i Hercegovini za Zeljezni¢kim prevo-
zom podmirivane samo sa 30—40%0%),

Kroni¢na oskudica vagona jo§ je viSe pogorSavala ionako slabu
prevoznu moé ovih uskih Zeljezniékih pruga. Jos§ se viSe taj problem
zaoStrava i zbog toga S$to su u bosansko-hercegovatkom izvozu naj-
veéim dijelom ulestvovale kabaste robe (drvo, rude, ugalj i poljo-
privredni proizvodi), koje su zahtijevale veliki tovarni prostor. Pri-
vredni krugovi Bosne i Hercegovine, posebno njena privredna ko-
mora, iz godine u godinu su upuéivali predstavke Ministarstvu Ze-

%} Saobractajne prilike u Bosni i Hercegovini na prugama uskog kolosi-
jeka. Izvjeitaj o privrednim prilikama i radu komore u godini 1929, Trgo-
vatko-obrtnitka komora za BiH. str. 66. Sarajevo 1930. god.
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ljeznica i Predsjednistvu vlade da se stanje na bosansko-hercego-
vatkim Zeljeznicama popravi®).

Konaéno, nakon devet godina poslije ujedinjenja, pocetkom
1927. godine odrZana je na poziv ministra saobraéaja konferencija za
izradu plana Zeljeznitke mreze Jugoslavije, a u okviru nje i Bosne i
Hercegovine. Saziv ove konferencije motivisan je time »da postoji
drZzavna potreba, da se iz dosada postojecih sistema i odvojeno na-
stalih Zeljezni¢kih mreza s jedne i buduéih pruga s druge strane
stvori jedna organska cjelina, koja bi odgovarala kako ekonomskim,
tako nacionalno-politié¢kim, kulturnim i strateskim razlozima .. .«*7),

Na toj konferenciji Privredna komora BiH podnijela je kao
najhitniji { minimalni program u pogledu novih Zeljeznickih sao-
braéajnih veza u Bosni i Hercegovini da se izgradi: luka Flote za
najpodesniji izvoz bosanskih kabastih proizvoda rude i drveta; Ze-
ljeznieki spoj Metkovié — Plofe cko 20 km pruge uzanog kolosi-
jeka; Zeljeznicki spoj Doboj -— Banja Luka; spoj uzane pruge Banja
Luka — Sarajevo preko Bile; normalni spoj Beograd — Tuzla;
Unska Zeljeznica, kao prijeko potreban spoj sjeverne Krajine; u
interesu Sarajeva da se izvede uskotraéna veza Sarajeva sa Sandza-
kom, Crnom Gorom i istoénom Hercegovinom; da se izgradi pruga
Beograd Sarajevo — Split kao najglavniji spoj prijestonice s mo-
rem preko Bosne.

Ovo je zaista bio najminimalniji i najhitniji program koji je u
Bosni i Hercegovini i mogao biti postavljen. Zeljezni¢ka konferen-
cija je usvojila veoma pretenciozan program izgradnje Zeljeznickih
pruga u Jugoslaviji. Istovremeno konferencija je ustanovila i izvie-
sni redoslijed prioritetnih radova. Prema toj usvojenoj rang listi u
Bosni i Hercegovini trebalo je sagraditi nove ili rekonstruisati posto-
jete Zeljeznitke pruge:

Bijeljina — Banja Luka, Tuzla — Sarajevo — Mostar — Met-
kovi¢ sa ogrankom Mostar — Imotski —- Split, Sarajevo — Mededa
— Uwvac — Bijelo Polje — Kotor, Biha¢ — Knin, Valjevo — Tuzla,
Samac — Zavidoviéi do veze sa linijom Bijeljina — Tuzla — Banja
Luka — Tuzla — Sarajevo, Sl. Ratca — Bijeljina sa mostom preko

*Yy »...Neminovna je potreba da se 5to pre pristupi ostvarenju dugo-
godisnjeg zahteva privrede Bosne, zahteva, koji se ponavlja veé punih 10
‘godina, da se vozni park poveéa za najmanje 1500 vagona. Da je ovai broj
vagona neminovnoe potreban to najbelje deokazuju sledeée cifre:

Normalna dnevna potreba teretnih otvorenih wvagona u BiH danas je od
prilike sledeéa:

za drvarsku indusiriju 400 vagona
za rudarsku industriju 450 vagona
za sve ostale industriie 150 vagona

Ukupne: 1000 vagona,

3to Gini pri osmodnevhom turnusu 8000 vagona. Medutim, je Sarajevska direk-
‘cija na podrugju BIiH raspolagala sa svega ispravnih i pokvarenih otvorenih
{eretnih vagona oko 4500, od kojih je staino na opravei oko 800, a bilo je
slutaieva u posljednje vreme, gde se je ovaj broj zimi peo i1 na 2000 vagona. . .«
— isto, strana 68.

*1) Trgovatka i obrinitka komora za Bosnu i Hercegovinu: Izvjeitaj o
privrednim prilikama i radu komore u godini 1927, strana 41, Sarajevo 1928.
god.
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Save, Biha¢ — Plitvitka jezera, Biha¢ —- Karlovac dolinom Korane,
Bijeljina — Bréko — Dubica.

Kao uzane pruge stavljene su u program izgradnje: Zvornik —
Tuzla, Ustiprata — Fo¢a — Gacko — Bileéa — Trebinje, Gacko —
Nevesinje — Stolac — Capljina, Bugojno — Prozor — Rama, Prozor
— Duvno — Arzano i dalje za Sinj, Banja Luka — Bos. Gradiska,
Glamoé — Livno do veze sa Sinjem.

Kako je 'ovaj program i ostao samo program i Bosna i Herce-
govina nisu dobile ni kilometar Zeljeznitke pruge predvidene njim,
ponovno privrednici ovih pokrajina preko Privredne komore zahti-
jevaju da se pristupi rjeSenju problema Zeljeznitkog saobracaja®®).

Velika ekonomska kriza potisla je sasvim u drugi plan ‘ostva-
renje bilo kakvog projekta izgradnje Zeljezni¢kih pruga, a pogotovo
u Bosni i Hercegovini. Kada su nade na ostvarenje tih veéih Zeljez-
ni¢kih projekata u Bosni i Hercegovini postale iluzorne, javija se u
Bosni i Hercegovini akcija da se privoli drzava da finansira izgrad-
nju 18 kilometara uske pruge. koja vodi od Banje Luke Predgrada
na Kotor Varo§ — Maslovare — Cekrk — Prelivode do Bukovice.
Tu je prekid od 18 kilometara do Zeljezniéke stanice Bila kod Trav-
nika i sa izgradnjom tih 18 kilometara Banja Luka bi dobila direktnu
zeljeznicku vezu preko Travnika do Sarajeva. Interesantno je napo-
menuti da su ovu prugu trasirali francuski inZenjeri kompanije
Barona HirSa jo§ za vrijeme turske uprave (1875. god.). Ona je imala
da veZe ovom trasom zapadnu Evropu preko Zagreba — Banje Luke
— Sarajeva — Kosovske Mitrovice sa Solunom i Carigradom. I na
ovu akciju je odgovoreno da nema sredstava.

Konatno je jugoslovenska vlada donijela 10. jula 1936, godine
Uredbu o trasiranju i gradenju novih Zeljeznic¢kih pruga i o nafinu
njihova finansiranja. Pored ostalih Zeljezni¢kih pruga, éija je gradnja
bila predvidena ovom Uredbom, za Bosnu i Hercegovinu se predvi-
dalo gradenje pruge uskog kolosijeka Focéa — Gacko — Bileéa i
pruge normalnog kolosijeka Banja Luka — Valjevo. Pruga Banja
Luka — Valjevo bila je zami§ljena kao dio planiranog Zeljeznitkog
transverzalnog pravea, koji bi ifao linijom: Skoplje — Ratka —
Kraljevo (ovaj dio postojao je od ranije) — Catak — PoZega -—
Valjevo — Koviljata — Tuzla — Doboj — Banja Luka. Od Banje
Luke ova linija nastavljala bi se postojeéom prugom normalnog kolo-
sijeka Bosanski Novi — Bihat¢ i dalje unskom prugom Biha¢ — Knin
— Split. Osim ovih pravaca bilo je takode Uredbom predvideno

spremanje detaljnih projekata za pruge: Priboj — Prijepolje kao
normalni kolosijek i Sarajevo — Doboj, takode kao normalni ko-
losijek.

Ponovno je sljedece (tj. 1937) godine sazvana od ministra sao-
brataja konferencija u Beogradu o problemu paralelnih pruga uskog

*%) »...Za to je neminovna potreba nase privrede da se pristupi izgradnji
pruge Beograd — Tuzla — Doboj; Doboj — Banja ILuka sa krakom Doboj —
Sarajevo, §to je jo$ na zadnjoj Zeljeznitkoj konferenciji odrZanoj u 1927. god:.
usvojeno kao jedan od prvih postulata normalnog funkcionisanja naSeg sao-
bracaja...« — Jzvjeitaj trgovaéke i obrtnitke komore za BiH, str. 42, Sara-
jevo 1931. g.
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i normalnog kolosijeka po novoj trasi, takozvanoj treéoj paraleli,
normalne pruge i njenog produZenja 'od Doboja do Sarajeva. Skori
rat i propast stare Jugoslavije omeli su dalje sazivanje Zeljeznitkih
konferencija i dono3enje uredbi.

Koliko su zeljeznickih pruga dobile Bosna i Hercegovina za ovih
22 godine njihovog Zivota u granicama Jugoslavije?

Prvo je izvrieno Zeljeznitko spajanje Bosne sa Srbijom 1925.
godine dijelom novosagradene pruge Uzice — Vardiste, a preko
Cacka — Lajkovea i Obrenovea sa Beogradom.

Na pravcu Zeljeznic¢kog izlaza Bosne i Hercegovine na more do-
linom Neretve (Sarajevo — Metkovi¢) ostavljen je pri izgradnji
pruge najveéi uspon od oko 60%c. Kako se uz ovako veliki uspon
nije moglo voziti obiénim (athezionim) lokomotivama, preko Ivan-
-planine bila je izgradena zupcéanica. Ona se sastoji iz dva dijela:
od Pazariéa do Taréina u duZini od 4 km sa najveéim usponom 35%r
i od Rastelice do Konjica u duzini od 15 km sa najveéim usponom
60%o. Propusna moé ove pruge bila je veoma malena, a saobrataj na
njoj bio je cCetiri puta skuplji od saobracaja athezionom prugom.
Kako je ovo usko grlo bosanskog Zeljezni¢kog izlaza na more zbog
poveéanog prometa postalo jos uZe, pristupilo se rekonstrukciji ove
pruge. Na dijelu Ivana rad na rekonstrukciji zapocet je 1926, a
zavrSen 1930. godine, a rekonstrukcija od Pazari¢a do Taréina za-
vriena je tek 1935. Osim ove djelimiéne rekonstrukeije Zeljeznicke
pruge Sarajevo — Metkovié¢ sagradene su jo3 i sljedecte pruge:

Cevljanoviéi — Ivanéiéi kao produZenje pruge Semizovac —
Cevljanoviéi u duZini 14 km. Preradena je pruga Bosanska Rada —
Ugljevik od 0,60 na 0,70 m u duZini 'od 20 km. Sagradena je pruga
Uvac ~— Priboj, kao produZenje pruge Mededa — Uvac u duzini od
5,9 km. Pruga Trebinje — Bile¢a u duZini od 37,2 km sagradena j=
1931, godine. Godine 1939, sagradena je pruga uzanog kolosijeka
Ustiprata — Fota u du%ini od 42 km, kao dio planirane Zeljeznitke
pruge Ustiprata — Fofa — Gacko — Bilec¢a, 5to je trebalo da bude
najkraca zZeljeznicka veza Beograda preko Bosne s morem.

Jo§ prije ujedinjenja zapoteli su bili radovi na pruzi normalnog
kolosijeka Bos. Krupa — Biha¢. Radovi su nastavljeni 1922. godine
i ovaj Zeljeznitki krak u duzini 'od 39,2 km zavrsen je 1924. godine.

Prema tome, u Bosni i Hercegovini u periodu od 1918. do 1941.
godine izgradeno je 176 km novih Zeljezni¢kih pruga, prema 1684
km Zeljezni¢kih pruga izgradenih do 1918. godine.

Od 1918. godine do svoje propasti Jugoslavija je uveéala svoju
zZeljeznit¢ku mreZu za 1840 km. Rasporedeno po pojedinim pokraji~
nama od novosagradenih pruga otpadalo je na:

Srbiju s Vojvodinom 886 km ili 48%
Hrvatsku 441 km ili 24%
Makedoniju 217 km ili 12%,
Bosnu i Hercegovinu 176 km ili 9%,
Crnu Goru 71 km ili 4%,
Sloveniju 49 km ili  3%/6%)

"7 Lovrenovié dr Stjepan: Ekonomska politika Jugoslavije, str. 80, Sara-
jevo 1956. godine.
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Pored toga Sto je Bosna i Hercegovina u jugoslovenskoj Zeljez-
ni¢koj gradevinskoj politici bila o¢ito zapostavljena u gradnji novih
zeljezni¢kih pruga, njena privreda je jo$ viSe trpjela zbog ostajanja
pri uskom kolosijeku njenih pruga, zbog aljkavog vodenja i korup-
cije na Zeljeznicama, oskudice prevoznih sredstava, dotrajalosti
voznog parka itd.

Ceste i cestovni saobraéaj

U starom i pocetkom srednjeg vijeka bosansko-hercegovacki
promet gravitirao je prema obali mora, pa su i pravei njihovih pu-
teva bili usmjereni prema obali. U periodu turske uprave pravci
bosanskih drumova orijentirani su prema istoku, odnosno prema
velikom drumu Beograd — Carigrad, kao i prema Jadranskom moru,
tj. Dubrovniku i Splitu, te u pravcu Hrvatske na zapad. Okupacijom
Bosne i Hercegovine od strane Austro-Ugarske Monarhije ustanov-
ljeni su novi pravci mreze drumova u Bosni i Hercegovini. Sa Save.
iz tri polazne tatke tj. iz Gradiske, Broda i Brékog usmjereni su
pravei puteva ka unutrasnjosti do glavnog grada zemlje, do Sarajeva.
Drugi momenat koji je odredio pravac putne mreze Bosne i Herce-
govine bila je Zelja da se osigura prilaz granici istotnih susjeda, te,
u Zelji za prodiranjem na istok, da se dode do Sandzaka, tj. na domak
puta za Solun. Treéi orijentacioni momenat koji je usmjerio bo-
sansko-hercegovatke drumove ovog vremena bio je Zelja da se sa
obale (Splita, Metkoviéa i Dubrovnika} najkra¢im putem dopre u
unutrasnjost zemlje.

Prema jednoj statistici, 1919. godine u Bosni i Hercegovini uku-
pna duZina puteva iznosila je 6.960,75 km ili 13,59 km puteva na
100 km?, ili 13,60 km puteva na 1000 stanovnikad®?),

U oblastima vrbaskoj, bihatkoj i travnic¢koj putevi su bili veoma
zapusteni. Istina, stanje cesta bilo je loSe i u drugim krajevima Ju-
goslavije, ali u tome su prednjatile Bosna 1 Hercegovina i JuZna
Srhbija®!).

Zbog oskudne Zeljezni¢ke mreZe u Bosni i Hercegovini cestovni
saobraéaj igrao je prvorazrednu ulogu. I dok je do 1929. godine, tj.
do godine dok je Bosna i Hercegovina koliko-toliko fungirala kao
jedna privredna pa i saobraéajna cjelina u svojim istorijskim gra-
nicama, postojala bar izvjesna uskladenost njene Zeljeznicke i drum-
ske mreze, uglavnom naslijedene iz prethodnog vremena, poslije
podjele Bosne i Hercegovine na banovine najedanput dolazi do pu-
nog izrazaja oskudnost i nedovoljnost njenih komunikacija. Ove dvije
pokrajine razdijeljene su na ¢etiri banovine, ali najve¢i njihov dio

*" Sarajevska sekcija Udruzenia jugoslovenskih imZenjera i arhitekata:
Bosna i Hercegovina, strana 247, Sarajevo 1922. godine.

"y », ., Stanje puteva je inate derutno po cijeloj Bosni i Hercegovini...
Samoupravama uglavnom nedostaje finansijskih sredstava da preduzmu ra-
dove oko izgradnje ili popravke puteva, a redovna sredstva festo im ne dotitu
ni za odrzavanje puteva koji su pali u njihov delokrug...« — VII redovni
godidnji kongres privrednih komora i organizacija Kraljevine SHS, str. 233,
Beograd 1929. godine.
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pripao je vrbaskoj i drinskoj banovini. Sada se pokazalo da su i
vrbaska i drinska banovina ostale sa veoma oskudnom Zeljeznitkom i
putnom mrezom.

U drinskoj banovini postojao je samo jedan kilometar Zeljez-
nicke pruge normalnog kolosijeka (od mosta na Savi do stanice
Brcko), 600 km Zeljeznit¢ke pruge uskog kolosijeka, uglavnom na
periferiji banovine, i cca 250 km rudarsko-industrijskih Zeljeznica
sa pravom na javni saobraéaj, ali koje su povezivale samo nekoliko
industirijskih centara. Vrbaska banovina imala je svega 741 km
svih vrsta Zeljezni¢kih pruga®?).

Zbog toga kao komunikaciono sredstvo u obje banovine na prvo
mjesto dolazili su drumovi, pa je njihovo stanje (razvijenost putne
mreze i njen kvalitet) bilo od primarne vaZnosti za njihov privredni
zivot. Na Zalost, ne postoje podaci o duZini puteva u Bosni i Herce-
govini za ovo vremensko razdoblje. Medutim, drZavna statistika Ju-
goslavije izmedu dva rata pruza ipak izvjesne podatke o putevimeo
po banovinama. U fakvim uslovima biée dovoljno ilustrativan pri-
mjer stanje puteva u vrbaskoj i drinskoj banovini i za Bosnu i Her-
cegovinu kao cjelinu.

Duzina cesia u odnosu na povriinu i broj stanovnika"’)

Povrs; Broj sta-
Zemlja OISR novnika Ukup. duzina svih puteva u km
u km 1931, g.
1929, 16832, 1935. god.
Jugaoslavija 247,542 13,675.573 39,152 40,509 41,061
Slovenija 15.936 1,110.336 4,030 4,704 4.704
drinska ban. 29.273 1,648.451 4,502 4 595 4,519
vrbaska ban. 20.558 984.259 2,527 2,589 2,670

Cvi apsolutni iznosi izraZeni u relacijama daju sljedecu sliku:

Stanje 1931. god.

Zemlja na 1000 stanovnika na 100 km" dolazi
: dolavi puteva puteva
Jugoslavija 2 km i 930 m 15 km { 900 m
Slovenija 4 kin i 240 m 29 km i 900 m
drinska banovina 2 km i 790 m 15 km i 700 m
vrbaska banovina 2 km i 630 m 12 km i 500 m

Drinska i vrbaska banovina nalazile su se ispod jugoslevenskog
prosjeka po duzini putne mreZe stavljene u odnos prema broju sta-
novnika i povrSini zemlje. Slovenija je prema ovim pokazateljima
imala dva puta duZu putnu mreZu nego drinska i vrbaska banovina.
%) »...Za Vrbasku banovinu moZe se slobodno reéi da Zeljeznidke mreie
i nema, jer se njen normalni kolosek u ukupnoj duzini od 208 kilometara
zavriava u Banjoj Luci, a mreza koloseka od 0,75 m samo dodiruje isto¢ni deo
banovine ...« — Milosavljevi¢c Svetislav: Upravljanje vrbaskom banovinom.
str. 2122, Rukopis memoara Milosavljeviéa Svetislava u posjedu Arhiva Bo-
sanske krajine u Banjoj Luci.

) Statisticki godignjaci: 1929. god. str. 184,

1932. god. str. 124,
1935. god. str. 116,

155



U isto to vrijeme duZina Zeljezni¢kih pruga iznosila je:

Zemlia normalni kolosijek wuzani kolosijek ukupno
km . . km km
drinska banovina 0,6 946.9 947.5
vrbaska banovina 176.3 5649 741.2
Slovenija 1,017.0 20.8 1,037.8

Dok su zajedno drinska i vrbaska banovina po povr§ini tri i por
puta veée od Slovenije, imale su samo za polovinu duzu mrezu Zeljez-
nickih pruga od Slovenije. Medutim, dok je u Sloveniji na uzane
pruge otpadalo svega 2% od njene Zeljeznitke mreZe, u ove dvije
banovine na uzane pruge otpadalo je 88%s.

Kada se ¢&injenica da je Slovenija imala dva puta duZu mre-
zu drumova u odnosu na ove dvije bosansko-hercegovatke banovine
upotpuni usporedbom njihove Zeljeznifke mreZe sa slovenaékom,
dobije se jo§ poraznija slika o stanju komunikacija u ovim banovi-
nama.

Za efikasnost cestovnog saobraéaja u jednoj zemlji vaZno je ne
samo koliko je duga njena putna mreZa, nego isto toliko u kakvom
je ona stanju. U tom pak pogledu u Bosni i Hercegovini stanje je:
bilo éak gore i teZe po cestovni saobrac¢aj od nedostatka putne mreze.
1J vrbaskoj banovini bilo je 1932. godine, prema izvjestaju Odsjeka
za puteve Tehnitkog odjeljenja Banske uprave, 2.698 km puteva.
Stanje tih puteva bilo je:)

drzavni putevi: banovinski putevi:
Stanje rdavo 54 km Stanje rdavo,
Tesko prolazno 314 km neprolazno 458 km
Dobro 476 km Tegko prohodno 77% km

Dakle, 3/4 neprohodnih ili teSko prohodnih cesta i to drzavnih i
banovinskih, dok su opstinski putevi bili svi neprohodni®?)

Istina, stanje cesta moZe se ¢ak i u jednoj godini osjetno popra-
viti ako se za to smognu sredstva u potrebnom iznosu. I zaista, na
uredenju cesta i njihovom osposobljavanju za javni saobraéaj u
vrbaskoj banovini u 1931. i 1932, godini uéinjeno je mnogo?®).

) Sluzbeni list Vrbaske banovine, br. 54, od 22. XI 1932. g., str. 5.

M Isto, u rukopisu memoara Svetislava Milosavljeviéa, str. 37.

* ... IskoriScujuci sva raspoloZiva sredstva i narodnu snagu do kraj-
njih granica moguctnosti, uspeli smo, da posle dve godine neumornog i inten-
zivnog rada osposobimo sve driavne putove za automobilski i svaki drugi
saobra¢aj. Od banovinskih putova uspostavljeno je za saobracaj po svakom
vremenu 1090 km, a 135 km jo§ je u radu. Sem toga izgradeno je 61 km
novih banovinskih putova, koji ¢ée omoguéiti nove i to poglavito krace veze
izmedu pojedinih mesta... Na ove radove utroeno je za 2 godine: po drZav-
nom budZetu 17,119.460 dinara, a po banovinskom 31,516.587 dinara. Videc¢i §ta
zna¢i dobar put, pocele su i pojedine op$tine da ureduju svoje putove i do
sada je uredeno oko 650 km puta, u vrednosti oko 5 miliona dinara...« —
Arhiv Bos. krajine u Banjoj Luci: rukopis bana Vrbaske banovine Svetislava
Milosavljevica »Upravljanje Vrbaskom banovinome, str. 37,
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Medutim, 3to je ufinjeno za puteve u ovoj banovini, uéinjeno je
samo ovih godina. Od 1933. godine prestaju radovi za izgradnji
novih, kao i veéim opravkama postojeéih puteva. Zbog oskudice
sredstava ponovno su putevi zapusteni i te$ko prohodni. Budzetske
stavke Tehnitkog odjeljenja Banovine (Odjeljenje se sastojalo iz tri
odsjeka: za puteve i mostove, za hidrotehniku i za arhitektonske i
elektromasinske poslove) stalno su se smanjivale:

1930/31. godine budZet ovog Odjeljenja iznosio je 34,276.400
dinara, 1931/32. godine 17,949.308 dinara, 1932/33. godine 10,119.060
dinara, 1933/34. godine 8,978.453 dinara, 1934/35. godine 8,271.100
dinara, 1935/36. godine 7,648.642 dinara itd.?").

Drinska banovina nije imala u ovom periodu od 10 godina wi
jedne godine plodne rezultatima na opravei ili gradnji novih puteva.
U isto vrijeme stanje putne mreZe u drinsko] banovini nije bilo
nista bolje nego 11 vrbaskoj. U maju mjesecu 1938. godine podnesen
je izvje$taj na sjednici vijeéa Komore Drinske banovine o stanju
cesta u ovoj banovini. Ovaj referat, koji je rezultat nalaza struénih
komisija, daje upravo porazne konstatacije o putnoj mrezi®*¥). Na
osnovu tog izvjeStaja zapaZa se da je stanje puteva u zapadnom
komorskom podruéju (bosanski dio banovine) losije nego u istoénom
dijelu banovine (dio teritorije Srbije).

Prema ovom izvjestaju, da bi se cestom stiglo u Sarajevo kao
turisti¢ki centar i sjedifte banovine i to bez velikih napora bilo bi
potrebno najhitnije izvrsiti znatne opravke na cestama: Sarajevo —
Vlasenica — Zvornik, Sarajevo — Rogatica, Sarajevo — Donji Va-
kuf, Sarajevo — Zenica — Doboj i Sarajevo — Ivan-planina —
Mostar. Iz ovog proizlazi da su glavne bosansko-hercegovacdke ceste
jos 1938. godine bile teSko prohodne. Jo3 porazniju sliku u tom po-
gledu daje stanje banovinskih i opStinskih puteva. Banovinske ceste
kao: Sarajevo — Trnovo — Kalinovik, Sarajevo — Gorazde — Caj-

¥y Na konferenciji banovinskog Odbora za javne radove istaknuto je da
predstavke srezova sadrie sljedete predloge:

— za opé&tinske puteve 60,058.402,50 din.
— za banovinske puteve 8,796.535,50 ,,
- za drZavne puteve 307.800,00 ,,
— za hidrotehniéke radove 24 980.815,65 ,,
— arhitektonske radove 1.800.000,00 ,
— poljoprivredne radove 908.904,00 ,,
Ukupno: 97,852.457,65 din.

Medutim, od drZzave je primlieno za ovu svrhu svega 3 miliona dinara, a od
trosarine na alkohol moZda ée se dobiti do 5 miliona dinara. Dakle, u najbo-
ljem slufaju ukupna suma za javne radove ne moZe premasiti 8 miliona.
»Vrbaske banovine«, br. 338, str. 2 od 21. IT 1934. g. B. Luka,

") »...T pored tako slabe Zeljeznitke mreZe, mreza kolskih puteva je
veoma mala i oskudna tako da uprave u tome treba traziti uzroke privrednoj
zaostalosti ovih krajeva.

No, ne samo da je mreZa puteva mala i oskudna, po3to se decenijama ne
grade novi, nego se ni postojeti ne odriavaju onako kako bi trebalo, pa su
stoga prilike u pogledu saobraé¢aja upravo otajne...« — Trgovinsko-industrij-
ska komora u Sarajevu: Izvie$taj u 1938. godini, str. 244, Sarajevo 1939. g.
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nice, Kiseljak -— Visoko, Bré¢ko — Bijeljina, Bréko Tuzla, Bréko
— Bos. Samac, Bréko — Gracanica itd. na najveéem dijelu trase
su »lode« ili »vrlo lofe«. 4

Jedna od najfrekventnijih cesta u Bosni i Hercegovini svakako
je bila drZzavna cesta Banja Luka — Jajce — Travnik — Sarajevo.
Najveéi dio turista dolazi ovom cestom u Sarajevo, a istovremeno
na njoj je veoma jak autobuski sacbraéaj. Ova cesta bila je, osobito
na podruéju sreza Travnik (od Busovade do Komara), pogotovo za
kiSnih dana, neprolazna za motorna vozila. Drzavni put od Sarajeva
do Mostara bio je u derutnom stanju, osim toga uzan i za saobracaj
motornih vozila nepodesan. Takva je situacija bila i na ostalim her-
cegovaCkim cestama kao: Mostar -— Split, Mostar — Ljubuski, Mo-
star — Stolac 1 Mostar — Nevesinje — Gacko. Svi ovi putevi su u
derutnom stanju, uski i nepodesni za saobracaj motornih vozila, a
pogotovo u zimskoj sezoni kada su zbog céestih odrona i po mjesec
dana zatvoreni za bilo kakav saobracaj. Veoma je ilustrativan pri-
mjer nebrige o cestama u ovoj banovini slu¢aj sa glavnom cestom
u Bosni i Hercegovini Sarajevo — Mostar. Na dionici kod Jablanice
na ovoj cesti (faj dio pripadao je primorskoj banovini) odronila se
zemlja i zatrpala kolovoz potetkom 1938. godine. Ni poslije dvije
godine, tj. do konea 1840. godine, cesta nije raskréena i osposobljena
za promet, nego je saobracaj usmjeren na zaobilazni put preko
Prozora 1 Bugojna. Ili drugi, takode veoma karakteristi¢an slutaj o
tome kako se malo vodila briga o putevima: za vrijeme prvog
svjetskog rata vojska je izgradila kolsku cestu od Semizovea do
Olova, pa je tako Olovo bilo povezano sa Sarajevom. Poslije rata o
toj cesti niko se nije brinuo i ona je potpuno propala i nestala.

O popravku Mosta na Drini kod ViSegrada, koji je za vrijeme
rata 1914. godine sruSen u rasponu od 51 metar (na tom dijelu je
1916. godine postavljena provizorna zeljezna konstrukeija), rasprav-
ljalo se iz godine u godinu u bosanskoj javnosti, a posebno na ko-
morskim sjednicama. U budZetskoj 1927/28. godini nakon brojnih
urgencija bio je predviden kredit od 1,900.000 dinara za popravak
ovog mosta, ali sve do 1939. godine popravak nije izvrSen. Stanje
drugih veéih mostova na cestama ove banovine takode nije bilo
bolje®?).

Brigu o izgradnji i odrzavanju drZavnih (glavnih) puteva vodila
je drzava i za to osiguravala sredstva u budzZetu i doprinosom koji
su uplaéivali korisnici tih puteva, uglavnom vlasnici motornih vozila.
O samoupravnim putevima, banovinskim i opstinskim, brinule su se
banovine i opStine. Sredstva za izgradnju i odrZavanje ovih puteva
osiguravale su banovine i op§tine u svojim budZetima, ali preteZnim

® »...Narotito napominjemo da su mostovi svuda vrlo slabi i prelaz
preko njih skoro opasan... Popravcima ovog mosta (drveni most preko rijeke
Bosne kod Bos. Samca) do danas se nije pristupilo a saobraéaj preko rijeke
Bosne vrSi se za osobe i1 manie ferete pomoéu plovnih objekata... Nadalje.
savski most u Brékom podeljen je na dva dela: bosanska strana pripada sekeiji
u Bijeljini, a slavonska strana sekeiji u Vukovaru. T dok je deo mosta Savske
banovine potpuno u redu i u odlitnom stanju, nai je deo zapudten i niko ga
ne opravlja, iako je to veé¢ skrajnje vreme...« — isto djelo, str. 250.
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dijelom gradenje i rekonstrukcije ovih cesta obavljene su obavezniny
liénim radom naroda — kulukom.

U bivso] Jugoslaviji kuluk je bio ustanovijen Zakonom o samo-
upravnim (nedrzavnim) putevima iz 1929. godine. Prema propisima
iog zakona mogao se upotrebljavati kulucarski rad za gradenje i
odrzavanje samoupravnih puteva: banovinskih puteva I i II reda,
opitinskih puteva I i IT reda, kao i pristupnih puteva do zeljeznickih
stanica, ako se ti radovi nisu mogli finansirati iz samoupravnih sred-
stava. Ovoj kuluCarskoj obavezi podlijegali su svi za rad sposobni
muskarci dotitne samoupravne teritorije u starosnom dobu od 18
do 60 godina. Od obaveze kuluka mogli su se obaveznici otkupiti
odredenim iznosom novea. Tefko je ustanoviti kolika je vrijednost
kuluka i koliki je iznos otkupnine od kulutke obaveze u pojedinim
godinama. Pri odobravaniu banovinskih budZeta ministarstvo finan-
sija nije jednako postupalo. Ono je dozvolilo da neke banovine uopste
ne iskazu kuluk, a neke su iskazale samo otkup li¢nog rada, a ne zna
se i kolika je priblizna procjena fizitkog rada narodne shage. Kao
orijentacija u tome moze posluziti pedatak da je procjena fizickog
rada kulutke obaveze za Jugoslaviju za 1930. godinu iznosila nedto
preko 103 milijuna dinara. Nepotpuni podaci za pojedine banovine
za tu istu godinu iskazuju da je naplaéeno otkupa od kuluka oko
36 milijuna dinara. Prema tome, vrijednost kuluka u 1939. godini u
Jugoslaviji iznosila je oko 140 milijuna dinara®). Da {aj iznos nije
mali, vidi se najbolje kad se uporedi sa rashodima drzavuog budzeta
za drzavne i banovinske puteve u godini 1831/32, koji iznose ukupno
168,608.625 dinara.

Koliko god je kuluk, kao jedna preziviela, tipi¢na feudalna
pravno-ekonomska kategorija, bio nepopularan u nareodu, on je di-
rektno Stetio i drzavi i narodu. Kulucarske obaveze odvlacile su
celjake i njihovu radnu stoku obi€no u sezoni poljoprivrednih radova
sa polja na ceste. Od toga je stradala poljoprivreda, a prisilnim
kulucenjem nisu se ceste mogle uéiniti prohodnijim. Istovremeno,
mogucénost ‘otkupa od kuluéke obaveze, u uslovima korumpirane
lokalne administracije, stvorila je poveljne uslove za sve moguce
zloupotrebe!l).

Takvom stanju cesta Bosne i Hercegovine odgovarao je i ne-
znatan broj motornih vozila u eksploataciji. Iako je automobilizam
uzeo §iroke razmjere u svijetu poslije prvog svjetskog rata, Jugo-
slavija je dobrim dijelom bila po strani od tog upravo senzacionalnog
revolucioniranja cestovnog saobracaja. U okviru same Jugoslavije
postojale su velike razlike po pojedinim pokrajinama u broju mo-

"™ IX redovni kongres privrednih komora Jugoslavije 1931. god.. str. 104
o 109, Beograd 1931. godine.

i »...Rukovanje sa kulukom je veoma povrino... Tako se u nekim
srezovima trguje sa kuluckim nadnicama i iste prodaju po 5 din. dok jedan
obitan radnik stoji najmanie 15 din. Kulutke nadnice mogle bi se bolje isko-
ristiti kada bi se za uzdriavanje puteva nabavio dovoljan cestarski alat i
kolica, jer kulufari dolaze na kuluk sa neprikladnim alatom...« — Trgovin-
sko-industrijska komora u Sarajevu: IzvjeStaj u god. 1938, strana 246, Sara-
jevo 1939. god.
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tornih vozila. Drinska i vrbaska banovina nalazile su se u tom po-
gledu na posljednjem mjestu.
Broj motornih vozila po pojedinim krajevima:

Zemlja Putnicki Kamioni Autobusi Ukupno

1929, 1935. 1929. 1935. 1929. 1935. 1929. 1935.

drinska banovina 515 430 128 83 29 66 672 579
vrbaska banovina 118 146 31 24 30 26 175 196
Slovenija 1.267 1.716 632 Tt 1%L 162 2.070 2.579
Jugoslavija 8397 7262 2979 2410 812 707 12.188 10.379

Na Sloveniju je otpadala /s svih automobila Jugoslavije u 1935.
godini. Slovenija je imala iste godine preko 3,5 puta viSe automo-
‘bila nego drinska i vrbaska banovina zajedno. Da bude ironija veéa,
‘Slovenija nije imala tako ogromno preimuéstvo u odnosu na drin-
sku i vrbasku banovinu samo u motornim vozilima, nego ¢ak i u
zapreznim kolima. Godine 1934. u Sloveniji je bilo 97.475 zapreznih
vozila, a u drinskoj i vrbaskoj banovini zajedno 95.257. Te iste
godine vrbaska i1 drinska banovina imale su zajedno 2,760.595 sta-
novnika prema 1,171.352 stanovnika koliko je imala Slovenija. Po-
vriina ovih banovina iznosila je 46.762 km® prema 15.849 km? kolika
je bila povriina Slovenije. Dakle, ove dvije banovine zajedno imale
su 1934. godine 2,5 puta vise stanovnika od Slovenije i 3 puta veéu
{eritoriju??).

Od pocetka proslog vijeka, tj. od razmaha industrijske revolu-
«cije u zemljama zapadne Evrope, sazrijevalo je shvatanje da od
razvijene infrastrukture zavisi i aktivizacija privrednog razvoja poje-
«dinih podruéja i zemalja kao cjeline. U ovom pogledu jedna od pri-
oritetnih uloga pripada sacbracajnicama, koje doprinose povezanosti
medu podru¢jima, otvaranju i aktiviranju slabije razvijenih podruéja
1u okviru jedne zemlje, te uopste unapreduju ekonomiénost i produk-
tivnost dru$tvenog rada. Zbog toga se kao politekonomski optimum
postavljalo u svim razvijenim zemljama ostvarenje sinhronizovanog
razvoja infrastrukture sa privrednim i drustvenim razvojem. Ovakav
uskladen razvitak infrastrukfure i privrede ostvaren je i u Bosni i
Hercegovini do drugog svjetskog rata: drvenom ralu kao najmasov-
nijem i najizrazitijem orudu rada bosansko-hercegovatke poljopri-
vrede odgovarao je natovaren konj kao najrasprostranjenije prevoz-
no sredstvo i konjska staza kao najduza komunikacija ovih pokrajina.

PE3HOME
Hexoropoe obillee oBo3zpenne HapoaHoro xosfHersa Bocuum u Tep-
-jieroBuHbl nepex Bropoil MupoBoH BoiiHoH B meHcrBuTenmbHOCTM Gonbrme

TCBOpHUT O TIIpOLIJIOM, ™MeM O CYILECTBYIOILEM ero COCTOSIHMMH, ¥ menbiie

) Statistitki godisnjaci godifta 1929. i 1934/35, str. 190. i 116.
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BCEro OTKpuBaer Kakmue-amnbo nmepcrmerTusbl. HapopHoe xoszsficrso BocHuu
1 Tepuerosuss HakanyHe Bropo#i MupoEol BoHHBI HOCHIO Ha cebe SIPKYID
neyaTh 0OILETO MCTOPMHECKOrO PasBUTHA.

B crpyxrType HapoguHoro xosalicrsa Bocuum u TepueroBmmbl Memmy
ABYMSI MMPDOBMMM BOHHAMM He IIPOM3ONINO IIOYTH HMKAKMX MIMEHEHMH.
Bogaee Toro, momxHo Oblio 6b! cKaszaTh, WTO OTMEMAETCH OTCYTCTBME Texi
cHJI, KOTOPEle B Hauale IT0ro Beka cnocobCTBOBANM MHTEBCHMEHOMY pa-
4BUTMIO HapopHoro Xozflerea Bocumy u Iepuerosmnbt. B ofaactu arpap-
HBIX OTHOIIeHMH TIpOMCXOAAT 3HAuMTeNbHble M3MeHeHud Bmaromaps OT-
MeHe KPeIOCTHW4ecTEBa ¥ arpapHoi pecopme. OJHAKO, 3TO MEPONPHSITHR,
TaK, Kak OHO ObWIO npoBegeHo B Bocumu u Tepuerosmne, He npuBelo
3HAYUTENbHOMY CKauKy B Pa3BUTHM HApoaHOro xoasidcrsa. Hepmocratokx
B IIOZOPOJHBEIX 3eMeNbHLIX Imollagsax, Goabiol mpupocT HaceneHMd, Ko-
TOpOe OCTaeTcd Ha cejye, BGemgHOcTh M HE3rpPaMOTHOCTb, OTCYTCTBME 3ab0TH
¥ TIOMOIM HApPOMHOMY XO35HCTBY CO CTOPOHBEl rocyAapcTBa M, KOHEYHO,
foablIasi 3a7[0KEHHOCTb KPeCTAH 0 HAJOrOBHIM MJIaTeIKaM — BOT OCHOB-
Had XapakTepMCTuKa HapoAHoro xozficrsa Bocuum m TepueroBwHLL

Mezxkny AByMsi MMPOBMMM BOWHamMM He ObLIO MOCTPOEHO Hi OFHO M3
BONMbIUMX NPOMBIUIEHHBIX mpenupudTmii. CyllecTByWOllasi MHAYCTPHUS He
Gbl.na CBfI3aHa HM B KAKMX OTHOILUEHKIX C CeJbCKMM X039HeTBOM. BMECTO
#MUBOH BHyTpeHHeH TOpromaM, B3auMOOOMeHA NPOAYKUMeH NIpoMbILILLIE-
HHOTO TIPDOM3BOACTBA M CeNbeKOro xozsidcrsa, B BocHmn u TepueroBuHEe
0TMeHYaJIcA MOJHBLIH pazHoboH MexIy HTUMM IBYMS OTPACIIMM HAPOIHOTO
xo03sifieTBa. IIpOMBILLTIEHHOCTL B OCHOBHOM paboTaja Ha IKCIOPT, 4 CeIbCKoe
xo3alero GombiieH waCTLI0O HOCMIIO XapakTep HATYPAJIbHOTCG Xo3sIHCTEA.

IIporsizkeHHOCTL seNesHbix mopor Bocumu w T'epueroBmHBI yReINM-
ynuaach 3& MePHMO MeXXOy AByMs BoHHammM Tonbko Ha 176 kM. mpotrus 1643
KM. XeJIe3HOJOPOIKHOrO WyTH, HpoJoxeHHoro Ao 1918 roma. IIporszxe-
HHOCTb IITOCCEWHBIX AOPOT OCTaJach Ta Ke camas, TONBKC C TPUIALATHIX
roZOB TIPOXOAMMOCTL IITOOCCEHHBIX AOPOT CTAsNa MeHblle II0 CpaBHEHMIO C
TpoXoZMMOcTEI0 mopor mo 1918 ropa.

IIpofneMbl pas’BuTHA HaPOAHOTC XO3fAHCTBA MeIKAY ABYMS MMPOBBIMK
BOHHaMM B IOTOCHABCKOH OOINECTBeHHOCTHM GLIMM CBefleHEl K npobaemam
TaK Ha3blBaeMbIX TIACCHMEHBIX KpaeB. IlaccusHocTk DOdbIIMHCTRA obmacteid
BocHuy u TepueroBrHB IOHMMANAch KaK HEIOCTATOK IIPOM3IROACTEA 3ePHO-
Boro Xaefa [J IIPOUMTAHHUY HACEJEHMS, M 3TO CUMTAJNOCh HEHM3IMEHHBIM
cocTOsIHMEM, Kak Heobxomumoe u HemzbexHOE 370, a JMEBMIALMN eI0
NOCJEeACTBHH IIyTeM HejeHwWs NPOAYKTOB — Kak IpobieMa TyMaHHOCTH.
Tak 5MHMHeHTHas S3KOHoMIMdYecKafl rmpobnema BocHmuM M Tepuerosmubl me-
pelllila B BeJeHMe MMHHUCTEPCTBa COLMANbHOH TIOMWTHEIM,
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