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INDUSTRIJ А 

Prethodne napomene 

Sastavljanje potpunijeg prikaza industrije Bosne i Hercegovine 
za period 'izmedu dva svjetska rata, kao dobrim dijelom i ostali1' 
privrednih oЬlasti, skopcano је se velikim teskocama. Те teskoce 
stvara oskudica u statistickom materijalu1) о indus triji. Admiпistra­
tiv.na p'odjela zemlje na samoupravna podrucja, cime је Ьila razЬijena 
dotadasnja kakva-takva statisticka evidencija 'О privredi, ра i о 
industriji Bosne i Hercegovine kao cjeline, stvorila је u tom pogledu 
jos vecu smetnju. Osim ovih glavnih teskoca postoje i drugi brojni 
proЬlemi, koji otezavaju rad na 'Ovakvom prikazu. Takvi s-u: razlike 
u rezultatima pri istrazivanju broja industrijskih preduzeca koje 
proizlaze iz razlicitog shvatanja oЬima statisticke jedinice (tvornica, 
firma, preduzece), zatim razlicit tretman industrijskog preduzeca 
i razgranicavanje industrije u odnosu na zanatstvo itd. 

Opsta drzavna statistika otpocela је sa izdavanjem statistickih 
godisnjaka za Jugoslavij u tek 1929. godine. Medutim, u prvom go­
disnjaku, koji broji 500 stranica, svi podaci о industriji iscrpljuju se 
па 10 strana, od cega З strane sadrze poimenican popis rudnika ро 
banovinama, ali bez ostalih relevaпtnih p'Odataka. Slicna situacija 
је i sa narednim statistickim godisnjacima, u kojima kao da је svje­
sno zaobldena industrija. Tako statisticki godisnjak iz 1931. godine 
od 500 strana industriji posvecuje svega 6, а godisnjak iz 1934/35. 
go·d. takode ·od 500 strana industriji posvecuje svega 4 strane itd. 

*) Izvod iz studije: Priv1·edne prilike u Bosni i Hercegovini od 1929-1941 . 
godine. 

') » ... Nasa zeшlia postaje klasicna ро s\•ojoj averziji prema statistici. 
Ona lici na ruznu zenu, koja ne t1·pi ogledalo u kuci. А bez statistike aem~1 
realne politike, narocito ne ekonoюske li finansijske politike ... « (Komadinit: 
Milan: ProЬ!emi seljackih dugova, str. З, Beogгad 1934). 
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Stoga statisticki godisnjaci ne mogu posluziti ni u пajopstijim koll­
tнrama za Ьilo kakav rad о industriji. 

Prvi opsti popis preduzeca preradivacke industrije izvгsen је и 
Jugoslaviji 1934. godine. Za period prije 1934. go·dine podaci о indu­
striji rekonstruisani su na osnovLl nekih akata upravne vlasti, kao 
registrovaпja fiгmi, protokolacija, izdavanja dozvola itd. Zbog toga 
su podaci od 1934. godine bogatiji i detaljniji, а do 1934. godine 
oskudniji i nedovoljno pouzdani, jer su baziraпi па rekonst rukcijl. 
Za godine poslije 1934. do zakljucпo 1938. ovaj је popis dopunjavaп 
takozvanim »povremenim podacima<< za odgovarajucu godinu, koje 
su Ьila duzna industrijska preduzeca da dostavljaju resornom miпi­
starstvu. Na osnovu ovog popisa izdalo је 1941. godine Ministarstvo 
trgovine i industrije statisticki popis industrije Jugoslavije. U ovC"Ij 
puЬlikaciji pгikazana је strнktura iпdustrije i njene razvojne ten­
dencije. Struktura industrije izrazeпa је u broju firmi i tvornica, u 
broj u radnih mj esta i stvarno uposlenog osoЬlja, u velicini pogonske 
snage i vrijednosti proizvodnje. Ovaj prikaz obraden је ро teritori­
jalnoj podjeli, tj. ро banovinama, i to ро grupama industrije, ро 
пaci'onalnosti vlasnika firme i kapitala i sl. Istina, u ovoj puЬlika­
ciji industrija је prikazana izvjesnim statistickim pokazateljima i ро 
istorijskim pokrajinama. Zahvaljujuci tome, ovaj statisticki prikaz 
postaje glavno vrelo statistickih informacija о preradivackoj i"Пdu­
striji Bosne i Hercegovine. 

Ceste поvе administrativne podjele, koje је dozivljavala Jugo­
slavija u tih dvadesetak godina postojanja, ucinile su da se tim novim 
stanjima nije mogla statistika da prilagodi. Iako је podjela na ba­
novine stupila na snagu 1929. godine, u svim statistikama koje 
tretiraj u industrij u njen prikaz dat је р о banovinama <cak i za period 
prije 1929. godiпe, do cega se doslo, sigurno, preracunavanjem. Tako 
је podjeli na banovine prilagodena statistika preradivacke in·dustrije, 
gradevinarstva, poljoprivrede i osiguranja radnika i to za cijeli dva­
desetgodisnji period Jugoslavije. То stvara ozЬiljne poteskoce da se 
iz statistike ро banovinama izvrsi preracunavanje za Bosnu ·i Herce­
govinu kao cjelinu. Razumljivo, tamo gdje su podaci dati samo ро 
banovinama, а ne i ро srezovima, takva preracunavanja za Bosnu 
i Hercegovinu kao cjelinu nisu uopste moguca. 

Ustanovljeнje tacnog broja industrijskih preduzeca, kao i pot­
puniji prikaz industrije, zпatno је otezan i zЉog toga sto po·zitivni 
pravni propisi nisu precizirali pojam industrijskog preduzeca. 1Ј 
publikacijama Miпistarstva trgovine i industrije pojam industrijskog 
preduzeca prilagoden је stepenu r·azvitka nacionalne privrede. Kako· 
је Jugoslavija Ьila zemlja pretezno agrarnog karaktera i kako је 
u preradivackoj proizvodnji vaznu ulogu igrala zanatska djelatnost, н 
pojam »industrijsko« usla su i takva preduzeca koja Ъi u jednoj 
visoko razvijenoj industrijskoj zemlji Ьila sigurno tretirana kao 
zanati. Istovremeno, zbog toga sto је u zemlji industrija Ьila nedo­
voljno razvijena, postojeca preduzeca nisu mogla u dovoljnoj mjeri 
da se specijaliziraju, kao sto је to bio slucaj u razvijenim industri j­
skim zemljama. Otuda је u Jugoslaviji Ьila cesta pojava da jedno, 
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preduzece obavlja veci ili maпji broj heter·ogenih proizvodпih radnji. 
Zbog ovog u statistici iadustrije Jнgoslavije cesto se jedn'o te isto 
industrijsko preduzece pojavljuje i ро nekoliko puta u raznim indu­
strijskim granama kao tvoгnica za sebe. U Bosni i Hercegovini bio 
је cest slucaj da је uz pilanн ili ciglanu bio vezan, z·bog izvora po­
gonske energije, motorni, parni ili elektгicпi mlin za zito; zatiш 
kamenolom i agregat za proiz\rodпju elektricne energije itd. Zbog 
toga se takvo inace ј edinstveno industrijsko preduzece u statistici 
pojavljuje kao dva, tri ili cetiri industгijska preduzeca razlicitih. 
iпdustrijskih grana. Zbog toga i statistika preradivacke industrije 
Jugoslavije opeгise pojmom >>tvornica<< kao industrijskom statistic­
kom jedinicom, а ne upotreЬljava pojam firma ili preduzece. Kada 
Ы se poslo od firme, ocJ.nosno preduzeca, kao osnovnog statisticko[~ 
pojma, tesko Ьi se mogla izvrsiti podjela t\rornica ро industrijskim 
granama. Ко Ьi smo,gao u takvom slucaju odgovor na pitanje gdje 
da se svrsta preduzece koje ima vise heterogenih pogona, npr. mlin, 
pilaпu i elektricnu centra1u. Da li ga svrstati а drvnu industriju. 
prel1rambenп ili u elektricne centrale? Otuda је i u ovom prikaztt 
industrije Bosne i Hercegovine шvojena onakva metodologija stati­
sticke jedinice kakvom operise i statistika iпdustrije Jugoslavije 
l\'Iinistarstva trgovine i industrije. 

Pored pomenutil'! postoje jos dva izvora koji Ьi mogli pruziti 
izvjesnih informacija о indнstriji Jugoslavije i Bosne i Hercegovine 
za ovaj desetogodisnji peгiod. U Iпstitutн za dгustvene nauke u Be­
ogradu postoji zЬirka omota sa materijalom popisa industri.je Jugo­
slavije iz 1934. godine, sa svim kasнijim nadopunama do 1938. godine. 
Ovaj ogroman arhivski foл.d (naslijeden od Ьivseg Ekonomskog insti­
tuta FNRJ) samo је nezпatпim dijelom obrac1en, te zbog toga jos 
uvijek nedostupan za koristenje .. Ј еdав omot obicno sadrzi: osrrJvлc 
podatke о preduzecu, povremene podatke za 1934, 1935. i 1936. i 
eveпtualno 1937. godiвu, situacioпi plan pogona preduzeca, zavrsni 
гacun, vrstu pogonskog шaterijala kojim se koristi preduzece, broj 
cj elokupпog zaposlenog osoЬlja. Kada bude razvrstan i strucno obra­
den, ovaj arhivski materijal posluzice da se na temelju njega stvori 
potpuпiji prikaz industгije Bosne i Hercegovine. 

Privredna komora Б'оsпе i Hercegovinc с\о 19:Н. godine, а za ka­
snije godine privredne komore Drinske i Vrbasl.e uanovine, u svojim 
godisnjim izvj estajima donosi brojne podatke о industriji ovih po­
krajina. Medutim, osnovna sшetnja u koristenju ·ovim podatcima lezi 
u tome sto komore uvгscвju svaku malo vecu zanatsku radnju u 
industriju. Zbog toga njihove statistike u pogledu broja industrijskih 
preduzeca pokazuju velika odstupanja od statistike Ministarstva 
industrij е i trgovine. Od 1931. godine komoгe sa reorganiziгшe рrе­
ша teritoriji banovina. Njihovi statisticki podaci о industriji bano­
vina (Drinske i Vrbaske tek od 193"' ,godiпe, od kada izdaja svoje 
izvjestaje) nisu upotreЬljivi za Bosnн i Е., - .. ~ovintl kao cjelinu, jer 
пisu dati ро srezovima, ра nisu moguca oi1u .r<:akva preracanavaпja. 
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Broj i izg1·adnja novih industrijskih preduzeca 
Indнstl·ijska preduzeca ро granama 

Detaljan popis indиstrijskih predиzeca Bosne i Hercegovine 
(stanje 1929. godine) donosi Izvjest aj Trgovinsko-obrtnicke komore 
za BiH za 1929. godinи. Prema ovom popisи u ovim pokrajinama 
Ьilo је 1929. godine 599 indиstrijskih predиzeca rasporedenih ро 
dijelovima Bosne i Hercegovine koji sи pripali pojedinim banovi-
nama. 

Na onaj dio ШН koj i је pripao drinskoj 
vrbaskoj 
primorskoj 
zetskoj 

banov. dolazilo је 320 ind. pred. 
191 " 

69 " 
19 " 

Ukupno tt B iH 599 ind. pred. 

Na drugo j st1·ani statistika indиstrije Ministarstva trgovine i 
indиstrije iz 1941. godine Ьiljezi da је и Bosni i Hercegovini u 1929. 
godini Ьil'O: 

- indиstrijskih predиzeca preradivac. indиstrije 254 
- rиdarskih predиzeca 21 

иkирnо indиstrijskih predиzeca 275 
Ova velika r azlika od 324 predиzeca izmedи ova dva izvora 

nastala је, na prvom mjestи, zbog toga sto Izvjestaj Komore veoma 
heterogenи proizvodnu djelatnost pojedinih preduzeca iskazuje kao 
posebna indиstrijska preduzeca. Statistika Komore иЬrаја medи in­
dиstrijska preduzeca izvjesne zanatske i kиcne djelatnosti kao: boja­
disaone sukna, pecare pekmeza, podrume vina, pecare sljivovice, 
proizvodnju kreca (tipican primjer domace radinosti и ВiН), riЬnja­
ke, te brojne male pilane potocare, cija је proiZ\70dnja Ьila namije­
njena podmirenju potreba sam·og proizvodaca 'i veoma uskog lokalnog 
podrucja. Ona iskazuje kao posebna preduzeca ledare, iako su one 
Ьile nerazdvojno vezane uz pivare, elektro-agregate, mada su oni 
bili pertinencija osnovnog industrijskog pogona i sl. 

Zbog ·ovog se i javlja ovakva znatna razlika izmedu ova dva 
izvora. Sravnjujuci A-dresar industгijskih predиzeca Bosne i Herce­
govi11e za 1929. godinu, иstanovili smo da ·broj 275 koji donosi Sta­
tistika Ministarstva trgovine i indиstrije kao broj indu.strijskih pre­
dиzeca и Bosni i Hercegovini и 1929. godini odgovara stvarnom 
stanju broja ind. predиzeca ovih pokrajina. 

Dinamika rasta broja indиstrijskih predиzeca izmedи dva svjet­
ska rata Ьila је иslovljena opstim privrednim prilikama. U njoj se 
n eposredno ogleda porast vezan za konjиnktиru, zatim stag·nacija 
vezana za duboku ekon'omskи krizи i izvjesno privredno ozivljava­
nje poslije krize pred drugi svjetski rat. 

Broj industrijskih preduzeёa u BiH ро godinama osnivanja (ро 5 god.)~) 
God. osnivanja 1919- 1923 1924-1928 1929- 1933 1934-1938 Ukupna 
Br. ind. pred. 50 34 29 16 129 

0
) Statistika industгije k1-aljevine .Jщ~oslavijc, stг. 67, Beograd 1941. god. 
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Iz gornje tabele se vidi da је и Bosni i Hercegovini и razdoЬljи· 

od 1919. do 1938. godine podignиto novih 129 predиzeca preradivacke 
industrije. Ako se ovom Ьrоји pridoda 145 industrijskih preduzeca 
p·odignиtih do konca prvog svjetskog rata i 25 indиstrijskih predи­
zeca za koja ne postoje podaci о njihovom podizanju, onda ispada 
da је и ovim pokrajinama 1938. godine Ьilo 299 indиstrijskih pl·e­
dиzeca. 

Zavrsetak prvog svjetskog rata zatekao је privredи Bosne i 
Hercegovine и p·otpиnoj dezorganizaciji i iscrpljenosti. Trebalo ј~:: 

иvoziti velike kolicine indиstrijske robe i Zivotnih namirnica. То је 
dalo impиlsa veoma zivoj privredпoj aktivnosti. Zbog poremecenog 
saob1·acaja, а takode i zbog nedovoljne kontrole od strane drzavпe 
,rlasti, osoblto se rascvjetala spekиlativna trgovina. Broj trgovaca 
пaglo raste. Zbog velikih poremecaja na novcanom trzistи i nepre­
stanog раdапја vrijednosti domace valиte, gotovina se ulaze Ш н 
trgovinи Ш и podizanje novih indиstrijskih predиzeca. Тај poslije­
ratni ekonomski prosperitet traje otprilike cetiri godine, od 1918. do 
1922. godine. U tom razdoЬlju, kao sto se jasno vidi i na tabeli, podi­
gnuto је najvise novih indиstrijskih preduzeca и odnosи na drиga 
petogodista od 1919. do 1938. godine. Tada se prosperitet zaиstavlja. 
Valиta se postepeno popravlja. Sa<Ybracajne prilike se sredиju, ра је 
sna:bdijevanje гоЬаmа no1·malnije. Na dnevni red stupa ekonomskн 
konkиrencija. Pocinje da redovnije funkcionise i poreski aparat .. 
Investiranje velikih kapitala и nekretnine и doba poslijeratnog pro­
sper.iteta dovelo је do toga da su banke ostale bez likvidnog kapitala. 
Kamatnjak је dostigao izиzetno visok nivo. Na vidikи је Ьila pri­
vredna kriza. Ona pocinje 1923. i traje sve do 1926. godine. Zahvata 
sve privredne grane. Nju ilиstrиjи brojne prisi1ne nagodbe vaa 
stecaja, stecajevi, smanjenje proizvodnje pojedinih indиstrijskih pre­
duzeca, kao i obиstava rada и vecem dijelи onih preduzeca koja sи 
podignuta odmah poslije rata, а kojim sи tada pogodovali o:Ьilje 

novca, inflacija i jeftini krediti. Zapaza se da је и ovom periodи i 
broj novopodignиtih indиstrijskih predиzeca daleko manji. 

Tek sto se krlza 1927. godine prebrodila i sto se doslo d·o kratko­
trajnog opravljanja, vec је поvа svjetska eko'Domska kriza (1929- -
1933) pogodila takode i Bosnи i Hercegovinu. Izvjestaji Тrgovacko­
-obrtnicke .komore iz 1930, 1931. i 1932. godine pиni sи podataka о· 
teskim privrednim prilikama и ovim pokrajinama izazvanim kr iz<om. 
Privredna kriza pogodila је prvenstveno drvnu industriju, jer је ош1 
пajvise Ьila vezana za vanjsko trziste, ali takode i drиge indиstrijske 
grane. Broj novosag1·adenih indиstrijskih preduzeca u periodu krize 
орао је na 29, ali se и petogodisnjem periodu poslije krize jos јасе 
smanjиje (svega 16 novih preduzeca), jer sи posljedice krize Ьil ~ 
''eoma i scrpljujиce. 
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Raspo1·ed i Ь1·ој iшlнstl·ijskih p1·eduzeca ро granama 
(stanje 1938. godine) 

- Rttdnika нglja 16 
- Rиdnika zeljezпe rиde 2 

Rиdnik mangana 1 
Ruc1пik hroma 1 
Solana 1 
Kem.ijska indш:trija 15 
Drvna indиstrija 86 
Indиstrija gradeviпskog materijala 35 
Prehrambena indиstrija 37 
Metalurgija 2 
Ћaetalopreradivacka 10 
Industrija motora 1 
Tekstilna indиstrija 29 
Graficka indиstrija 23 
Industrija papira, papirne konfekcije i 
kartonaze 4 
Dнha11ska indнstrij а 4 
Iпdustrija koze 5 
Iпdиstrija naorиzanja 1 
Elektrane gradskih opstina 11 

- Elektraпe rиdarskih иprava i zeljezara 15 

Ako se нsporedi raspored iпdщtrijskih preduzeca и Bosni i Her­
ceg·ovini ро granama iz 1938. godine sa stanjem 1918. godine, pri­
mjecиje se da је samo porastao broj predиzeca, а zastupljenost poje­
dinih indиstrijskih grana ostala је gotovo nepromijenjena. Drиgim 
гijecima, indиstrija Bosne i Hercegovine kroz ovih dvadeset godina 
ostala је s oЪzirom na Ьгој industrijskih grana и granicama zacrta­
nim prije 1918. godine. · 

Osjetan porast broja predиzeca Ьiljeze и 1938. godini и odnosu 
11а stanje 1918. godine: drvna, teksti1na, prehrambena industrija, 
zatim indиstrija gradevinskih materijala, indиstrij a koze i, manji 
porast, kemijska indиstrija. 

191 8. godina';) 1938. godina 
Broj indиstrijskih ргеdнzеса Broj indиstrij skih pred. 

20 preduzeca drvne indиstrij е 86 
7 preduzeca teks tilne industrije 29 

11 preduzeca ind. gгadev . materijaJa 35 
11 preduzeca prehrambene industrije 37 

1 preduzecэ. industrij e koze 5 
10 predнzeca hem.ijske indиstrij e 15 

3
) Hrelja Kemal: Industгija Bosne i Hercegovine do kraja Pгvog svjet­

skog гаtа, stl·. 60, Beogгad 1961. g. 
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Najveci porast u ovom vremeпskom razdoЬlju Ьiljezi drvпa 
iпdustгija. Broj pгeduzeca u ovoj iпdustrijskoj graпi porastao је, и 
odп·osu па staпje 1918. godiпe, preko cetiri puta. Do ovog porasta 
doslo је zbog povoljпijih poliШ:kih prilika пastalih za domaci kapi­
tal poslije ијеdiпјепја. Istovremeпo, s obzirom па ogromno sumsko 
bogatstv'O ovih pokrajiпa, i pored koпkиre11cije, Ьila је jos иvijek 
mogиca kakva-takva koegzisteпcija drv11oiпdиstrijskih dzi11ova i sit­
пih, lokalnih drvпo-iпdustrijskih predиzeca. Okosnicи drvпe iпdи­
strije Воsпе i Hercegoviпe i dalje ciпi desetak krиpпih predиzeca 
nastalih jos prije 1918. godiпe , d ok se ovaj ·porast objasnjava podiut­
пjem brojпih sitnih domacih predиzeca. 

Gotovo istovjetпa sitиacija је i kod ostalih. iпdиstrijskih graпa. 
koje Ьiljeze porast broja preduzeca и ovom peri·odи 1918. do 1938. 
godiпe. Kod tekstilпe iпdustrije do porasta је doslo podizaпjem dva·­
desetak sitnih preduzeca: 2 tkaoпice beza, 7 tvorпica za izradu plC'-· 
tепе robe, 5 radionica za izradи kapa i sиbara, З za izradu sиkna ј 
cebadi i sl. K od prehгambene iпdиstri je doslo је d o porasta Ьrој н. 
ргеdиzеса podizaпjem dvadesetak mliпova za zito manjeg kapaciteta. 
takode strogo lokalпog karaktera. Poslijeratпa gradeviпska djela t­
пost dala је podstreka podizanjи dvadesetak пovih ciglaпa, crepana i 
kameпoloma, takode lokalnog kю·aktera . Okosпicu kemijske indи .. 
strij e i 1938. godine cine: Tvorпica аmопiјаспе i kristalпe sode н 
Lиkavcи, Rafinerija iz Bos. Broda, TV'Orпica kalcijиm-karЬida i fero­
silicija iz Јајса, Tvornica sиhe destilacij e drva iz Teslica, Tvornica 
celиloze iz Dгvara, Tvoгnica siblca iz Doca, Tvornica kalofonija i 
teгpentiпa iz Visegrada, te dvije tvoгnice sарипа takode podignut~ 
prije 1918. godine. Novih pet tvorпica пastalih poslije 1918. godine 
ёiпе dvije iпdиstrijske radione za proizvodnjи kreme za cipele, ~ 
tvornice za proizvodnjи svijeca i sарнпа i jedna za proizvodnjн koks<t 
i katraпa. 

Sva rиdarska pгeduzeca пaslijedena su iz perioda prije 1918. 
godiпe i па tom podruёju izmedu dva rata nije Ьilo пikakvih pro­
mjeпa. 

Veci dio ovih novopodignutih iпdиstrijskih predиzeca Bosne i 
Hercegovine izmedu dva svjetska rata sp ada иglavпom и one indн­
stl·ije koje traze male i srednje investicije. То sи predиzeca ёiја је 
proizvodnja паmiјепјепа kопаспој potl·osпji (пeproizvodnoj potro­
sпji) i ёiji vlasnici insistirajн па brzom obrtu kapitala. 

Pregled industrije Bosne i Hc1·ccgovine р1·еша inYesЉ-anom kapitalu, 
broju 1·adnih mjesta i instaЉ·anoj pogonskoj cne1·giji п KS 

U 1·azdoЬljи od 1918. do 1938. godine bosaпskohercegovaёka in­
dustrija, zajedпo sa njenom cjelokиpnom privгedom, prosla је kгoz 
пekoliko znacajnih faza, izazvanih Ьilo zblvanjem и privгedi Jugo­
slavije, Ьilo pod uticajem izvana. 
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Bosna i Hercegovina 
preradivacka industrija•) 

Godina Br. tvo1-nica Kapital Rad . mj. Pogon (KS) (u 000 din.) 

1919-1923 50 120.492 5.058 3.551 
1924-1928 34 32.963 1.553 2.547 
1929-1933 29 5:!.314 1.525 2.078 
193<±--1938 16 31.075 2.196 1.901 
1919-1938 ukupno 129 238.844 10.332 10.077 

Sagгacteno do 1919. 145 885.608 20.074 57.320 

Bez podataka о godini 
izgradnje 25 74.584 752 26.480 

Ulшpno 1938. godine 299 1)99.036 31.158 93.877 

Odmah poslije rata nast.L!pa period privrednog oporavljanja, koji 
se zavrsava, stabiliziranjem prilika na unutrasnjem trzistu i sredi­
vanjem spoljnotrgovinskih odnosa. U ovom prvom petogodistu sagra­
deno је najvise novih tvornica, а takode i investiгano najvise kapitala 
u industriju и odnosи na sljedece peгiode. U ovom periodu ulozeni 
kapital ро jednom preduzecu relativпo је visok i iznosi 2.409,8 hilja­
da dinara. Drugi peгiod pocinje 1924. godine stablliziranjem nacio­
пalne monete i donosenjem nove carinske tarife, а zavrsava se po­
cetkom svjetske privredne krize 1929. godine. U ovom periodu, po-­
slije sredenja finansijskih prilika u zemlji, u investiranje и nova 
preduzeca ulazi se mnogo opreznije. Zbog toga је u ovom periodu 
sagradeno manje novih industrijskih preduzeca, а ono sto је podi­
gnuto mahom su sitna preduzeca, st'O se vidi ро prosjeku investicija 
na jednu tvoгnicu - 969,5 hiljada dinara. Treci period obиhvata 
vrijeme krize (1929-1933). U ovom periodu se takode podizu indu-­
strijska preduzeca. Medutim, prikaz podizanja novih industrijskiћ 
preduzeca U OVOffi periodu., ucinjen ро pojedinim godinama, P'Oka­
zace da је osnivano sve manje novih preduzeca kako se kriza pгo-­
duЬljivala. 

Godina 1929. 1930. 1931. 1932. 1933. 1934. 
Broi tvornica 6 11 5 5 2 1 
Kapital t ! ооа din. 23.697 15.664 11.549 2.153 1.251 673 
Radпa mjesta 671 275 254 317 62 64 
Pogon KS 654 537 695 152 40 98") 

Ekonomska kriza u industri ji Jugoslavije krajnje se zaostr'i1<1 
tek 1933. godine. Ulaganje kapitala tl industriju u ovom peri·odн 
iz godine u godinu osjetпo је manje i 1934. godine iznosi svega 2,8°/11 
investicij a iz 1929. godine. 

Posljednji period od 1934. do 1938. godine је doba izvjesno~ 
oporavlj:шja poslije teske krize, sto se manifestira ne toliko ро brojll 
podigпutih preduzeca koljko ро kapitalн ulozenom па jedno prc-

') Statistika indшt;·ijc kгnljevinc Jtl.<;oslaYije, str. G5. G7. i 7З, Bcog1·.• l 
1941. goc1ine. 

") Isto, strana 65. 
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duzece. Ulozeni kapital је opet relativno visok, pogotovo ako sc 
-uporedi sa stanjem u drugom periodu (1942,1 hiljada dinara). 

Uporedenje dinamike izgradnje industrijskih preduzeca, ulaga­
nja kapitala, otvaranja novih radnih mjesta i tehnickog nivoa (s 
obzirom na ugradenu pogonsku snagu) izmedu grupa preduzeca sa­
gradenih do 1919. i od 1919. do 1938. godine (iz analize se izostavlja 
25 preduzeca bez podataka о go·dini izgradnje) pruza mogucnost dэ 
se stvor i nekoliko interesantnih zakljucaka. 

Sa stanovis~a ulaganja kapitala industrijska preduzeca podi­
gnuta prije 1919. godine imaju preko tri puta veca prosjecna ulaga-· 
nja. Na jedno preduzece iz· perioda prije 1919. godine dolazilo је 
prosjecno 6.107,6 hiljada dinara, а na ona poslije 1919. godine 1.851,5 
hiljada ·dinara. 

Na jedno preduzece podignuto do 1919. godine otpadalo је pro­
·sjecno 138,4 radnih mjesta, а na ona poslije 1919. godine 80,0 radniћ 
mjesta. 

Najkrupnija industrijska preduzeca Bosne i Hercegovine (rudar­
stvo, kemijska industrija, drvna industrija) nastala su do 1919. go­
dine. Ona cine i u periodu izmedu. dva rata bazu bosanskohercego­
va~ke industrije. S druge strane, preduzeca nastala poslije 1919. go­
dine ро kapitalnim investicijama nalaze se daleko ispod jugosloven­
skog prosjeka, koj i za ovaj pe1·iod 'Od 1919. do 1938. godine ро jednom 
preduzecu prosjecno iznosi 2.878,5 lliljada dinara, prema 1.851,5 hi­
ljada diвara u Bosni i Hercegovini. 

Ter'itщ·ijalni 1·azmjestaj indtisћ·ije Bosne i Hercegoviпe 

Teritorijalni razmje.staj industrije tretira se kao kompleksan 
proЬlem sastavl jen iz ekorюmskih faktora ili iz drustvenih cinilaca 
kao sto su: politicki, kulturni, socijalni i slicni razlozi. Razmjesta,i 
industrije posmatran sa ekonomskog stanovi.Sta uslovljen је Ьlizinom 
i bogatstvom sirovinske baze, pogodnim izvorima pogonske energije, 
saobracaj nim vezama. blizinom izvora radne snage i Ьlizinom trzista. 
Sasvim је razumljivo da se kod svih industrija ne moraju da stekл.1.1 
svi ovi uslovi. 

Presudan faktor za lokaciju najveceg dijela industrijskih pre­
duzeca Bosne i Hercegovine Ьiо је izvor sirovina. Rudarska i topio­
nicarska preduzeca, preduzeca za primarnu obradu oЬlog drveta, 
preduzeca za proizvodnju gradeviл.skog m aterijala i preduzeca teske 
kemijske industrije ро pravilu podizu se tamo gdje se nalazi njihova 
sirovinska baza ili u n jenoj neposrednoj Ьlizini. Takva preduzeca 
cine u Bosni i Hercego\•ini vise od poloviпe njene industrije. Ovaj 
faktor- izvor sirovina - kao presudan uslov razmjestaja industrij­
skih preduzeca, komЬiniran је u Bosni i Hercegovini sa pravcima 
zeljeznickih pruga. Gotovo sva industrijska preduzeca ВiН grupisana 
su uz osnovne pravce zeljeznickih pruga: Brod - Sarajevo - Mo­
star, I .. asva - Јајсе, Banja Luka - Sнnja, Dob·oj - Tuzla i Brcko 
- Gнnja - Vinkovci. Kako u Bosni i Hercegovini izmedu clva rata 
nisu gradene nove zeljeznicke pruge, to su se nova industr.ijska pre-~ 
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duzeca morala naslanjati па otprije zacrtane zeljeznicke pravce·_ 
Zbog ovog је neravпomjeгnost razvitka pojedinih podrucja Bosne· 
i Hercegovine, koju је inaugurirala austrougarska uprava pravcima:. 
zeljeznickih pruga, politikom razmjestaja industrije, te orijeпtacijom 
па ekstraktivnu i drvnu industriju, u ovom periodu izmedu dva rata 
jos vise produЬljena. Godine 1918. u 18°/о srezova Bosne i Hercego-· 
vine Ьilo је skoncentrisano oko 70°/о svih industrijskih preduzeca. 
Nastavljajuci kretanje ро inerciji, kojoj је pravac i ubrzanje dala 
austrougarska ekonomska politika u ovim pokrajinama, industrijali­
zacija izmedu dva rata u Bosni i Hercegovini jos је vise pгoduЬila 
tu neravnomjernost privrednog razvitka pojedinih njenih podrucja. 
Stanje u tom pogledu pred drugi svjetski rat pruzalo је sljedec1: 
sliku: najveci broj industrijskih preduzeca bio је skoncentrisan na 
podru·cju centralne Bosne na pravcu zeljeznicke pruge Sarajevo --­
Doboj. Izvan ovog podrucja nekoliko vecih gradskih naselja pri­
vuklo је ро nekoliko industrijskih predиzeca. Osim ovih privredno 
relativno razvijenijih oaza ·ostaio podrucje Bosne i Hercegovine cini 
primitivпi agrarni milje. Cetrdeset od ukиpno 54 sreza Bosne i Her­
cegovine prakticno nisu imali indиstrijskih preduzeca. Bolje receno, 
indиstrijи ovih srezova cini ро jedan mali motorni mlin, mala pilana, 
kamenolom, ciglaпa, pecara rakije, etivaza sljiva i sl., а nesto preko 
20 srezova (ћ·еЬinје, Stolac, Nevesinje, LjuЬinje, Gacko, Bileca. 
Duvпo, Prozor, I.jиbuski, Kotor-Varos, Maglaj, Gracanica, Mrko­
пjic-Grad, Glamoc, Saпski Most, Bosanski Petrovac, Cazin, Kladanj , 
Srebrenica, Vlasenica i Zvoгnik) пisu imali ni jednog znacajnijeg 
indиstrijskog predнzeca. 

Prikaz ruda1·stva, metalurgije, d1·vпe i kemijske iпdнstt·ije 
Воsпе i Hercegoviпe 

Bazu industrije ovih pokrajina cine rudarstvo, metalнrgija, ke­
mijska i drvna indиstrija. Kretanja и 'ovim granama indиstrije и 
Bosni i Hercegoviпi dаји osnovnи slikи zblvanja izmedи dva ra1:a 
па planи industrije, иnиtrasnje i spoljne trgovine i polozaja radnicke 
klase ovih pokrajina. 

Rudna polja oviЬ pokrajina imajи najvise lignita, mrkog uglja, 
zeljezne тиdе i soli, а takode bakra, hroma, alova, boksita i pirita(i). 
Na tom vec и posljednjoj cetvrti proslog vijeka istrazenom rиdnom 
Ьlagu razvila se и Bosni i Hercegoviпi dosta ziva rиdarska proizvod­
nja. Paznja aиstroнgarske иprave, koja је i zacrtala smjer гazvitka 
rиdaгstva u ovim pokrajinama, Ьila је иsmjerena prema ugljeno-· 
kopima, eksploataciji so1i i zeljezne rиde. Eksploatacija drиgih rucJ.a 
bila је neznatna i takva је ostala i u periodи izmedи dva rata') . 

") "· .. Od ostalih гudnih podrнcja narocitog znacaja za razvitak jug.)­
slovenske in•dнst1·ije ima teritorija Bosne i Hercegovine ... Od ukupne povrsin~ 
rudnih polia gvoida na njt: otpada 55,32'/, , od manganskih ро]ја 90,24 'k, а o:.l 
bakarnih 26,67'/Г. Ro~atstvo gvozdenom rнdom pruza јој mogucnost da se '' 
najskorije vrijeme p1·etvo1·i tt centar jнgoslo\'enske metalurske industrije .. , '< 

- Kukoleca М. Stevan: Industrija Jugoslavije 1918-1938, str. 54, Beogra•:l 
1941. god. 

~) Hrelja Kt?mal: Ir,dustrija Bosne i Heгcegovine do kгаја Pl·vog svjet­
skog 1·ata, str. 29, i 30, Beograd 1961, g, 
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Izmedu dva svjetska rata Ьilo је u ВiН 17 иgljenokopa, 2 rи'<i­
-пika zeljezne rude, jedan rиdnik mangana i jedan hroma. Као 
nastavak stvorene tradicije iz perioda austroиgarske uprave, najveci 
Ъrој ugljenokopa, kao i оЬа rиdnika zeljezne rиde, Ьili sи и svojini 
drzave. Ugljenokopi sи prodavali veci dio svoje proizvodnje dгZav-. 
пim zeljeznicama, ustanovama, а manji dio domacoj indиstrij i i 
indиstriji Vojvodine (mlinovima i seceranama). Zbog toga sto је 
ugljenokopima, иglavnom, Ыlо osigurano trziste, Ьila im је 'Osigura­
na i kontinuirana proizvodпja, ра cak i и periodи krize, dok su sve 
ostale indиstrijske grane bile krizom osjetno pogodene. Od 1934. g. 
иgljenokopi ostvarиjll stalno vеси proizvodnjи i 1939. godiпe ona је: 
gotovo dva puta veca od proizvo·dnje 1926. godine. 

Proizvodnja rudnika uglja u BiH od 1929. do 1939. g.8 ) 

(u mtc) 
Godina 1929. 1930. 1931. 1932. 
Drzavni rudnici 11,860.972 12,297.990 11,870.930 11,357.260 
.Privatni 1,467.610 1,'701.860 1,562.630 1,318.23() 
Ukupno 13,328.582 13,998.950 13,433.560 12,675.490 

Godina 1933. 1934. 1935. 1936. 
Drzavni t'udnici 10,810.260 10,181.410 10,869.790 11,122.224 
Privatni 1,305.710 1,409.950 1,670.670 1,859.200 
Ukupnt'> 12,115.970 11,591.460 12,540.460 12.981.424 

Godina 1937. 1938. 1939. 
Drzavni гudnici 12,120.028 13,351.965 13,472.860 
Privatni 1,830.004 2,603.883 3,983.858 
'.Пkupno 13,950.032 15,855.848 17,456.718 

Drzavi su pripadali ugljenokopi: Kreka, Bиkinje, Ugljevik, 
Zenica, Kakanj, Breza, Banja Lиka, Maslovare, Mostar i SLlhaca. U 
privatnoj eksploataciji Ьili su ugljenokopi: Duvno, Majevica, Teslic, 
Dobrljin, R·ogatica, Drvar i Livno. 

Rиdnici zeljezne rиde Vares i LјиЬiја Ьili sи podlo2niji utica­
jima ekonomske krize, te и vezi s tim kolebanjima u proizvodnji i и 
izvozи. Vareski rиdnik pretezan dio svoje proizvodnje ustиpao је 
·.zeljezarama и Varesи i Zenici, а zeljezna ruda iz LjuЬije najvecim 
:dijelom izvozena је и Ceskи i Madarsku. 

Proizvodnja rudnika zeljezne rudace u Bosni i Hercegovini") 

Godina 1929. 1930. 1931. 1932. 1933. 1934. 

Ljublja 3,394.183 3,033.760 375.480 34.460 9.090 1,060.400 

Vares 766.681 1,198.300 893.000 182.800 618.900 

Godina 1935. 1936. 1937. 1938. 1939. 

Ljublja 1,565.580 2,931.840 4,306.440 3,943.740 4,807.780 
·vares 621.060 981.800 1,137.225 1,357.955 1,728.100 

' ) T1·govacka i obratnicka komo1-a а Saгajevu: Izvje~taji za 1929. g. str. 
·з8-39, za 1930. g. stt'. 71, za 1931. g. str. 83; Trgovinsko-industrijska komora 
ШН, izvjestaj za 1932, 1933, 1934, 1935, 1936, 1937, 1938. i 1939. g. strane, 86, 

::n, 80--87, 94, 91- 92, 126- 127, 135, 122-12з, 134----135. 
·") Isto. 
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Rиdnik zeljezne rиde н LjиЬiji Ьiо је vezaп dиgorocnim иgovc­
rom о isporиci zelj ezne rиdace Cehoslovackoj. Р о istekи иgovornoc 
roka 1930. godine иgovo1· nije prodиzeп sve do poslijc ekonomske 
krize, ра ovaj veliki rиdnik nije proizvodio н 1931, 1932, 1933. go­

.dini i tek је 1936. postigao proizvodnjн iz perioda prije ekonomske 
krize. Proizvodnja 1936. godine и гudnikи LјиЬiја povecana је za­
hvaljиjиci povecanoj pгoizvodnji indиstrije gvoZda и Zenici i Jase­
nicama, kao i potraznji zeljezne rиdace и Madarskoj i Ceskoj. Oci 
tada do 1939. godine njegovc:1 proizvodnja stalno raste. 

Na bazi domace Z.eljezne rиde podignиte sн и Bosni i Hercego­
vini koncem p1·oslog vijeka dvije zeljezare, и Zenici i Varesи. U 
Zeljezari Zenica poslije rata drzava је postala glavni akcioner. Kako 
sи postl·ojenja Zeljezare и Zenici Ы1а nedovoljna i zastarjela, vec ос1 
1930. godine vodila se Z.iva гasprava о potreЬi prosirenja i moder­
nizovanja te najvece jиgoslovenske zeljezaгe. Na osnovи U1·edbe 
Ministю·skog savjeta od 1938. godine izvrseno је fиzioniranje bo­
sanskih zeljezaгa i rиdnika иglja и jed11o veliko akcionaгsko drиstvo 
»Jиgoslovenski celik«, sa sjedistem н Sarajevи. Svrha drиstva Ьila 
је sticanje rиdarskih prava i privilegija, istrazivanje, iskoristavanje 
i prerada rиda, proizvodnja gvozda i celika svih vrsta, kиpnja i 
prodaja svih metala i rиda i njihovih pгoizvoda itd. »Jиgosl<Jvenski 
celik« primio је od drzave sljedeca predиzeca: rиdnike иglja и Zenici 
i Brezi, Rнdnik gvozdene rнde и LjнЬiji, Rиdnik i Zeljezarи и Va­
гesu i .Zeljezarи u Zenici. Ј os p1·ije stvaranja »Jиgosloveпskog celika<' 
izvrsena sи izvjesna prosirenja kapaciteta Zeljezare и Zenici. Kon­
cem 1937. godine podignиta је nova valjaonica pod imenom »grиba 
prиga« , dvije SM peci 1938. godine i jedna elektro-pec za пiskolegi­
rane celike. 

Drvna indиstrija Ьila је najvaznija iпdиstl'ijska grana и Bosr.i 
i Hercegovini izmedu dva svjetska rata i ро broju preduzeca, i ро 
velicini investiranih sredstava, kao i ро broju zaposlenih radnika. 
Uvidajиci znacaj ogromnih i neiscrpnih kompleksa bosanskoherce­
govackih sиma, austrougarska uprava omogиcila је angaziranje znat­
nih kapitala, prvenstveno stranog porijekla, и drvnu indиstrijи 'Ovih 
pokrajina. Zaista, za kratko vrijeme nikla sи и Bosni i Hercegoviпi 
brojna drvnoindиstrijska preduzeca, medи kojim је Ьilo nek<Jliko 
pravih giganata. Pretezan dio proizvodnje drvne indнstl·ije Ьiо је 
orijentiran па izvoz. Poslije rata ponovno nastиpa koпjнnktиra na 
svjetskoj pijaci drveta. П Bosni i Hercegovini ta konjиnktиra na 
svjetskom trzistн vodi pravoj пavali domacih i stranih kapitala na 
bosanske sиme. Prekonoc se radajи strиcnjaci, nicи manipиlacije i 
pilane i to је vrijeme pravog ataka na sиme10). 

Iako sи dиgorocni иgovori za eksploatiranje bosanskohercego­
va·ckih sиma (koje је jos aиstroиgarska uprava sklapala sa drvarskiш 
firmama) poslije rata ocijenjeni kao forma tipicnog kolonizatorskog 
eksploatiranja prirodrюg bogatstva nase zemlje od stranog kapitala, 

'") » ... Sjeklo se gdje god se sta stigJo, legaJno i ilegalno, samo da sc 
pijaca zadovolji ... « - Serbetic ing. Adolf: Razvoj sumarstva u ВiН, Bosna 
i Hercegovina kao privredno podгul:je, sћ". 177, Sat-ajevo 1938. g. 
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odmah poslije rata (1920---1922) d1·zava obnavlja sve dugorocne ugo­
vore. Neki od njih obnovljeni su i na dulji vremenski гоk od ranijih, 
а neki i pod povoljnijim нsiovima. G-odine 1921. Ьilo је sklopljeno 
novih ili obnovljeno starih ukupno 52 dнgorocna ugovora za koriste­
nje 313.786 h.a najboljih bosanskol1ercegovackih .Suma. Ukupпo pro­
dana masa na osnovu ovih ugovora iznosila је 44,500.483 m'J dгveta 
sa godisnjom ukupnom sjecom od oko 2,000.000 m:;_ Trajanje оvЉ 
ugovora uglavnom је bllo pre-dvideno na vrijeme od 10-30 godina. 
Destilacija drva u Teslicu sklopila је sa drzavom takav ugovor cak 
na 38 godina trajanja. Prosjecna godisвja sjeca drva u Bosni i Herce­
govini izmedu dva гаtа iznosila је oko 2,75 mЉona m'1. Na osnovu 
prodaje drva firmama i na osnovu izvoza drzava је ostyarivala sa 
podrucja Bosne i НегсеgО\'iпе godisnje preko pola milijarde diпага 
prihod.a, dok su ukupne najamпine radnika dпте industrije iznosile 
prosjecno godisnje oko 200,000.000 dinara. Broj zap·oslenih гadnika 
н drvnoj indust1·iji. Bosne i Hercegovine kretao se oko 20.000 ljudi, 
а za vrijeme konjuпkture н sezoni upo.sljavano је i preko 50.000 
гadnika. Na.Zalost, пе postoje podaci iz kojih Ы se \'idjelo kolike Sl.l 

blle zarade drvarskih firmi u Bosпi i Hercegovini. Ali, пероЬitпо је 
ll.a su Ьile ogromne, .Sto se Ја pгetposta\Тiti па osнova пicanja takvih 
fiгmi izmedu dva eata »kao gljiva iza kise«. 

Prema podacima Tгgo\Тiпsko-obrtвicke komoгe ?:а В'оsпu i Hel--
cegoviпu iz 1931. gocliпe н oviш pokrajinama Ыlо је:Н) 

Pilana 201 broj gatera (testeгa) 426 
Ukupan kapacitet 2,:361.65() m'1 oЬlog drveta goc1isпje . 
.Na јеdап gater otpac:l.a prosjecno 5,543.5 m~. 
Okosnicн drvпe industrije ciпilo је 1 izmedu d\•a svjetska rat,:t 

нekoliko krupпЉ predazeca, koja ;ш spadala u red najvecih evrop­
skih dптnoindustrijskih pгeduzeca kao: :,Sipad« Sнmsko iпdastгij­
sko pгeduzece Dobrljin - Dгvar а. d. Saгajevo, ))Krivaja« Sumsko 
ind.ustrijsko а. d. Za\lidovici, >> Ugaг« Sшnska indнstrija d. d. н Тнг·­
Ьеtu i sl. Sipad је zaista Ыо пајvесс sнmsko predazece н Jugoslaviji. 
Na osnovн Senzermeпskog нgo,•ora о mirн nekadasnje Stajnbajsovo 
p1·eduzece, tada vec н rukama Zemaljske uprave za BiH, preslo ј~ 
1919. godine н гuke jugoslo\renske dгzave. Sipad је stalпo rastao i 
1937. godine preнzeo је dгнgо ро v-elicini preduzece u BiH »Kr; .. 
vајн« iz Zavidovica. »Krivaja« је posjedovala najvecu pilanu пе 
samo u Jugoslaviji nego i н cita,roj srednjoj Ev1·opi . .Njena pilana н 
Za\lidovicн sa 26 gatera mogla је godisnje da pгoizvede 240.000 m:; 
геzапе grade, za sto је koristila i do 400.000 m'J oЬlog drveta. Na 
kгајн, lt godi.ni 1940. »Sipad« је bio ogroman drvnoindustгijski kom­
Ьinat, koji Sll sa~inja\lale: pilane н Dobrljiпu, Drvaru, Ustipraci i 
Zavidovicima; direkcije sumskih гado,ra u Ostrelj u i Plev1ju, Di-

. rekcija zeljeznica ll Drvarн, Tvornica celuloze u Dл•aru, te eksportna 
skladista u SiЬeniku i Dubrovniku 12). 

11
) Izvjestaj za godinн 1931, strana 56. 

1
") О »Sipadu« su objavljeni b1·ojni -napisi, а medu njima svakako zavl·e­

dujtl paznju svojom info1·mativnoscu clanci objavljeni u: Analiza bllansa, 
dodatak »Narodnom Ьlagostanju« broj 22, Bgd. 31. maja 1930., Ьг. 41. od 5. 
oktobra 1935. ј br. 27. od 4. јнlа 1936. godin.e. 

135 



Drvna industrija Bosne i Hercegovine, kao ро nekom pravilu, 
svake 3-4 godiпe Ьila је podlozna veoma promjenljivoj konjиnktur·i 
drveпe grade па svjetskom trzistu. Znatan potres dozivjela је zbog 
pada potraznje и 1925/26. godini. Od 1926. godine ра nadalje povoljna 
sitиacija na svjetskom trzistи pogodovala је bosaпskoj drvnoj indи­
striji i ona ostvarиje dvostruko veci izvoz и odnosи na 1925/26. god. 
U tom peгiodu dolazi i do rekonstrиkcije i modernizacije masinskog 
parka krupnih predиzeca drvne iпdustrije Bosne i Hercegoviпe. Me­
dиtim, od pocetka 1931. godine dolazi do naglog opadanja prode, ра 
zbog toga i sj ece i prerade drveta. U odnosи na 1930. godinи i prvih 
devet mjeseci 1931. godi·ne izvoz gradevinskog drveta орао је za 
36°/о, а prema 1929. godini za 50°/о. U 1932. godini kriza se jos vise 
prodиЬila. Vrijednost izvoza drvne indиstгije pala је sa oko dvije 
mШjarde dinara и 1929. na ispod pola milijarde dinaгa и 1932. 
godini. Оgгоmап pad izvoza drveta iz Bosne i Hercegovine po·ostrila 
su dva faktora: sve slaЬija kupovna moc importnih zemalja i ruski 
dempiпg drveta na evropskom trZistu. Prosjecne prodajne cijene 
jelove i omorove grade ро m 3 franko иtovarna stanica Ьile su: 

1929. godine ро 1 m 3 580 dinara 
1930. 
1931. 
1932. 
1933. 

" 
" 
" 
" 

" 
" 
" 
" 

460 
330 
300 
325 

" 
" 
" 
" 

Velika proizvodnja izazvala је veci pad cijena drveta13). Nize 
cijene mogla su podnositi krupna preduzeca. Medutim, sitne pilane 
zbog toga obustavljaju proizvodnju, а srednje i nekoliko krиpnill 
preduzeca osjetno је smanjuju Ш је pak povremeno i obustavljaju14). 

I dok su ostale industrijske gгane u 1935. godini uglavnom sani­
rale teske posljedice krize, bosanska drvarska industi·ija ostala је i 
dalje pod иdarom depresije. Godine 1935. dt·vпa industrija Ьila је 
usla u petu godinи neprestanog pada cijena, koje su se te godine 
zaustavile na najnizem nivou od kada ta indиstrija uopste postoji. 
Kako је stanje izvoza drva iz Jtlgoslavije u 1936. godini i dalje poga­
dalo drvnu industriju, sazvana је и LjиЬljani sira konferencija svih 
zainteresiranih sumskoindustrijskih organizacija. Na toj konferen­
ciji delegat sarajevske K'Omore obavijestro је prisutne da је drvna 
indиsti·ija и Bosni u ocajnom stanju zbog zastoja u izvozu, zbog kojeg 
је ova i·ndustrija u stvari i podignuta. Osnovno sto је pogadalo drvnu 
industriju Bosne Ьile su ekoпomske sankcije prema Italiji, koje su 
osoЬito pogadale izvoz dr\reta iz Jugoslavije u ovu zemlju, kao i 

13
) », .. Napt·otiv prevelika pt·oizvodnja пс 1'10ze donijeti, а niti ima kakav 

drиgi t·ezиltat, nego li da poostri i pt·odubl depresijи cena dt·veta. Da se pri 
tome izgиЬljeni novac иpotreblo za javne t-adove, blla Ьi nasa drzava bogatija 
za toliko rpotrebnih nap1·ava. Osim toga spasla Ьi .od иnistenja znatne sиmske 
komplekse, koji se da nas bacaju na trziste ро najnizim cenama ovog s to­
leca ... « - Izvjestaj K omo1·e и Sю·ajevu u 1933. g., str. 78, Sarajevo 1934. 

'') » .. . Prema jednoj anketi koncem 1933. g. prestalo је da radi ВОо/'о malih 
doma6ih pilana, а od veeih nisи radile pilane: »Krivaja«, Dиzepe Feltrineli i 
komp., »Ugar«, Sons и Han Kompaniji. >>Una« u Dublci, >>Jela« и Tarcinu 
i~. Isto, str. 77. 
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povremeпa zamrzavaпja potrazivaпja и Italiji. Italija је smatrana 
prirodnim trzistem za bosanskohercegovacko drvo. U ovim pokraji­
вama, pored nekoliko vecih firmi postoji veliki broj malih domacЉ 
pilana, koje sи иvijek svи svojи prodиkcijи plasirale na talijansko 
trziste. Naime, za njih drиgog vanjskog trzista i nije Ьilo. One nisи 
шogle izvoziti na neko иdaljenije trziste, а takode nisи mogle izvoziti 
ni и Madarskи, koja је zbog svog geografskog polozaja ostala izvozпo 
podrиcje slovenackih firmi. Ove male pilaпe nisи takode mogle da 
konkurisи na domacem trzistи и sjeveroistocпim krajevima zeшlje, 
jer sи slovenacke firme za ovo trziste koristile jeftiпije vodene 
pиteve za transport grade. 

Poslije dиgotrajne krize, pri krajи 1936. godine, pojavili sи se 
izvjesni zпaci oporavljanja и drvnoj indиstriji. Potrazпja i porast 
cijena na trzistи drveta и pocetkи 1937. godine stavljali sи u izglea 
p'orast konjиnktиre и ovoj in-dиstrijskoj grani. Cijene drvene grade 
polovin:om 1937. godine Ьile sи za 36% vise nego 1936. godiпe, ра 
iako -od poloviпe godine opet dolazi do · izvjesnog kolebanja i pada 
cijena, one sи na kraj и te godine jos иvijek za 280fo vise nego 1936. g. 
U 1938. godini dolazi ponovno do pada potraznje drveta na evrop­
skoш trzistи. Evropski sporazиm izvoznika drveta (Eиropean Timbeг 
Export Corporation) na sjednici u janиaru 1938. g. и Varsavi snizio 
је izvozne kvote za 1938. g. za 50fo, а u septembru iste godine za 
daljih 6,5°/о. Za сiје1и Jиgoslavijи иstanovljena је kvota 'Od 627.000 
m3• Iz Bosne i Hercegovine te godine izvezeпo је 25"0/о manje drveta 
nego u prosloj godini. 

Rat koji је izblo 1. septembra u Evropi poremetio је medиna­
rodnи razmjenu i doveo jиgoslovenski izvoz u prilicne teskoce. 

;S jed·ne strane nesigarnost transporta i naplate robe, а s drиge 
razne mjere koje sи donijele i zaracene i neutralne zemlje ograni­
cile su dotadasnjи razmjenu roba i propisale nove >postиpke и spolj­
пjoj trgoviнi, sto је dobrim dijelom onemogиcilo izvoz drvene graae 
iz Jиgoslavije. 

Od predиzeca kemijske indиstrije najvaznija sи Ьila: Celuloza 
u Drvaru, Suha destilacija drva u Teslicи, Solvajeva tvornica sode 
u Lиkavcu, Tvornica karblda i ferosilicija u Jajcu, Tvornica siblca u 
Dоси kod Travnika, te Tvornica spirita u Kreki. Sva ova preduzeca 
preteznim dijelom svoje proizvodnje Ьila su orijentirana na izvoz. 
Ekoпomska kriza ozblljno је иgrozila izvoz ovih produkata iz Bosne 
i Hercegovine i sve ove tvornice morale sи zbog toga smanjiti pro­
izvodnju. Vec 1930. godine Solvajeva tvornica u Lиkavcu smanjila 
је proizvodnjи na 54,50fo svog kapaciteta. Tvornica spirita u Kreki 
и toj godini smanjila је proizvodnju na 500fo, dok је Tvornica spirita 
u Bгckom potpиno obиstavila rad. U 1931. godini Destilacija drva 
u Teslicи radi sa svega 40°/о, а Celuloza и Drvaru sa 500fo kapaciteta. 
U 1932. godini Tvornica celиloze u Drvarи obustavila је proizvodnjи 
i otpиstila sve radnike i namjestenike. U 1933. g. najjaci predstavnik 
bosanskohercegovacke kemijske industrije, Solvajeva tvornica н 
Lиkavcи иspjela је da poЪoljsa svoj polozaj izvjesnim mjerama 
racionalizacije u proizvodnji i krajnjom stednjom. Istovremeno ovo 
preduzece vise se orij entise na proda.i и svojih proizvoda na unu-
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tгasnjem trzistи. Depresija Lt kemijskoj iпdиstriji Bosne i Hercego·· 
vine иglavnom se prodиzava sve do 1937. godine. U toj godini dolazi 
do opsteg poboljsanja privrednih prilika и zem]ji, ра sljedstveno 
tome i и kemijskoj industгiji. Medиtim, ta poboljsanja ipak sи Ьila 
neznatna. Naime, glavna preduzeca kemijske indиstrije Bosne i Heг­
cegovine pгodavala sи najveci dio svoje proizvodnje u inostranstvo. 
U tokи ekonomske krize ona sи izgиЬila svoja veca tгadicionalna 
trzista (AIЬanija, Madarska, Ceska za sodи, Poljska i Finska za fero-· 
silicij i sl.). Zbog toga sva ova predиzeca nastoje da роvесаји plasman 
svojih proizvoda na иnиtгasnjem trzistн. Medutim, иsko иnиtrasnjc 
ti·ziste i neumjeгena fiskalna politika drzave osиdili sи оvи granн 
indиstrije da cak i poslije ekonomske krize ostane и stagnaciji. 

Kapital 1.1 industt·iji Bosne i Het·cegovine 

Stгani kapital иselio se и jиgoslovenske zeml,ie jos prije njiho-· 
vog politickog иjedinjenja. Zapгavo, stгani kapital је i podigao indu­
strijи onih jиgoslovenskЉ pokrajina koje su Ьile pod aиstroиgarskom 
иpra\•om. U Bosni i Hercegovini zemaljski erar drzao је neke indи­
stl'ije и svojim rиkama (rudnike, zeljezare, nekoliko predиzeca 
drvne indиstrije, duhansku indиstrijи, tkaoпicu cilima). Ova pre­
duzeca su па os11ovu. Senzermenskog иgovora p1·esla и vlasnistvo 
jиgoslovenske dгZave. Ostale iпdнstrije, kao kemijska i dгvna, po­
kazиju najzamrsenijи slikи afilacija stranog kapitala. Sitпa predи­
zeca drvne, prehrambene, gradevinske i graficke i.ndustrije Ьila SLl 

pretezno и vlasnistvи domaceg kapitala. Ovakvo stanje ostalo је i 
poslije rata. Ugljenokopi, гиdnici zeljezne 1·иdе, zeljezare, indиstrija 
dиhana i najkrиpnije predиzece drvne indиstrije >:-Sipad« ostajи н 
vlasni.Stvи dr.Zave. Sitna, lokalna predиzeca raznih indиstrijskih 
grana и posjedи sи pri\ratnog domaceg kapitala. Кгирnа ргеdиzес~ 
drvne iпdustrije i kemijske industгije, а to sи Ьila kapitalom najjaca 
indиstrijska p1·edиzeca BiH, Ьila sи и vlasnistvu stranog kapitalr.. 
Zaista је tesko ustanoviti porijeklo tog stranog kapitala, kao sto је 
1.esko иstanoviti i оmјег domaceg i straпog kapitala investiгanog и 
indиstrijи Bosne i Heгcegoviпe. Dosada postoje иglavnom tri veca 
гаdа и kojim se raspravlja о porijeklи, iznosи i иlozi stranog kapitala 
Lt privredi Ьivse Jиgoslavije15). Na zalost, ni jedan od ovih гadova ne 
moze p·oslиziti da Ьi se stvorПa pregledna slika о stranom kapitalи н 
Bosni i Hercegovini za period od 192!=1. do 1939. godine. Njihovi se 
pregledi odnose na cijelи Jиgoslavijи i to ро indиstrijskim granama. 
Statistika indиstrije Jиgoslavije (izdanje 1941. g.) donosi tabelи sa 
podacima о tvoгnicama i kapitalи ро istorijskim oЬlastima i ро na­
rodnosti vlasniStva i иprave. 

1
") Vladimi1· Rozemberg i Jovan Kostic: Tko financira ~ugoslovensku pri­

vredu, Beograd 1939. godine. 
Jurkovic dr Bozidar: Das ausНindische Kapital in Jugoslawien, 1941. go­

dina. 
Dimitl·ije\'ic dr Seгgije: Stгani kapital н priџгedi blvse Jugoslavije, B e·­

ograd 1958. g. 
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Bosna i Hercegovina 111
) 

N а l' о d n о s t 

dошаса stгana 
pгetezno pretezno 50'/с dom. bez svega domaca strana 50~1r stt·. podat. 

- -------
Tvornica 220 12 35 19 8 5 29~ 

Kapital (000 
dinara 621.862 59.293 251.252 234.322 31.3Ј 2 955 1.199.036 
Rad. шjesta 19.725 502 6.462 3.020 1.285 164 31.153 

Pogon KS 58.378 895 5.375 27.615 1.290 324 93.87':-

Prema ovoj tabeli, na cisto domaca predиzeca otpadalo је preko 
dvije trecine svih industl'ijskih predиzeca Bosne i Hercegovine. 
Ovaj podatak mogao Ьi i Ьiti tacan. Medиtim, navod da је па 
cisto d·omaca predиzeca dolazilo 1/2 kapitala, 2/3 radnih mjesta i 
preko polpvine instaliranih KS pogonske energije sigurno da ne od­
govara stvarnosti. Ovakva statistika и kategorizi1-anjи - domace 
- strano predнzece - posla је od sljedeceg nacela: ako sи neke 
indиstrije osnovane i Ьile 1.1 vlasnistvи izvjesne bankaгske kисе koja 
је registrovana kao domace preduzece, onda sн i ta predиzeca sma­
trana domacim. А иpravo sн banke, bez obzira na njihove zvиcno 
11acionalne nazive, Ьile пајјаса transmisija infiltracije stгanog kapi­
tala и privredн Jиgoslavije. Blizi realnosti sи podaci koje donosi stн­
dija S. Dimitrijevica17). 

Oblast Procentualno ucesce stranog kapitala 

Bt·. tvornica Kapital Rad. mjcsta Pogon 
Slovenija 32,5 57,9 55,7 71,9 
Hrvatska i Slavonija 28,8 50,5 49,9 31,3 
Dalmacija 19,4 76,4 54,8 91,8 
Vojvodina bez Srema 14,7 47,2 30,3 46,3 
Srblja (pre 1912) 20.2 37,4 30,6 43,1 
Deo juzne SrЬije 
i Makedonija 11,8 25,9 13,7 25,9 
Сt'Па Gora 22,7 1,5 5,1 4,6 
Bosna i Heгcegovina 26,4 48,1 36,7 37,8 

Ка·о sto se vidi iz ovog pregleda, strani kapital је Ьiо јасе plasi­
гan u svim pokrajinama Ьivse Aнstro-Ugarske Monarhije i оп је ll 
njima djelimicno i zadгzao svoje pozicije. Gledano sa stanovista rad­
nih mjesta, strani kapital је drzao oko pola indиstrije Slovenije, 

10
) Statistika industrije kгaljevine Jugoslavije, strana 45, Beog1-ad 1941. 

godine. 
17

) Dimitrijevic dr Sergije: Strani kapital u pгivredi Ьivse Jugoslavijc, 
strana 168, Beograd 1958. godine. 
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Hrvatske, Slavonije i Dalmacije, dok se и Hosni i Hercegovini, Voj­
vodini i SrЬiji njegov иdio kretao oko 1/3. 

Sto se tice tehnicke opremljenosti indиstrije kоји drzi strani 
kapital, vidi se da је ona niza и Hrvatskoj i Slavoniji, te и Bosni i 
Hercegov~ni nego и ostalim krajevima, jer se и 'оЬа slиcaja radi о 
masovnoj иpotreЬi ra:dne snage и drvnoj indиstriji. 

Jиgoslovenska drvna indиstrija Ьila је istorijski povezana za 
predиzeca aиstroиgarskih veleposjednika. I poslije rata oni исеstvији 
u brojnim akci'onarskim dru.stvima u raznim zemljama jugoisto·cne 
Evrope. Oni sи koncentrisani oko dva koncerna - Ofa i Nasicka -· 
н kojim su sudjelovala jugoslovenska drvnoindиstrijska predиzeca. 
Akcionarsko drиstvo »Ofa« sa sjedistem u Zenevi kontrolisalo је 17 
predиzeca , а izmedu njih i Drvnoindustrijsko predиzece Varda d. d. 
Italijanski kapital sudjelovao је u industriji drva Sumsko indиstrij­
sko predиzece d. d. Ugar. Engleska grиpa Fгeeman Ьila је skoro 
jedini akcionar velikog predиzeca Bosansko d. d. za iskoristavanje 
drvet a i pogon par.nih pilana. Ista engleska grиpa preuzela је 1929. 
godine 37°/о akcija velike drvarske firme >>Krivaja«. Medutim, poslije 
гaspиstanja ovog akci"onarskog drиstva, odlиkom vlasti, njegova imo­
vina presla је и ruke »Sipada«. 

iТrиst А. С. Dynamit Nobel, pored ucestvovanja u nekoliko dru­
gih jugoslavenskih predиzeca, ucestvovao је и glavnici predиzeca 
Bosansko d. d. za elektrinu и Jajcu. Kemijska predиzeca Jиgosloven­
ske tvornice Solvaj и Lukavcи nalazila sи se и rиkama dva mocna 
koncerna: Vereiн fйr Chemische иnd metallиrgische Prodиction -
Aussig i Maison Solvay et Cie - Brisel. Prvi је imao jednu treCinн 
akcija Tvoгnice sode и Lиkavcи, а drиgi dvije trecine. Jиgosloven­
ska tvornica Solvaj iz Lнkavca иcestvovala је i и jednom inostranom 
predиzecи iste Solvaj grиpe: Erste galizische Amoniak Soda Fa­
brik18). 

Jиgoslovenska destblacija drva и Teslicи promijenila је svojи firmн 
1929. godine и Englesko-jиgoslovenska destilacija drva, jer је и nje­
mи иzela исеsса najveca engleska firma kemijske indиstrije Che­
mical Wood Indиstries iz Londona. Ova firma raspolagala је sa 77°/u 
akcionarskog kapitala ovog bosanskog predиzeca, 200fo pripadalo је 
dгzavi, а 30fo P1·voj hrvatskoj stedionici. Do poпovne promjene firmE' 
ovog predиzeca doslo је 1933. i ona је od tada glasila: Jиgoslovenska 
destilacija drva d. d. и Zagrebи. 

Tvornica siЬica iz Doca kod Travnika, sa ·ostale dvije jиgoslo­
venske tvornice siЬica, bila је 1928. godine zakиpljena od svedskog 
koncerna si'Ьica Svenska Tandstiks Aktieпbolaget, skraceno »Stab<' . 
Pomenиto drиstvo ponиdilo је Jиgoslaviji zajam trazeci, por ed osta­
log, pravo monopolne proizvodnje i prodaje siЬica. Zajam је zakljи­
cen и iznosи od 22 miliona dolara sa 6 1/40fo interesa godisnje n a 30 
godina. Na isti је rok »Stab« doblo trazeni monopol siЬica и Jиgo­
slaviji19). 

") Rozenbeгg i Kos tic: Ко finans ira jugoslovensku privredu stг . 166, Be­
ograd 1940. g. 

1 0
) О istom detaljnije и citiгanom d jelu, strana 170. 
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Rafinerija nafte и Bos. Brodи, Ьivse predиzece »Danica«, koje · 
је poslije rata dobllo ime Standa1·d Oil, bllo је и vlasnistvи ogromnog 
medunarodnog petrolejskog trиsta Standard Oil iz Njujorka. 

Ovih nekoJiko podataka daju samo gгиЬе kontиre ·о porijeklи 
dijela kapitalnih investicija и indиstriji Bosne i Hercegovine. De-­
taljnи slikи stranog kapitala и indиstriji Bosne i Hercegovine nije 
mogиce izdvojiti iz jиgoslovenskog okvira. 

Organizacija t1·zista industrijskih roba 

Jиgosl'ovenska privredna, posebno indиstrijska, politika zasni­
vala se па liЬeralistickim koпcepcijama i и pogledи иnиtrasnj eg 
kretanja roba i и pogledtt 1·azmjene s inostranstvom. Тај liЬeralizam 
Jиgoslavija ne napиsta ni u godinama krize 1929- 1933. kada gotovo 
sve evropske zemlje priЬjegavaju najrazlititijim zastitnim mjerama, 
koje pogadaju sloЪodnи razmjenu dоЪага. I иpravo ove liЬeralisticke 
mjere, koje su se и prakticnoj ekonomskoj politici manifestirale kao 
potpuno prepustanje inicijative domacem i stranom kapitalu, blle 
sи jedan od glavnih faktora koji је иЬ1·zао proces monopolizacije nн 
tezistи industrijskih гоЬа. Zastitna carinska tarifa, koju donosi jиgo­
slovenska vlada 1925. godine s ciljem da se ројаса zastlta domace 
proizvodne djelatnosti od i11ostrane konkurencije, jedino је prakticn.J 
pogodovala jacem razvitku tekstilne industrije. Razvitak ostalih in­
dиstrija, pored drzavne nebrige, onemogucavao је пedostatak inve. 
sticionih sredstava, пedovoljno sposobno иnиtrasnje trziste, nedost c:,­
tak odgovarajиce strucne 1·ad11e snage i sl. 

U uslovima slobodne konkиrencije oskudica и investicionorr. 
kapitalи vodila је moпopolisanjи trzista и svim onim granama gdjc 
su se trazila velika investiciona sredstva i gdje su za razvitak doticn c 
industrije postojali povoljni ostali preduslovi. Domaci kapitalisti nis'.t 
imali tako velike kapitale, а posto Ы strani kapital podigao takvcJ 
preduzece, drugi nisu Ьili voljвi da podizu istovjetna konkurentsk;:, 
preduzeca. Tako је stvaran u tim proizvodnim granama apsolиtпi 
monopol (ekstraktivna i topi·onicka djelatnost) . 

Istina, najveci napredak u poslijeratnoш регiоdи cine mlinska 
i drvna industrija. Do veoma oblmnog porasta ovih dviju industri.i­
~kih grana doslo је zahvaljиjuci tome sto za podizanje jedne piJant.; 
ili mlina nisLt bila potrebna veca finansijska sredstva, zatim sto S Ll 

njihova lokalna Ш sira trzista mogla konzumirati pr.oizvodnju noviћ 
kapaciteta i, na kraj u, sto је . nacin poslovanja u ovim preduzecim,\ 
Ьiо veoma uproscen. Usljed velikog broja istovjetnЉ preduzeca ko!J 
ove dvije industrijske graпe nije moglo da dode do monopolizma n t1 
trzistu. U drvnoj i prellтaшbenoj industriji ima najmanji broj ka~ ·-­
tela, iako ove dvije industrije imaju najveci broj preduzeca. 

One pak graпe koje nisu bile dostupne srednjem kapitalisti 
(jugoslovenskih 1·elacija), Ш su zahtijevale radnu snagu posebne 
strucnosti, Ьile sн oblcno zastupljene sa svega nekoliko p1·edиzeca. 
Vlasnici ovakvih preduzeca lako Ьi se ·onda sporazиmjeli da иtvrdc · 
nacin zajednickog istupanja ва trZistu i da ga mortapoliziгajи. 
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Monopolisticke tendencije naslijedene sи u jиgoslovenskoj indи­
striji jos iz vremena aиstroиgarske иprave и jednom dijelи jиgoslo­
venskih zemalja. Tendencija kartelisanja pojedinih indиstrijskih 
grana p·ostaje veoma izrazita i to osoЬito od ekonomske krize, kada 
sи Ьile ozЬiljno иgrozene egzistencije mnogih iпdиstrija Jttgoslavije 
podignиtih и vrijeme konjlшktиre, neposredno poslije rata. 

Izvjesne vrste indиstrija zivotnih namirnica oformile sи nekoliko 
kartela. Godine 1938. и ovim indиstrijama Ьilo је registrovano 6 ta­
kvih иdrиzenja: kaгtel secera, kvasca, piva, cokolade, sircetne i 
ugljitne kiseline. Clan kartela secera Ьila је i Bosanska industrija 
~ecera i zeste iz Usore. Kartelnim иgovorom Ьiо је stvoren potpиni 
monopol na trzistи secera. Godine 1940. drzava osniva »Prodajntt 
centralи za secer« i time је Ьiо stvarno dokinиt kartel secera. Cen­
trala је postala prinиdna zajednica za citavи secernи indиstriju. 
Kartel kvasca osnovan је 1934. g. i pored ostalih Ьila mu је i clan 
Tvornica М. Fisla i sinovi iz Kreke. Ovim sporazиmom Ыо је 'Obu­
hvacen kvasac za pekarske svrhe, а kako sи ти pristиpila najveca 
predиzeca te vrste, Ыо mtt је osiguran potpuni monopol na иnн­
trasniem tгZistи. 

Kartel piva osnovan је 1933. godine. Njegov cloo Ьila је i Dio­
-nicka pivara Sarajevo. Clan'Ovi kartela zakljиcenjem kartelnog spo­
razнma, eliminisali su medиsobnи konkиrenciju i izradili sistem sa­
гadnje u pogledи kreditiranja musterija i medusobnog obavjesta­
vanja о njihovoj plateznoj sposobnosti. 

Kartel sircetne kiseline stvoren је od najvecih pгoizvodaca ove 
robe u zemlji. Osno,ran је 1935. godine od tri firme, medu kojim је 
i Jиgoslovenska destilacija drva d. d. Teslic (Zagreb). U kartel иgljic­
ne kiseline, koji је stvoren 1935. godine, Ьilo је иclanjeno preduzece 
М. Fisla i sinovi iz Kreke. 

U kemijskoj industriji formirano је najvise kartela i do kraju 
1938. godine Ьilo је registrovano 15 domacih kartela sa oko 35 ke­
mijskih tvornica. Kartel karЬida i cianaшida Ьiо је samo dio medll·· 
narodnog kartela stvorenog 1923. godine izmedu 40 predиzeca raznih 
evropskih zemalja. Clan ·ovog kartela Ьilo је Bosansko d. d. za elek­
trinu iz Јајса. 

Kartel nafte i njenih deгivata u Jugoslaviji cinila su dva ogrankc: 
s'naznih meduna1·odnih trustova Shell-a i Standard Oil-a, koji uklju­
{:ujtt и kartelni sporazиm нvozno predиzece »Astro<' d. d. Ove afila-· 
cije stranih drиstava sklopile sи jos dva separatna kartelna spora­
zиma sa jos nekoliko trgovackih firmi i proizvodaca nafte i naftnЉ 
derivata i tako је Ьilo potpuno monopolizirano jиgoslovensko trziste. 
U ovom sporazumи Ьila је i Rafinerija nafte iz Bos. Broda. 

Kartelom suhe destilacije drva Ыlо је regulisano zajednicko 
istиpanje na иnиtrasnjem trzistи za 26 proizvoda ove industrije fil·­
mama Jиgoslovenska destilacija drva d. d. Teslic i Gиtman iz BeliSca. 
Polozaj Destilacije iz Teslica i firme Gиtman na иnиtrasnjem triistи 
Ыо је tim povoljпiji jer је Destilacija iz Teslica blla istovremen·o 
clan medипaгodnog kartela za iste proizvode, а njega su sacinjavale 
neke madarske, ГLtmunske i cehoslovacke firme. 
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Bosansko d. d. za elektrinu u Jajcu Ьilo је clan jos jednog medt1·· 
narodnog kartela ·о trikloretilenu, koji је stvorilo sa jos dvije firme: 
Verein ilir chemische und metallurgische Produktion iz Aussig-a i 
CarЬidwerk Deutch -- Matrei А. G. iz Веса. Na osnovu ovoga spo­
гazuma preduzecu iz Јајса Ьilo је potpuno prepusteno Jugoslovensko 
teziste za pro-daj u trikloretilena. 

Clan ugovora о kartelu vodenog stakla Ьilo је preduzece Alek­
saнdra Gvozdarevica i druga iz Dervente. U kartel lijepljene vate 
Ьilo је uClanjeno predиzece »Obnova« d. d. iz Sarajeva. 

Veoma је interesantan kartel cigle. U Jugoslaviji su formirana 
dva ovakva kartela. Jedan su formirali sarajevski proizvodaci cigle: 
Merhemic, August Bra un, Mordehaj Atijas, Н. М. Ahmetasevic i 
sinovi, Jeftanovic i Majer. Zbog lokalпog znacaja ciglarske indиstrije, 
а i zbog veceg broja predиzeca ove vrste, kao sto је to Ьiо slucaj и 
Sarajevt.1, nuzno se pojavila medu njima ostra konkиrencija. Ona је 
oborila cijene cigle и Sarajevи gotovo do iznosa proizvodnih trosko·· 
va. Zbog toga i poslije stvaranja kartela, kada sи cijene u dva maha 
povecavane, one sи j-os иvijek Ьile za oko 300/о nize nego и Zagrebu 
iJi и Beogradи. 

Na роdrнсји proizvodnje i prerade gvozda stvoreno је Ьilo ne·­
koliko kartela и kojim је иcestvovao Jиgoslovenski celik а. d. Sara­
jevo (ranije Zeljezara Zenica). Kartel gvozda је dopиna medиnarod­
пog kartela koji је zakljucen 1934. godine izmedи domacih zeljezarн 
i Z. Е. С., tj. austrijskih, cehoslovackih i madarskih proizvodaca 
gvoZda. Jos prije zakljиcenja sporazиma sa ovom srednjeevropskom 
grнpom sklopljen је Ьiо sporazиm izmedu domacih proizvodaca 
gvoZda о unutrasnjem trzistи. Medиtim, ovaj domaci kartel ni.ie 
mogao ostvariti potpuni monopol na unutrasnjem trzistн zbog vanj­
ske koпkurencije. Zakljиcenjem medиnarodnog kartela za ove d·~­
mace firme Ьilo је definitivno rijeseno pitanje vanjske konkиrencii ~ . 
Sada је domэ.ci kartel gvoZda иz dориnи ovog meaunarodnog mogao 
da ostvari p·otpuni monopol na шшtrasnjem trzistи. Jиgoslovenski 
celik а. d. Sarajevo ucestvovao је i н jos nekoliko kartelnih spora­
zиma kao u Kartelu zice i eksera i u Kartelu trgovackog liva. 

Teпdencij a kartelisanja и Jиgoslaviji isla је tako daleko da sн 
ponekad stvoreni sporazиmi i za naoko sitпe proizvode veoma ogra·­
nicene potraznje. Tako је na primjer Ьiо stvoeen i Kartel cesagф< 
izmedи deset jиgoslovenskih proizvodaca, medи kojim је Ьilo i pre­
tiиzece Vladimira Mercepa iz Sarajeva. 

U primitivnoj i pretezno seljackoj privredi Jugoslavije, ·optere­
cenoj sиverenim polozajem straпog kapitala, osoЬito na njenom 
trzistu industrijskih roba, postojala је zпacajna neujednacenost. Kod 
jedne grиpe dobara dosla је do punog izrazaja slobodna utakmic<l, 
ali kod vecine konkиrentska ЬогЬа Ьila је zamijenjena monopoli.­
stickim rezimom - kartelima ili privatnlm monopolima. Na trzistu 
Bosne i Hercegoviпe zbog nerazvijerюsti njene preradivacke indu­
strije, роsеЬпо dobara siroke potrosnje, cijene najveceg broj a pro .. 
dukata diktirane su od kartela stvorenih od preduzeca izvan ovi!1 
pokrajina (karteli tekstila, kozne, gиmene оЬисе , razпih zeljeznЉ 



predmeta svakodnevne иpotrebe i sl.). Bosanskohercegovackog potro­
saca iscrpljivale sи visoke cijene roba koje sи spadale и drzavni mo­
aopol (siЬice, petrolej, secer, so) i visoke cijene privatnih monopoli­
stickih organizacija. U takvim иslovima siromasne i ·nerazvijene jиgo­
slovenske pokrajine, pиtem odlivanja akиmиlacije iz njih preko viso­
kih monopolskih cijena, postajale sи jos siromasnije. 

Neravnomje1·an indusћ·ijski razvitak pojedinih jugoslovensk'ih 
krajeva 

Као posljedica odsиstva jedne opstejиgoslovenske politike indи­
strijalizacije zemlje, s jedne strane, а s drиge prepиstanje inerciji 
industrijalizacije koju је zapocela Austro-Ugarska u nasim kraje­
vima - pri tome vodena svojim 'Odredenim interesima - stanjc 
neravnomjernog iпdustrijskog razvitka jugoslovenskih pokrajina 
pred drugi svjetski rat jos se izrazitije pogorsal·o. Naslijedena dispro­
porcijalnost proizvodnih snaga u iпdustriji pojedinih krajeva, koja 
је za sobom vukla razlicit пivo zivotnog i kulturnog standarda poje­
diпih jugoslovenskih naroda, kao da је svjesno odrzavana i pro­
dиЬljivaпa. U takvoj anacioпalnoj privrednoj politici, pгomatraпo 
sa Ьilo kog stanovista (unapredenja poljoprivrede, saobracaja, pro­
svjetпih i zdravstvenih prilika i konacno unapredenja i.ndustrije) 
Bosna i Hercegoviпa Ьile su izrazito zapostavljene. Zaista se s pra­
vom moze postaviti pitaпje: da пiје BiH prozivjela nacionaln·o-poli-­
ticku golgotu austrougarske okupacije, ali ipak pri tome, bez obzir::t 
па motive koji sи to pokretali, dozivjela znatan skok privre·dnog 
razvitka, s kakvim Ьi tek teskim bremeпom srednjovjekovlja doce­
kala pocetak drиgog svjetskog rata? 

Iпdustt·ijalizacija Bosne i Hercegovine u periodи izmedи dva 
svjetska rata manjeg је oЬima nego do 1918. godine. Medutim, i 
u poredenjи sa ostalim jиgoslovenskim pokrajinama industrijski 
razvitak Bosne i Hercegovine је osjetпo slaЬij i. 

20) 

do 1918. god. od 1918-1938. g. - ----
Zem!je kapital kapital Tvornica о/о 000 din. % Tvornica '7о 000 din. '/r 

Slovenija 453 34 1,398.507 25 459 26 806.425 25 
Hrvatska i 
Slavonija 476 36 ] ,646.734 28 703 39 1,419.673 39 
Srblja 
(prije 1912 249 19 1,821.258 32 469 26 1,028.142 28 
ВiН 145 11 885.608 15 154 9 313.428 о 

Dok је Bosna i Hercegovina и ukupnim investicijama и ~ndи­
striji do 1918. godine ucestvovala sa 15°/о, njeno ucesce и ukupnim 
investicijama od 1918-1938. godine iznosi svega 80/о. Dakle, iпdи-

'
0

) Tabela sacinjena na bazi pt·eracunatih podataka Statistike industrije· 
Jugoslavije, str. 73, Bgd. 1941. g. 
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.strijska nerazvijenost Bosne i Hercegovine 1938. godine Ьila је jos 
izrazitija и odnosи na stanje prije 1918. godine. 

U periodи 1918-1938. g. Slovenija је и kapitalnim investicijama 
и indиstriji zadrzala isto mjesto kao i и periodи do 1918. g. U 
Hrvatskoj taj procenat osjetno raste, и SrЬiji neznatno opada, а u 
Bosni i Hercegovini se smanjиje gotovo za polovinи. То је иvjeto­
valo da је 1938. godine Bosna i Hercegovina и indиstriji Jиgoslavije 
zauzimala иpravo neznatno mjesto, kao sto to pokazиje sljedeca 
tabela: 

Stanje 1938. g.") 
----

о/о svih о/о cjelokup. '/о ukupnog % svih rad-Zemlja tvornica invest. instalir. 
и zemlji kapitala pogona nih mjesta 

- -·-- -

Srblja 36,1 34,0 27,9 34,4 
Hrvatska 32,0 36,0 39,8 32,5 
Slovenija 21,4 18,0 19,8 21,4 
Bosn·a i Hercegovina 7,0 9,8 10,8 10,4 
Makedonija 3,0 2,0 1,5 1,2 
Crna Gora 0,5 0,2 0,2 0,1 

Ne samo da sи Bosna i Hercegovina и jиgoslovenskoj privrednoj 
politici bile zapostavljene, nego sи im и pojedinim slиcajevima Ci:nje­
ne ozЬiljne smetnje sa strane. Vec se Ьilo oformilo shvatanje da svaki 
napredak i razvitak bosanskog rиdarstva ide na stetи ostalih krajeva. 
Iz istih роЬиdа godinama је ometano prosirenje i modernizovanj~ 
zastarjelih postrojenja indиstrije gvoZda и Zenici. 

Industrijska politika 

Shvatanje da od indиstrijalizacije zavisi narodni dohodak, od 
·ovog visina investicija i visina potrosnje, tj. stиpanj Ьlagostanja na­
roda i zemlje, иzivalo је рипи popиlarnost i и predratnoj Jиgoslavijl. 

Nema niti jednog godisnjeg ekspozea Ьilo kojeg privrednog mini­
starstva, kao ni zbora privrednika, na kom se ta иloga indиstrije 
nije naglasavala. Ра ipak, и Jиgoslaviji izmedи dva rata ио>Саvа se 
mjesto aktivne indиstrijske politike uglavnom pasivno gledanje na 
procese spontanih kretanja. Ako је bilo ma kakve aktivnosti drzave 
и tom pogledи , ona se prvenstveno ispoljava и sиdje1ovanjи vlade i 
drzave и eksploataciji priror1nih bogatstava zemlje, pri tom partici­
pirajuci sa domacim i stranim kapitalistima, kao i iskoristavajиci 

siroke slojeve poreskih obveznika neиmjerenom fiskalnom politikom. 
Jиgo~1avija је na роlји privredne politike usvojila princip pune ini-

"') u,\ .. ... Gvic Stjepan: Ekonomska politika Jugoslavije, str. 51 Saraje­
vo 1956. g. 
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cijative i slobode p1·ivatnog, domaceg i stranog kapitala2~), kao i 
posredne zastite kapitala carinama, zeljeznickim tarifama i drzavnim 
пabavkama. 

Jиgosl'ovenski pr!vredni orgaнizam Ьiо је slozen iz dijelova гazli­
citih пaclonalnЉ privrednih organizama, koji sи prvi рнt н istorij, 
иsli и sastav .Jнgoslavije ktlo politicke cjeline. Zbog toga sve mjerf" 
koje sи poduzimane s ciljem da se razvija nacionalna p1·ivreda, ;; 
koje пisu о tome fakloгu vodile гacuna, uпaprijed nisи шogle racu­
пati 11а zeljeni иspjeh. Мпоgе od tih mjera nisu Ьile ni пајsгеспiје ш 
uspjesno pгovodene. Drugi vazan faktol· koji је, por·ed neadekvatпe 
drzavne politike, komplikovao jos vise proЬlem industrijalizacijc: 
Jиgoslavije Ьila је stгиktura domaceg tгzista. Jиgoslovenskн iпdн­
strijи pгeteznim dijeiom izgradivali sи i podrzavali straпci. Na drн­
goj straпi, пјеn glavni oslonac Ьilo је jиgoslovensko potrosacko trzi­
ste, koje formira velikl broj potrosaca slabe kupovne moci. Sigurno 
da nije Ьilo moguce usp·ostaviti sklad izmedи interesa stranog kapi­
tala i domacЉ potrosaca. Stavljeni priпudпo и odnos prema stranom 
kapitalu, domaci potгo.Saci moгali sи da snose danak primitivnoj i be­
zoCrioj eksploa taciji. 

Ovaj mozaik нslova н kojim se podize indLtstrija Jugoslavij e 
bice potpuniji ako mu se doda konstatacija da је jugoslovenski 
drzavni organizam imao izrazit parazitski Iiskalni karakteг. Niska 
platezna sposobnos t пајvесе mase poreskih obvezriika postavila је 
granicu do koje se moglo ici и njihovom fiskaln'Om opterecenju 
Svojim nezajazljivlm zahtje\rlma drzav11a fiskalna politika brzo po­
slije r-ata dostigla је tu krajnju graпicu. Tada se drzava okrec<O 
manjem broju poreski solventпih privredпika i stalno povecav~ 
njihove fiskalпe terete. Ро logici stvari oni taj teret relativno lak,) 
prevaljuju sa sebe na leaa potrosaca. Istovremeno industrijalci na­
stoje da izbjegпu. sve te poreze i prireze i pri tom im dobrim dijeloп~ 
poma.ze kor·umpiгani drzavni aparat. Zbog svega ovoga dolazilo је 
ccsto d·o radikalnih prornj ena opste privredne i fiskalпe politike. 

Carinska tarifa donesena је 1925. godine. Tesko је ustanoviti 
koliko је ta·cna t\rrdnja da је carinska tarifa Ьila glavni osl:onac na 
kom је podlgnuta poslijeratna industrija Jиgoslavije. Visokim car~in­
skim stopama na uvoz gotovih industrijskih produkata sigurno је da 
је Ыlа zasticena dornaca industrija. I ona је mogla, i pored nize pro­
duktivnosti rada i visih proizvodnih troskova, da se па domacem 
trzistu орiге stranim jeftinijim proizvodima, ali ·opterecenim cari­
nama, ciji је iznos prelazio visirш od cijene kostanja do koпkшentske 
cijene па domacern trzistu. Medutim, ta carinska zastita pogadala је 
domacн preraaivacku industriju, koja је radila sa uvezenim sirov\-

"") » ... U pretjerano. St>lja/::koj zeшlji S\'aka pгeL·adivacka djelatnost LI 

obгtu, manufaktнri i industriji Ьila је cijenjen<J. neoblcno visoko, а politi6k i 
sistem, koji su foш1irali bogo:lti seljaci i skorojevicka bщ·Z.oazija namctao .i..: 
misljen.ie, da S\'a zasluga za гazvit<~.k preradivackih djelatnosti pripada оnош,~ 
tko donosi kapital и indliStl'ijн ... Kvantitativni odnosi. obllje ~·ada i oslшdic<t 
kapitala, omogucivali su takvu ocjenu. Posebni licni inteгesi оnЊ, koji stl 

bili na vlasti, blli su s n.iiln sнglasni ... « - Mirkovic Mi.io: Ekonomska struk­
tura Jugoslav·ije 1918- 1941. Stг. 102. z.agreb 1950. g. 
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nama. Istovremeno sklapajиci trgovinske i drиge privredno-fi11ю~­

sijske aranzmane sa drиgim zemljama, jиgoslovenska \'lada је иgo­
varala i izmjene mriogih brojeva carinske tarife, kao i visine zastite 
иopste. Takva иgovorпa vezivanja i koгekcije zastite иglavljene sн 
s Italijom, Njemackom, Francиskom, Engleskom, Ceskom, Svajcaг­
skom, Be1gijom itd . .Jedno је nepoЬitno da је carinska tarifa poga­
dala siroke potl·osacke mase i poljoprivгedн, kao privrednн granн, 
jer је Ьila иzrok poskнp1jenja mпogih pl·oizvoda kao: secera, tekstila, 
cipela, zeljezпih orиda itd. 

Zeljeznicka tarifna politika mocna је polиga drzave {gdje SL! 

zeljcznice и drzavnim l'иkama) и sprovodeпjll odredene pгivredпe 
i posebno indиstrijske politike. Visina stavova zeljeznicke tarife 
оdlисије do kojih нdaljenosti mogLl ici sirovine, pogonski materijali 
i gotove indиstrijske 1·оЬе ovisпo о tome kolikim iznosom prevozпi 
tгoskovi исеstvији и cijeпi kostanja proizvoda. Za Воsпи i Hercego­
\·iпи i njenи indиstгijи od presadпijeg znacaja је bila neгazvijenost i 
l1Ski ko}osjek ze}jeznicke mгeze, ра zeljeznicka taгifna politika U 

'Lakvim иslovima nije ni mogla doci do izrazaja kao poziiivaп ili 
лegativan faktoг njene eventиalne indнstгijalizacije. 

zь·og specificнe strиkture agгarne pri\тrede sa velikim brojem 
pot1·osaca slabe kиpovne snage izgradila se и Jиgoslaviji veoma slo­
zeпa poreska politika kako bi se stvorila mogucnost da se oporezиje 
.sto veci broj Clanova zajednice. 

Oporezivanje indиstrijske djelatnosti vrseвo је na dva nacina: 
пeposrednim i posrednim pиtem. Citava indиstrijska djelatnost blla 
је podlozna jednom od dva poreska oblika: tecevini ili pak drиstve­
пom porezи, ovisno о tome da li se гadi о privatnoj firmi ili о 
drиstvu obaveznom па javno polaganje racиna (obicno akcionarskom 
dгиstvu). Iz ovog poreskog oblika Ьila је izdvojena poljoprivreda. 
Razlog za odvajanje ove djelatпosti sigиrno је lezao u nizoj plateznoj 
sposobnosti poljoprivrednika. Kod poljoprivrede nije Cinio poreskи 
osnovicu ostvareni prihod, kao ko d industrije, nego »pтoracиnati« 
prrihod. 

I pored brojnih propisa iz podгucja poгeske materije ipak је и 
нјеноm regиlisanjи Ьilo toliko praznina da је samovolja poreskih 
organa i mogиcnost korиpcije bila siroko data. Tako na primjer kod 
drиstava obaveznih па javno polaganje racиna poreska osnovica 
ustanovljivana је na bazi bilansa koj•i је mogao specijalno и te svrhe 
da Ьиdе podesen. Jos је bila veca mogиcnost proizvoljnosti i »diskre­
cionih prava« poreskih oгgana kod ustan·ovljivanja osnovice kod 
tecevine. Ти nije Ьilo Ьilansa, ра ј е za osnovicи slиzio »vjerovatпo 
dokazani brиto prihod«. 

Stalнo neuravnotezene drzavne fiнaпsije silile su drzavи da 
trazi nove poreske izvore. ZЬ'og toga sи sve robe neelasticne trazпjc 
i siroke potrosnje Ьile podvrgnиte trosar ini (secer, kafa, pivo, spirit, 
benzinska mjesaviпa, elektricna struja za osvjetljenje, kvasac, sir­
cetna kliselina, plinsko ulje, и1је za podmazivaнje, ceшent i, na 
krajи, vino i rakija). Pored drzavnih trosarina nшogi indиstrijski 
proizvodi Ьili sи optereceni samoиpravнim trosarinama kao bano-
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vinskim i opstinskim (tako su banovinskom trosarinom Ьili optere­
ceni industrijski proizvodi kao: oljustena riza, kalcijev karЬid, kakao, 
cokolada, surogati kafe, kausticna soda, am·onijacna soda, soda Ьi­
karbona, papir, tvornicka obuca, odjeca, riЬlja mast, viЬlje ulje, sija­
lice i dr.). Sve su banovine, pored ovih zajednickih banovinskih tro·· 
sarina, uЬirale i posebne trosarine svaka za svoj racun. Najveci broj 
industrijskih potrosnih dobara optere&ivale su opstine svojim tro·· 
sarinama radi pokrica potreba opstinskog budzeta. 

Osim ovih ustanovljen ј е Ьiо i prometni porez i on se placao 
na skoro sve vrste industrijskih proizvoda. Od 1930. godine iznos 
·ovoga poreza stalno је rastao. Na kraju, industrija је samo ovom 
vrstom poreza Ьila prosjecno opterecena u iznosu od 6 do 8°/о vrl­
jednosti bruto prometa. 

Opterecenje glavnih industrijskih proizvoda posrednim fiskalnim da.zblnama 
izrazeno u о/о vrijednosti robe u tvornici (st:шje 1. 1 1940. g.~3)) 

V1·ijednost Opterecenje Posredni Vrijednost 

Naziv proizvoda proizvodnje и о/о prema fiskalni proizvodnje 
1938. g. vrijednosti pгihodi na trzistu 

и 000 din. proizvodnje ро artiklи и 000 din. 

1. Secer 291.721 201,10 586.648 878.368 
2. Kvasac 32.617 89,68 29.250 61.867 
З. Ulje za jelo 149.026 21,72 32.368 181.394 
4. Bomboni 40.820 12,00 4.898 45.718 
5. Oljustena riza 79.861 17,10 13.656 93.517 
6. Cokolada 50.767 17,15 8.706 59.473 
7. Sircetna kiselina 32.617 89,68 29.250 61.867 
8. Pivo 115.659 76,40 88.363 204.088 
9. Alkohol 86.491 240,00 207.578 294.069 

10. Benzin. mjesav. 60.588 110,05 66.622 127.160 
11. Petroleum 24.099 162,50 39.161 63.260 
12. Sapun 95.862 25,00 23.965 119.827 
13. Soda 32.972 33,00 10.880 43.852 
14. Papir 254.220 11,10 28.218 282.438 
15. Obuca 230.399 18,00 41.471 271.870 
16. Cement 160.898 69,68 112.113 273.011 
17. Elektriёna energ. 

za osvjetljenje 1,215.116 25,00 303.779 1,518.895 
18. El. energija za pogon 1,104.763 8 do 9 88.381 1,193.144 

Svega: 4,058.446 42,27 1,715.307 5,773.806 

Vrijednost godisnje proizvodnje ovih 18 proizvoda cini priЬlizno 
1/5 vrijednosti cjelokupne domace industrijske proizvodnje. 

Posredne poreske dazЬine na ovih 18 proizvoda, od kojih su 17 
proizvodi siroke potrosnje, iznosile su prosjecno 42,27% od iznosa 
njihove cijene kostanja. Drzava је sam'o na ovih 18 proizvoda uЬi-

"") Kukoleca Stevan: Industrija Jugoslavije 1918. do 1938. g., stгana 530, 
Beogt·ad 1941. g. 
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rala godisnje 1,7 milijardi dinara. Ovo је ogroman -iznos koji doscie 
poloVIinи cjelokиpne vrijednosti jиgoslovenskog izvoza и 1938. godir1i. 
Najvece 'Opterecenje fiskalnim dazЬinama pogadalo је secer, alkohol, 
benzinske mjesavine i petroleиm. Upada и oci i visoko opterecenje 
elektri'cne energije za osvjetljenje. Sigurno da је i ovo fiskalno 
opterecenje Ьilo jedan od uzroka sto је и Jиgoslaviji Ьilo 84,7()/о 
opstina bez elektricn·og osvjetljenja, odnosno da se 730fo stanovn~stva 
пiје moglo koristiti tom vrstom osvjetljenja24). Postotak stanovnistva 
koje је koristilo elektricnи energijи za rasvjetи и Bosni i Hercego­
vini Ьiо је daleko manji nego и Jиgoslaviji, iako је prva и Evropi 
hidroelektrana podignиta ирrауо и Bosni (и Јајси na rijeci Plivi 
1897. g.) 

Ovako veliko fiskalno opterecenje upravo preradivacke indи­
strije koja proizvodi artikle siroke potrosnje djel'ovalo ј е veomu 
destimulativno na podizanje novih kapaciteta ovih indиstrija, osoblto 
od 1930. godine ра nadalje. \Тisoke cijene ovih proizvoda iscrpljiva]e 
sи ionako иsko domace trziste. Ove industrijske grane mogle sи ici 
и sirinи samo pod pretpostavkom prosirenja potrosackog trzista. D-o 
toga prosirenja moglo је doci ili jacanjem kиpovne snage potrosaca, 
ili snizavanjem cijena roba. Pri ovako visokom fiskalnom opterecenjtl 
industrije, а takode i и uslov:ma нglavnom monopolnog polozaja 
ovih indиstrija на trzistu zbog njihove malobrojnosti, cijene su po­
kazivale te·ndencijи laganog rasta. Jacanje kиpovne moci potrosaca 
takode nije dolazilo и obzir. Zbog toga se visoka fiskalna opterecenja, 
posebno и industriji koja proizvodi artikle neelasticne t·raznje i one 
siroke potrosnje, uz ostale иzroke (oskиdica и investicionim sred­
stv•ima, kvalifikovanoj radnoj snazi i sl.) javljaju kao o2!Ьiljna koc­
nica siroj izgradnji kapaciteta preradivacke industrije. Ovaj иzrok 
је osobito dosao do izrazaja и В'osni i Hercegovini, koja је ionako 
imala trziste sla·be apsorpcione moci zbog opsteg siromastva sirokill 
masa naroda. 

S А О В R А С А Ј 

Zeljezвicke p1·uge 

U tokи cetrdesetgodisnjeg gospodstva Aиstro-Ugarske sagraden& 
је b'osansko-hercegovacka zeljeznicka mreza. Та saobracajno-pri­
vredna osovina Bosne i Hercegovine protezala se dolinom rijeke 
Bosne i Neretve. Dalje izgradivanje zeljezпickih prиga Bosne i Her­
cego,r.ine odvijalo se u ograncima na ovu glavnи arterijи, diktirann 
priwednim faktorom, ili su to Ьile v·ojn1Jcke prиge kao ona prem:.t 
SrЬiji: Sarajevo - Vardiste (Uvac) i prema Crnoj Gori, Gabe1a - · 
Нит - TreЬinje i Нит - Zelenika (Dиbrovnik). 

Vec 'Od pocetka ovog vijeka nerazvijen zeljezлi:cki saobracaj н 
Bosni i Hercegovini postao је glavna smetnja njihovog daljeg 

''') Lovrenovic Stjepan: Ekonomska po:itika JL!gosJavije, s tr. 49, Sara­
jevo 1956. g. 
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razvitka. ProЬlem zeljeznickog saobracaja и Bosni i Hercegovini 
i.spoljio se и osoblto ostroj formi neposredno prije i ll tokи prvog 
svjetskog rata. 

Pred prvi svjetski rat (1913. god.) izraden је и bosanskom 
Saborи veliki program gradenja prнga и В'osni i Hercegovini. Tim 
programom Ьila је predvidena izgradnja normalne prиge: Samac 
- Dohoj -- Sarajevo; norшalne pгtlge Bos. Novi- Bihac; normalne 
prиge Banja Lиka -- .Јајсе - Bttgojlю- Rama - Mostar; normalne 
prиge Brcko - Celinac - -- Tиzla, sa krakom Celinac - Bijeljina i 
prиge иzan·og kolosijeka Bиgojno - Ktlpres - Arzano, kao veze na 
prиgu иzanog kolosijeka Sinj - Split. Као sto se vidi iz osnovne 
koncepcije plaпirane zeljeznicke mreze normalnog kolosijeka ll 

Bosпi i Hercegovini, sve njene prиge normalnog kolosijeka Ьile stt 
orijentisane prema sjeverи da vеzији dva glavna grada Bosne i 
Hercegovine i najbogatije kгajeve Posavine sa centrima Ьivse mo­
naтhije. Rat i kasnije ujedinjenje omeli sи ostvarenje ovog programa. 

Poslije 1·ata proЬlem zeljeznickog saobracaja и Bosni i Herce­
govini postaje jos akиtniji. On se ne ispoljava sam'o и нskom kolo­
sijekи bosansko-hercegovakih zeljezлica i zbog toga njihovoj izolo­
vanosti od prиga ostalih krajeva Jнg·oslavije, maloj pr·opusnoj moci 
tih prиga i иopste nedovoljnosti te mreze za tako velikи povrsinи, 
nego i u njenoj dotrajalosti i kгonicnoj oskudici vagona. Pisane sи 
citave stиdije, brojni izvjestaji, гezolиcije, peticije i sta sve nije 
predиzimano da se dokaze пeminovnost potrebe zamasnih radova na 
гekoпstrukciji postojecih i izgradnji n'ovih zeljeznickih prџga и Bosni 
i Hercegovini. Priv1·eda Bosne i Hercegovine trpjela је zbog takvЉ 
prilika na njenim zeljeznicama ogromпe stete. Na podruCjи sara­
jevske Zeljeznicke direkcije (nadlezna za podrиcje Bosne i Hercego-· 
vine) prevezeno је 1914. godiпe 950.589 tona, dok је 1928. godine 
prev·oz brtlta на bosansko-hercegovackim zeljeznicama iznosio 
1,387.946 tona. Smatralo se da је iznos prevezenog brиta 1914. go­
dine Ьiо maksimalni domet kapaciteta zeljezпica Bosne i Hercego­
vine. Otada do 1928. godine stanje zeljeznica ovih pokrajina ostalo 
је nepromijenjeno, а potrebe sи иsl'ovile da se prevoz na njima 
poveca cak za 32°/о. Ра i pored maksimalnog koristenja prevozn~ 
mogиcnosti njihovih zel jeznica ipak sи, pqgotovo и zimskim mjese­
cima, potl·ebe privrede и Bosni i Hercegovini za zeljeznickim preV'O­
zom podmiri\'ane samo sa 30-40IJ/o~5). 

Kronicna oskиdica vagona jos је vise pogorsavala ionako slabн 
prevoznи moc ovih иskih zeljeznickih prиga. Jos se vise taj proЬlem 
zaostтava i zbog toga sto sи и bosansko-hercegovackom izvozи naj­
vecim dijelom иcestvovale kabaste robe (drvo, rllde, иgalj i poli-o­
privredni proizvodi), koje sи zalltijevale veliki tovarni prostor. Pri­
vredni krugovi Rosne i Hercegovine, poseЉno njena privredna ko­
mora, iz godine и godinи sн upиcivali predstavke Мinistarstvu ze-

""} Saobt-acajne prilike u Rosni i Hщ·cegovini na prugama uskog kolosi­
jeka. Izvjestaj о privrednim prilikama i radu komore u godini 1929, Trgo-­
vacko-obгtnicka komora za ВiН. str. 66. Sa1·ajevo 1930. god. 
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Jjeznica i Predsjednistvu vladё da se stanje na bosansko-hercego­
vackim zeljeznicama popravi26). 

Konacno, nakon devet godiпa poslije ujedinjenja, po,cetkom 
1927. godine odтzana је na poziv ministra saobracaja konferencija Zii 

izradu plana .Zeljeznicke mre.Ze Jugoslavije, а u okviru nje i Bosne i 
Hercegovine. Saziv ove konferencije motivisan је time »da postoji 
dr.:Zavna potreba, da se iz dosada postojecih sistema i odvojeno na·· 
stalih zeljeznickih mreza s jedne i buducih pruga s druge strane 
stvori jedna organska cjelina, koja Ьi odgovarala kako ekoпoms:Юim, 
tako nacionalno-politickim, kulturnim i strateskim razlozima ... ((27 ). 

Na toj konferenciji Privredna komora BiH podnijela је kao 
najhitniji i minimaini program u pogledu novih zeljeznickih sao­
bracajnih veza u Bosni i Hercegovini da se izgradi: luka Ploce za 
пajpodesniji izvoz bosanskih kabastih proizvoda rude i drveta; ze­
ljezniёki spoj Metkovic - Рl'оёе oko 20 km pruge uzanog kolosi­
jeka; zeljeznicki spoj Doboj -- Banja Luka; spoj uzane pruge Banja 
Luka - Sarajevo preko Bile; normalni spoj Beograd - Tuzla: 
Unska zeljeznica, kao pгijeko p'otreban spoj sjeverne Krajine; u 
interesu Sarajeva da se izvede uskotraёna veza Sarajeva sa Sandza­
kom, Crnom Gorom i isto·cnom Hercegovinom; da se izgradi pruga 
Beograd - Sarajevo - Split kao najglэ.vniji spoj prijestonice s mo­
гem preko Bosne. 

Ovo је zaista Ьiо najminimalniji i najhitniji program koji је u 
Bosni i Hercegovini i mogao Ьiti postavljen. Zeljezniёka konfereл.­
cija је usvojila veoma pretenciozan program izgradnje zeljeznickЉ 
pruga u Jugoslaviji. Istov1·emeno konfeгencija је нstanovila i izvje­
sni redoslijed prioritetnih radova. Prema toj usvojenoj rang listi u 
Bosni i Hercegovini trebalo је sagгaditi nove ili rekonstruisati posto­
jece zeljezniёke pruge: 

Bijeljina - Banja Luka, Tuzla - Sarajevo - Mostar - Met­
kovic sa ogrankom Mostar -- Iшotski -· Split, Sarajevo - Mededa 
- Uvac - Вijelo Polje -· Kotor, Bihac- Knin, Valjevo - Tuzla, 
Samac - Zavidovici do veze sa linijom Bijeljina - Tuzla - Banja 
Luka - Tuzla - Sarajevo, Sl. Raca - Bijeljina sa mostom preko 

"") " · . . Neminovna је potreba da se sto pre pristupi ostvarenju dugo­
godisnjeg zahteva priv rede Bosne, zahteva, koji se ponavlja vec punih 10 
godina, da se vozni рю·k poveca za najmanje 1500 vagona. Da је ovaj Ьгој 
\Ћgona neminovno potreban to najbolje dokazuju sledece cifre: 

Normalna dnev na pott·eba teгetпih otvoJ·enih vagona u BiH danas је od 
pгilike sledeca: 

za drvarsku industгiju 
za rudarsku industriju 
za sve ostale industrije 

Ukupno: 

400 vagona 
450 vagona 
150 vagona 

1000 vagona, 
.Sto cini pri osшodnevnom turnusu 8000 vagona. Medutim, је Saгajevska dil·ek­
cija na podrucju BiH raspolagal« sa sv ega isp1·avnih i pokvarenih otvorenill 
teretnih vagona oko 4500, od kojih је stalno na op1·avci oko 800, а bllo је 
slucajeva .u po.sljedпje vreme, gde se .ie ovaj Ьгој :z;imi рео .i na ·2000 vagona .. ·" 
- isto, strana 68. 

"') Trgovacka i ob1·tnicka. komora za Bosnu i Hercegovinu: I zvjestaj о 

privrednim prilikama i radu komore u godini 1927, strana 41, Sarajevo 1928 . 
. god. 
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Save, Bihac -- Plitvicka jezera, Bihac -- Kariovac dolinom Koran~,, 
Bijeljina - Breko - DuЬica. 

Као uzane pruge stavljene su u pr'ogram izgradnje: Zvornik -
Тuzla, Ustipraca - Foca - Gacko - Bileca - TreЬinje, Gacko -· 
Nevesinje- Stolac- Capljina, Bugojno - Prozor- Rama, Prozor 
- Duvno - Arzano i dalje za Si.nj, Banja Luka - Bos. Gradiska, 
Glamoc- Livno do veze sa Sinjem. 

Kako је ·ovaj program i ostao samo program i Bosna i Herce­
govina nisи doЬile ni kilometar zeljeznicke prиge predvidene njim, 
ponovno privrednici ovih pokrajina preko Privredne komore zahti­
jevajи da se pristиpi -rjesenjи proЬlema zeljezni'ckog saobracaja2B). 

Velika ekonomska kriza potisla је sasvim и drиgi plan ·ostva­
renje Ьilo kakvog projekta izgradnje zeljeznickih prиga, а pogotovo 
u Bosni i Hercegovini. Kada sи nade na ostvarenje tih vecih zeljez­
nickЊ pТ'ojekata и Bosni i Hercegovini postale ilиzorne, javlJa se и 
Boэni i Hercegovini akcija da se privoli drzava da finansira izgrad­
njи 18 kilometara иske prиge, koja vodi od Banje Lиke Predgrada 
na Kotor Varos - Maslo\rare - Cekrk - Prelivode do Bиkovice. 
Ти је prekid od 18 kilometara do zeljeznicke stanice Bila kod Trav­
nika i sa izgradnjom tih 18 kilometara Banja Lиka Ьi doЬila direktnн 
zeljeznickи vezи preko Travnika do Sarajeva. Interesantno је napo­
menиti da sи оvи рrиgи trasirali francиski inzenjeri kompanije 
Ватоnа Hirsa jos za vrijeme turske иprave (1875. god.). Ona је imala 
da veze ovom trasom zapadnи Evropи preko Zagreba- Banje Lиke 
- Sarajeva - Kosovske Mitrovice sa Solunom i Carigradom. I na 
оvи akcijи је odgovoreno da nema sredstava. 

Konacno је jиgoslovenska vlada donijela 10. јиlа 1936. godine­
Uredbи о trasiranjи i gradenjи novih zefjeznickih prиga i о nacinи 
njihova finansiranja. Pored ostalih zeljeznickih prиga, cija је gradnja 
Ьila predvidena ovom Uredbom, za Bosnи i Hercegovinи se predvi­
dalo gradenje prиge иskog kolosijeka Foca - Gacko - Bileca i 
prиge normalnog kolosijeka Banja Lиka - Valjevo. Prиga Banja 
Lиka - Valjevo Ьila је zamisljena kao dio p1aniran'og zeljeznickog 
transverzalnog pravca, koji Ьi isao linijom: Skoplje - Raska -
Kraljevo (ovaj dio postojao је od ranije) - Cacak - Pozega -­
Valjevo - Koviljaca- Tиzla - Doboj - Banja Lиka. Od Banje 
Lиke ova linija nastavljala Ьi se postojecom prиgom normalnog kolo­
sijeka Bosanski Novi- Bihac i dalje иnskom prиgom ВЉас- Knin 
- Split. Osim ovih pravaca Ьilo је takode Uredb'om predvJdeno 
spremanje detaljnih projekata za prиge: PriЬoj - Prijepolje kao 
normalni kolosijek i Sarajevo - Doboj, takode kao normalni ko­
losijek. 

Ponovno је sljedece (tj. 1937) godine sazva11a od min:istra sao­
bracaja konferencija и Beogradи о proЬlemи paralelnih prиga иskog 

"") "· .. Za to је neminovпa pot1·eba nase privrede da se pristupi izgradnji 
pruge Beograd - Tttzla - Doboj; Doboj - Banja Luka sa krakom Doboj -
Sarajevo, sto је jos na zadnjoj zeljeznickoj konferenciji odrzanoj u 1927. god:. 
ttsvojeno kao jedan od prvih postulata normalпog funkcionisanja naseg sao­
bracaja ... << - Tzvjesta.i trgo•1acke i obrtnicke komore za BiH, str. 42, Sara-· 
jevo 1931. g. 
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i normalnog kolosijeka ро novoj trasi, takozvan·oj trecoj paraleli, . 
normalne prиge i njenog prodиzenja ьd Doboja do Sarajeva. Skori 
rat i propast stare Jиgoslavije omeli sи dalje sazivanje zeljeznickih 
konferencija i donosenje иredЬi. 

Koliko sи zeljezni'C':kih prиga doЬile Bosna i Hercegovina za оvЉ 
22 godine njihovog zivota и granicama Jиgoslavije? 

Prvo је izvrseno zeljeznicko spajanje Bosne sa SrЬijom 1925. 
godine dijelom novosagradene prиge Uzice - Vardiste, а preko 
Cacka - Lajkovca i Obrenovca sa Beogradom. 

Na pravcи zeljeznickog izlaza В'osne i Hercegovine na more do­
linom Neretve (Sarajevo - Metkovic) ostavljen је pri izgradnji 
prиge najveci иspon od oko 60о/оо. Kako se иz ovako veliki иsроп 
nije moglo voziti oЬicnim (athezionim) l'okomotivama, preko Ivan­
-planine blla је izgradena zиpcanica. Ona se sastoji iz dva d ijela: 
od Pazarica do Tarcina и dиzini od 4 km sa najvecim иsponom 35%н­
i od Rastelice do Konjica и dиzini od 15 km sa najvecim иsponom 
60%о. Propиsna m:oc ove prиge Ьila је veoma malena, а saobracaj na 
njoj blo је cetiri риtа skиplji od saobracaja athezionom prиgom. 
Kako је ovo иsko grlo bosanskog zeljeznickog izlaza na more zbog 
p'ovecanog prometa postalo jos иzе, pristиpilo se rekonstrиkciji оуе 
prиge. Na dijelи Ivana 1·ad na rekonstrиkciji zapocet је 1926, а 
zavrsen 1930. godine, а ·rekonstrиkcija od Pazarica do Tarcina za­
vrsena је tek 1935. Osim ove djelimicne rekonstrиkcije zeljezni.Ckc 
prиge Sarajevo - Metkovic sagradene sи jos i sljedece prиge: 

Cevljanovici ·- Ivancici kao prodиzenje prиge Semizovac -
Cevljanovici и dиzini 14 km. Preradena је prиga Bosanska Raca -­
Ugljevik od 0,60 na 0,70 m и dиzini •od 20 km. Sagradena је prиga 
Uvac- PriЬoj , kao prodиzenje prиge Mededa - Uvac и dиzini od 
5,9 km. Prиga TreЬinje - Bileca и dиzini od 37,2 km sagradena ј-:= 
1931. godine. Godine 1939. sagradena је prиga иzanog kolosijeka 
Ustipraca - Foca и dиzini od 42 km, kao dio planirane zeljeznicke 
prиge Ustipraca - Foca - Gacko - Bileca, sto је tre'bal'o da Ьиdе 
najkraca zeljeznicka veza Beograda preko Bosne s morem. 

Jos prije иjedinjenja zapoceli sи Ьili radovi na prиzi normalnog 
kolosijeka Bos. Кrира - Bihac. Radovi sи nastavljeni 1922. godine· 
i ovaj .Zeljeznicki krak и dиZini 'Od 39,2 km zavrsen је 1924. godine. 

Prema tome, и Bosni i Hercegovini и periodи od 1918. do 1941. 
godine izgradeno је 176 km novih zeljeznickЉ pruga, prema 1684 
km zeljeznickih prиga izgi'adenih do 1918. godine. 

Od 1918. godine do svoje propasti Jиgoslavija је иvecala svojи 
zeljezni.Ckи mrezи za 1840 km. Rasp'oredeno ро pojedinim pokraji­
nama od novosagradenih prиga otpadalo је na: 

SrЬijи s Vojvodinom 886 km ili 480fo 
Hrvatskи 441 km Ш 24°/о 
Makedonijи 217 km Ш 12D/o 
Bosnи i Hercegovinи 176 km Ш 90fo 
Crnи Gorи 71 km Ш 4fJ/o 
Slovenijи 49 km ili ЗQ/о29) 

"
0) L-ovrenovic dr Stjepa-n: Ekonomska polШka Jugoslavije, s tr. 80, Sara­

jevo 1956. godine. 
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Рогеd toga sto је Bosna i Hercegovina u jugoslovenskoj zeljez­
nickoj gгadevinskoj politici Ьila ocito zapostavljena u gradnji .novih 
zelj eznickih pruga, njena privreda је jos vise trpjela zbog ostajanje1. 
pri uskom kolosijeku njenih pruga, z:b·og aljkavog vodenja i korup­
cije na zeljeznicama, oskudice prevoznih sredstava, dotrajalost i 
voznog parka itd. 

Ceste i cestovni saob1-acaj 

U starom i pocetkom srednjeg vijeka bosansko-hercegovacki 
promet gravitirao је prema obali mora, ра su i pra,,ci .njihov.ih pu­
teva Ьili usmjereni prema obali. U periodu turske uprave pravci 
bosaнskih dгumova orijentirani su prema istoku, odnosн'o prema 
''elikom drumu Beograd- Carigrad, kao i prema Jadгanskom moru, 
tj. Dubгovniku i Splitu, te u pravcu Hrvatske на zapad. Okupacijom 
Bosne i Hercegovine od stгапе Austro-Ugarske Monarhije ustan·ov-· 
ljeni su novi pravci mreze drumova н Bosпi i Heгcegovini. Sa Save. 
iz tri polazne tacke tj. iz Gradiske, Broda i Brckog нsmjereni su 
pravci puteva ka unutrasnjosti do glavнog grada zemlje, do Sarajeva. 
Drugi momenat koji је 'Odredio pravac putne mreze Bosne i Herce­
govine Ьila је zelja da se osigura prilaz granici istocnih susjeda, te, 
u zelji za prodiranjem na istok, da se dode do Sandzaka, tj. na domak 
puta za Solun. Treci orijeпtacioni momenat koji је usmjerio Ьо .. 
sansko-hercegovacke drumove ovog vremena Ьiо је zelja da se sa 
obale (Splita, Metkovica i Dubrovnika) najk1·acim putem dopre u 
tшutrasnjost zemlje. 

Prema jednoj statistici, 1919. godine u Bosni i Hercegovini uku­
pna duzina puteva iznosila је 6.960,75 km Ш 13,59 km puteva na 
100 km2 , ili 13,60 km puteva na 1000 stanovnika30). 

U oЬlastima vrbaskoj, Ыhackoj i travнickoj putevi su Ьili veom& 
zapusteni. Istina, stanje cesta Ьilo је l'ose i u dгugim krajevima Ju­
goslavije, ali и tome su prednjacile Bosna i Hercegovina i Juzna 
Srblja:н). 

Zbog oskudne zeljeznicke mreze u Bosni i Hercegovini cestovni 
saobracaj igrao је prvorazrednu ulogu. I dok је do 1929. godine, tj. 
do g"Odine dok је Bosna i Hercegovina koliko-toliko fungirala kao 
jedna privredna ра i saobracajna cjelina и svojim istorijskim gra­
пicama, postojala bar izvjesna uskladenost njene zeljeznicke i drum­
ske mreze, uglavnom naslijedene iz prethodnog vremena, poslije 
podjele Bosne i Hercegovine na banoviпe najedanput dolazi do pu·­
nog izrazaja oskudnost i nedovoljnost njenih komunikacija. Ove dvije 
pokrajine razdijeljene su na cetiri banovine, ali najveci njih'ov dio 

00
) Sarajevska sekcija Udruzenja jugoslovenskih iE.zenjera i arhitekata: 

Bosna i Hercegovina, strana 247, Sarajevo 1922. godine. 
"

1
) " · •• Stanje puteva је ina~e derutno ро cijeloj Bosni i Hercegovi.ni .. . 

Samoup1-avama uglavnom nedostaje finansijskih sredstava da predU2)ffiU l' a­
dove oko izgradnje ili popravke puteva, а геdоvпа sredstva ~esto im ne doti~u 
ni za odгzavanje puteva koji su pali u njihov delokгug ... « - VII redovni 
godisnji kongres privrednih komora i organizacija Kraljevine SHS, str. 233, 
Beograd 1929. godine. 



pripao је vrbaskoj i drinskoj banovini. Sada se pokazalo da su i 
''rbaska i drinska ban·ovina ostale sa veoma osku.d.nom zeljeznitkom i 
putnom mrezom. . 

u drinskoj banovini postojao је samo jedan kilometar zeljez-
11icke pruge norma1nog kolosijeka (od mosta na Savi do stanice 
Brcko), 600 km zeljeznicke pruge uskog kolosijeka, uglavnom na 
periferiji banovine, i сса 250 km rudarsko-industrijskih zeljeznica 
sa pravom na javni saobracaj, ali koje su povezivale samo nekoliko 
industrijskih centara. Vrbaska banovina imala је svega 741 km 
svih vrsta zeljez.nickih pruga~2). 

Zbog toga kao komunikaciono sredstvo н оЬје banovine na prvo 
mjesto dolazili su drumovi, ра је njihovo stanje (razvijenost putne 
mreze i njen kvalitet) Ьilo od primarne vaznosti za njihov privredni 
zivot. Na zal'ost, ne postoje podaci о dt.йini puteva u Bosni i Herce .. 
govini za ovo vremensko razdoЬlje. Medutim, drzavna statistika Ju­
goslavije izmedu dva rata pruza ipak izvjesne podatke о putevim.J 
ро banovinama. U takvim uslovima Ьiсе dovoljno ilustrativan pri­
шjer stanje puteva u vrbaskoj i drinskoj ban'ovini i za Bosnu i HeJ'·­
cegovinu kao cjeli.nu. 

Duzina cesta u odпosu na }JOvriiinu i broj stanovnika"'} 

P ovrsina Broj sta-
Zemlj~ u km novnika Ukup. du7.ina svih putc,тa u km 

1931. g. 
1929. 1932. 1935. god. 

Jugoslыvija 247.542 13,675.573 . 39,152 40,509 41,061 
Slovenija 15.936 1,110.336 4,030 4.704 4.704 
dгinska ban. 29.273 1,648.451 4,502 4,595 4.519 
\'l'baska ban. 20.558 984.259 2,527 2,589 2,670 

0\ri api.:ioJ utni iznosi izrazeni u тelacijama daj u sljedecu sliku: 

Zemlja 

Jugoslavi ja 
Slovenija 
drinska banovina 
vгbaska banovina 

Stanje 1931. god. 

na 1000 stanovnik« 
dolazi puteva 

2 km i 930 ш 
4 km i 240 m 
2 km i 790 m 
2 kш i 630 m 

na 100 km' d olazi 
puteva 

15 km i 900 ш 
29 km i 900 m 
15 km i 700 m 
12 km i 500 m 

Dгinska i vt·baska banovina nalazile su se ispod jugoslevenskog 
prosjeka ро duzini putne mreze stavljene и odnos prema broju sta-· 
novnika i povrsini zemlje. Slovenija је prema ovim pokazateljimёl. 
imala dva puta duztt putnu mrezu. nego drinska i vrbaska banovina. 

"") » ... Za Vrbasku b ano\•inu m oze se slobodno reci da Z.eljeznicke mreze 
i •nema, jer •Se nje-n normalni kolosek и ukupnoj duzini od 208 .kilometara 
zav1·sava и Banjoj Luci, а mreza koloseka od 0,75 m samo -dodiruje istol::ni deo 
banovine ... « - Milosavljevic Svetislav: Upravljanje Vl'baskom banovinom. 
str. 21-22. Rukopis memoara Milosavljevica Svetislava u pos jedu Arhiva Bo­
sanske krajine u Banjoj Luci. 

'") Statisticki godisnjaci: 1929. god. s tl'. 184, 
1932. god. str. 124, 
1935. god. sћ'. 116. 
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u isto to vrijeme duzina zeljeznickih pruga iznosila је: 

Zemlja normalni kolosijek uzani kolosijek 

drinska banoYina 
vrbaska banovina 
Slovenija 

km km 

0,6 
176.3 

1,017.0 

946.9 
564.9 

20.8 

ukupno 
km 

947.5 
741.2 

1,037.8 

Dok su zajedno drinska i vrbaska banovina ро povrsini tri i ро· 
puta vece ·od Slovenije, imale su samo za polovinu duzu mrezu zeljez­
nickih pruga od Slovenije. Medutim, dok је u Sloveniji na uzane 
pruge otpadalo svega 2% od njene zeljeznicke mreze, u ove dvije· 
banovine na uzane p1·uge otpadalo је 880/о. 

Kada se cinjenica da је Slovenija imala dva puta dиzu mre­
zu drumova и odnosи na ove dvije Ь'osansko-hercegovacke banovine 
иpotpиni иsporedtbom njihove zeljeznicke mreze sa slovenackom, 
doЬije se jos poraz-nija slika о stanju komиnikacija и ovim banovi­
nama. 

Za efikasnost cestovnog saobracaja и jednoj zemlji vazno је ne· 
samo koliko је dиga njena pиtna mreza, nego isto toliko и kakvom 
је ona stanjи. U tom pak pogledu и Bosni i Hercegovini stanje је· 
Ьilo cak gore i teze ро cestovni saobracaj od nedostatka pиtne mreze. 
ТЈ vrbaskoj Ьanovini bil'o је 1932. godine, prema izvjestajи Odsjeka 
za puteve Tehni·ckog odjeljenja Banske иprave, 2.698 km pиteva. 
Stanje tih pиteva Ьilo је:34) 

drzavni putevi: 
Stanje rdavo 
Tesko prolazno 
Dobro 

54 km 
314 km 
476 km 

banovinski 
Staпje rdavo, 
neprolazno 
Tesko prohodn·o 

pиtevi: 

458 km 
775 km 

Dakle, 3/4 neprohodnih ili tesko prohodnih cesta i to drzavnih i 
banovinskih, ·dok sи opstinski pиtevi Ьili svi neprohodni35) 

Istina, stanje cesta moze se cak i u jednoj godini osjetn'o popra­
viti ako se za to smognu sredstva и potrebnom iznosu. I zaista, шt 
uredenjи cesta i njihovom osposoЬljavanju za jav.ni saobracaj н 
vrbaskoj banovini u 1931. i 1932. godini ucinjeno је mnogo36). 

" ) Sluzbeni list V1·baske banovine, Ь1·. 54. od 22. XI 1932. g., str. 5. 
"") Isto, u rukopisu memoara Svetislava Milosavljevica, str. 37. 
"") » . .. Iskoriscujuci sva гaspoloziva sredstva i narodnu snagu do kтaj­

njih granica mogucnosti, uspeli smo, da posle dve godine neumornog i ·inten­
zivnog rada osposoblmo sve d1·zavne putove za automobllski i svaki drogi· 
saobracaj. Od banovinskih putova uspostavljeno је za saobracaj ро svakom 
vremenu 1090 km, а 135 km jos је u radu. Sem toga izgгadeno је 61 km 
novih banovinskih putova, koji се omogu6iti nove i to poglavito krace vezc 
izmedu pojedinih mesta ... Na ove radove rutroseno је za 2 godine: ро drzav ­
nom budzetu 17,119.460 dinara, а ро banovinskom 31,516.587 dinara. Videci sta 
znaci dobar put, pocele su i pojedine opstine da ureduju svoje putove i do 
sada је uredeno oko 650 km puta, u vrednosti oko 5 miliona dinara ... « -
Arhiv Bos. krajine u Banjoj Luci: rukopis bana Vrbaske banovine Svetislava 
Milosavljevica »Upravljanje \Trbaskom banovinom«, str. 37. 
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Medиtim, sto је иёinjeno za pиteve и ovoj banovini, иcinjeno је 
samo ovih godina. Od 1933. godine prestaju radovi za izgradnji 
novih, kao i vecim opravkama postojecih pиteva. ZЬ'og oskиdice 
sredstava ponovno sи pиtevi zapиsteni i tesko prohodni. Bиdzetske 
stavke Tehniёkog odjeljenja Banovine (Odjeljenje se sastojalo iz tri 
odsjeka: za pиteve i mostove, za hidrotehnikи i za arhitektonske i 
elektromasinske poslove) staino sи se smanjivale: 

1930/31. godine bиdzet ovog Odjeljenja iznosio је 34,276.400 
dinara, 1931/32. godine 17,949.308 di!1.ara, 1932/33. godine 10,119.060 
dinara, 1933/34. godine 8,978.453 dinara, 1934/35. godine 8,271.100 
dinara, 1935/36. godine 7,648.642 dinara itd.37). 

Drinska banovina nije imala и ovom periodи od 10 godina нi 
jedne godine plodne rezиltatima na opravci ili gradnji novih pиteva. 
U isto vrijeme stanje pиtne mreze и drinskoj banovini nije Ьilo 
nista bolje nego 11 vrbaskoj. U mаји mjesecи 1938. godine podnesen 
је izvjestaj na sjednici Yijeca Komore Drinske banovine о stanjи 
·cesta и ovoj banovini. Ovaj referat, koji је rezиltat nalaza strucnih 
komisija, daje upravo porazne konstatacije о pиtnoj mrezi38). Na 
osnovи tog izvjestaja zapaza se da је stanje pиteva и zapadnom 
kom·orskom роdrиёји (bosanski dio banovine) losije nego и istocnoш 
dijelи banovine (dio teritorije SrЬije). 

Prema ovom izvjestajи, da Ьi se cestom stiglo u Sarajevo kao 
tиristicki centar i sjediste banovine i to bez velikih napora Ьilo Ьi 
potrebno najhitnije izvrsiti znatne opravke na cestama: Sarajevo -
V1asenica - Zvornik, Sarajevo - Rogatica, Sarajevo - Donji Va­
kuf, Sarajevo - Zenica - Doboj i Sarajevo - Ivan-planina -
Mostar. Iz ovog proizlazi da sи glavne bosansko-hercegovacke ceste 
jos 1938. godine Ьile tesko pro·hodne. Jos poraznijи slikи и tош po­
gledи daje stanje banovinskih i opstinskih pиteva. Banovinske ceste 
kao: Sarajevo - Trnovo- Kalinovik, Sarajevo - GoraZde- Сај-

37
) Na konferenciji banovinskog Odbora za 

predstavke srezova sadrze sljedece predloge: 
- za opstinske puteve 
- za banovinske puteve 
- za d1·zavne puteve 
- za hidrotehnicke ra·dove 
- arhitektonske radove 
- poljopriv1·edne rado\•e 

Ukupno: 

javne radove istaknuto је da 

60,058.402,50 din. 
8, 796.535,50 " 

307.800,00 " 
24.980.815,65 " 
1.8<10.000,00 " 

908.904,00 " 

97,852.457,65 din. 
Medutim, od drzave је primljeno za оvи svrhи S\•ega З miliona dinara, а od 
trosarine na alkohol mozda се se doЬ!ti do 5 miliona dinara. Dakle, и najbo­
ljem slucaju ukupna suma za javne radove ne moze premasiti 8 miliona. 
,,v1·baske banovine«, br. 338, str. 2 od 21. П 1934. g. В. Luka. 

"") » ... I pored tako slabe zeljeznicke mre7.e, mre7.a kolskih pиteva ;е 
veoma mala i oskudna tako da иpravo u tome treba traziti иzroke privrednoj 
zaostalosti ovih krajeva. 

No, ne samo da је mreza puteva mala i oskudna, posto se decenijama ne 
grade novi, nego se ni postoje{·i ne odrzavajи onako kako Ьi tre balo, ра su 
s toga prilike и pogledu saobrac<J.ja нpravo o<:a jne ... « - Trgovinsko-industrij ­
:;;ka komora и Sarajevu: Izvjestaj и 1!)":8. godini, str. 244, Sarajevo 1939. g. 
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шсе, KiseJjak -- Visoko, Brcko - Bijeljiлa, Brcko - Tuzla, Brcko 
- Bos. Samac, Вгсkо - Gгacanica itd. na najvecem dijelu trase 
sи »lose« ili »v1·lo lose«. 

Јеdпа od najfrekve11tnijih cesta и Bosni i Hercegoviпi svakako 
је Ьila dгzavna cesta Banja Lиka - Јајсе- Travnik - Sarajevo. 
Najveci dio turista dolazi ovom cestom 1.1 Sarajevo, а istovremeno 
na njoj је veoma jak aиtobиski saobracaj. Ova cesta Ьila је, osoЬito 
na роdrисји sreza Travnik (od Bиsovace do Komara), pogotovo za 
kisnih dana, neprolazna za motorna vozila. Drzavni риt od Sarajeva 
tlo Mostara Ьiо је и derиtnom stanjи, osim toga нzan i za saobracaj 
motoгnih v·ozila nepodesan. Takva је sitиacija Ьila i na osta1im her­
cegovackim cestama kao: Mosta1· -'- Split, Mostar - Ljиbuski, Мо-· 
star - Stolac i Mosta1· - Nevesinje - Gacko. Svi ovi pиtevi su и 
derиtnom stanjи, иski i nepodesni za saobracaj motornih vozila, а 
pogotovo и zimskoj sezoпi kada sи zbog cestih odrona i ро mjesec 
dana zatvoreпi za Ьiio kakav saobracaj. Veoma је ilиstгativaп pri­
mjer пebrige о cestama и ovoj baпovini slucaj sa glavпom cestoш 
и Bosni i Hercegovini Sarajevo - Mostar. Na dionici kod JaЫanice 
па oV'oj cesti (taj dio pripadao је pгimorskoj banoviпi) odronila se 
zemlja i zatrpaJa kolovoz pocetkom 1938. godiпe. Ni poslije dvije 
godi,ne, tj. do konca 1940. godine, cesta пiје raskrceпa i osposoЬijenD. 
za promet, пеgо је saobracaj иsmjereп па za'oЬilazni риt preko 
P1·ozora i Bиgojna. Ili dгиgi, takode veoma karakteristican slиcaj о 
tоше kako se malo vodila briga о pиtevima: za v1·ijeme prvog 
svjetskog rata vojska је izgгadila kolskи cestи od Semizovca do 
Oiova, ра је tako Olovo Ьilo povezano sa Sarajevom. Poslije rata о 
toj cesti пiko se пiје Ь1·iшю i опа је potpиn·o propala i пestala. 

О popravku Mosta па Driпi kod Visegrada, koji је za vrijemc 
rata 1914. godine sгusen н rаsропи od 51 metar (na tom dijelи ј~ 
1916. godine postavljeпa pгovizorпa zeljezna konstrиkcija), rasprav­
ljal'o se iz godiпe и godinu и bosanskoj javnosti, а posebno na ko­
morskim sjednicama. U Ьudzetskoj 1927/28. godin-i nakoп brojnЉ 
иrgencija Ьiо је predviden kredit od 1,900.000 dinara za popravak 
ovog mosta, ali sve do 1939. godine popravak nije izvrsen. Stanj<O 
drиgih vecih mostova па cestama ove banovine tak'ode nije Ьilo 
Ьоlје39). 

Brigи о izgradnji i odrzavaпjн drzavnih (glavnih) pиteva vodila 
је drzava i za to osigиravala sredstva и bиdzetu i doprinosom koji 
su иplacivali koгisnici tih puteva, иglavпom vlasnici motoгпih v'ozilы. 
О samoupravnim putevima, banovinskim i opstinskim, brinule sи se 
banovine i opstiпe. Sredstva za izgradnju i odrzavanje ovih puteva 
osiguravale su ba"novine i opstine u S\rojim budzetima, ali preteznim 

0
") » ... Narocito napominjemo da su mostovi svuda vгlo slabl i prelaz 

preko njih skoro opasan ... Popravcima ovog mosta (d1·veni most preko rijeke 
Bosne kod Bos. Samca) do danas se nije pristupilo а saobracaj preko rijeke 
Bosne vrsi se za osobe i man;e terete pomocu plovnih objekata ... Nadalje. 
savski most u Brckotn podeljen је na dva dela: bosanska stl-ana pripada sekciji 
u Bijelj ini, а slavonska strana sekciji u Vukovaru. I dok је deo mosta Savske 
banovine potpuno u redu i u odliёnom stanjll, na.S је deo zapusten i niko ga 
ne 0p1·avlja, iako је tO vec skrajnje \>reme ... « - isto djelo, str. 250. . 
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dijelom gradenje i rekonstrukcije ovih cesta ·obavljene su obavezнim 
licnim radom naroda - kulukom. 

U bivsoj Jugoslaviji kuluk је Ьiо ustano,Jljeп Zakonom о samo­
upravnim (nedrzavnim) pпtevima iz 1929. godine. Prema propisima 
t og zakona m·ogao se upotreЬljavati kulнcaгski гаd za gradenje i 
odгzavanje samoнpra,тnih pute\тa: banovinskih рнtеуа I i П reda. 
opstinskih pнteva I i П reda, kao i prjstupnih pнteva do zeljeznickЉ 
stanica, ako se ti radovi пisu mogli finaпsiгati iz samoнpra\'Пih sred-­
:s:tava. Ovoj kнlucaгskoj obavezi podlijega1i sн svi za rad sposobni 
mнskarci d·oticпe samoupt-avne teritorijc u starosnom dobu od 18 
do 60 godiпa. Od obavezc kнlнka mog·li su se obaveznici otkнpiti 
odгedenim iznosom novca. Tesko је нstanoviti kolika је vrijednost. 
kuluka i koliki .ie izвos otkupnine od k'.1lucke obaveze u pojedinim 
godiпama. Pri odobra\тanju banovinskih budzeta miпistarstvo finan­
sija nije jednako postapalo. Ono је dozvolilo da пеkе banoviпe uopste 
!le iskazu ktйuk, а neke su iskazale sam'o otkнp licnog rada, а пе zna 
se i kolika је priЬlizпa рrосјепа fizickog rada narodne sпage. Као 
orijeпtacija u tome moze posluziti poc1atak da је ргосјепа fizickog 
l"ada kulucke oba\<eze za Jugos1aviju za 1930. godinu izпosila nesto 
preko 103 milijuna dinara. Nep'otpuпi podaci za pojedine banovine 
za tu istu godinu iskazнjн da је naplaceno otkupa od kuluka oko 
36 miliju·na dinara. Prema tome, vrijednost kuluka н 1930. godiпi н 
Jugoslaviji izвosila је oko 140 milijuna dinara40). Da taj iznos пiје 
mali, vidi se najbolje kad se нporedi sa rashodima drzav11'0g budzeta 
za drzavпe i banoviпske puteve u godini 1931132, koji iznose ukupno 
168,608.625 dinara. 

Koliko god је kuluk, kao jedna prezivjela, tipicna feudalna 
pravno-ekoпomska kategorija, blo nepopularan и nar'odu, оп је pi­
rektno stetio i drzavi i пarodu. Kulucarske obaveze odvlacile sн 
:::e]jake i njihoyн radпu stoku. оЬlспо u sezoni poljoprivred.вih rad'ova 
sa polja na ceste. Od toga је stradala poljoprivreda, а prisilnJ.m 
kulucenjem nisu se ceste mogle uciniti prohodnijim. Istovremeno, 
mogucпost ·otkupн od kulucke obaveze, и uslovima korumpirane 
Jokalne admi•nistracije, stvorila је povoljne uslove za sve moguce 
zlou potre Ье41). 

Takvom stanju cesta Bosne i Hercegovine odgovarao је i 11e­
znatan broj motorпih vozila н eksploataciji. Iako је automobllizam 
uzeo siroke razmjeгe tt svijetu poslije prvog svjetskog rata, Jugo­
slavija је dobrim dijelom Ьila ро strani od tog upravo senzacionalnog 
J·evolucioniranja cest·ovnog saobracaja. U okviтu same Jugoslavij e 
postojale su velike гazlike ро pojedinim pokrajiпama u Ьrојн mo-

'") IX redovпi koпgres pt·ivгednih komot-a .JugosJ~vije 1931. god .. st r. 104. 
с1о 109, Beograd 1931. godine. 

·") » ... Rukovanje sa kulukom је veoma povгsno ... Tako se и nekim 
st·ezovima ћ·guje sa Iruluckitn nadnicama i iste pгodaju ро 5 din. dok jedan 
оЬiёаn radnik stoji najman:c 15 din. Kulucke nadnice m ogle Ьi se bolje isko­
t·istiti kada Ьi se za uzdr7.ayanje puteva nabavio doYoljan ccstю·ski alat i 
kolica, jer kulнcaгi dolaze na kuluk sa nept·ikladniш alatom ... « - 'l'l·govin­
s ko-industrij~ka komoгa 11 Saгa.ievtl : IZ\'.ie~ta.i u god. 1938, strana 246, Saгa­
jevo 1939. god. 
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tornЉ vozila. Drinska i vrbaska banovina nalazile sи se и tom po­
gledи na posljednjem mjestи. 

Broj motornih V'ozila ро pojedinim krajevima: 

.Zemlja Putnicki Kamioni Autobusi Ukupno 

1929. 1935. 1929. 1935. 1929. 1935. 1929. 1935. 

drinska banovina 515 430 128 83 29 66 672 579 
vrbaska banovina 118 146 31 24 30 26 179 196 
Slovenija 1.267 1.716 632 711 171 152 2.070 2.579 

.Jugoslavija 8.397 7.262 2.979 2.410 812 707 12.188 10.379 

Na Sloveпijи је otpadala 1/ 4 svih aиtoшoblla Jugoslavije и 1935. 
godini. Slovenija је imala iste godine preko 3,5 puta vise automo­
Ьila nego drinska i vrbaska banovina zajedno. Da bude ·ironija veca, 
'Sl'ovenija пiје imala tako ogromno preimucstvo и odnosu na drin­
skи i vrbasku banovinи samo и motornim vozilima, пеgо cak i u 
zapreznim kolima. Godine 1934. и Sloveniji је Ьilo 97.475 zapreznih 
vozila, а u drinskoj i vrbaskoj banovini zajedno 95.257. Те iste 
godine vrbaska i drinska banovina imale sи zajedno 2,760.595 sta­
n·ovnika prema 1,171.352 stanovnika koliko је imala Slovenija. Po-­

·vrsina ovih banovina iznosila је 46.762 km2 prema 15.849 km2 kolika 
је Ьila povrsina Slovenije. Dakle, ove dvije banovine zajedno imale: 
sи 1934. go:iine 2,5 риtа vise staJnovnika od Slovenije i З риtа vеси 
·teri torij и42). 

Od pocetka prosJog vijeka, tj. od razmaha indиstrijske reV'olu­
·cije и zemljama zapadne Evrope, sazrijevalo је shvatanje da od 
razvijene infrastrukture zavisi i aktivizacija privrednog razvoja poje­
·diriih podrиcja i zemalja kao cjeline. U ovom pogledи jedna od pri­
oritetnih иloga pripada saobracajnicama, koje doprinose povezanosti 
medи podrиcjima, otvaranjи i aktiviranjи slablje razvijenih podrи.Cja 
·u okvirи jedne zemlje, te иopste иnapredujи ekonomicnost i pгodиk­
tivnost drиstvenog rada. Zbog toga se kao politekonomski opblmиm 
postavljalo u svim razvijenim zemljama ostvarenje sinhronizovanog 
razvoja infrastrиkture sa privrednim i drиstvenim razvojem. Оvаkют 
иskladen razvitak infrastrukture i privrede ostvaren је i и Bosni i 
Hercegovini d·o drugog svjetskog rata: drvenom ralи kao najmasO'l­
nijem i najizrazitijem ort1du rada bosansko-hercegovacke poljopri­
vrede odgovarao је natovaren konj kao najrasp:rostranjenije prevoz­
no sredstvo i konjska staza kao najduza komunikacija ovih pokraj.ina. 

РЕЗЮМЕ 

Некоторое общее обозрение народноrо хозяйства Боснии и Гер­
·цеrовины перед Второй мировой nойной в действительности большс 
говорит о прошлом, чем о существующем его состоянии. И меньше 

•") Statisticki godisnjaci godiH a 1929. i 1934/35, s tr. 190. i 116. 
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всеrо откривает какие-либо nерсnективы. Народное хозийство Боснин 

и Герцеrовины накануне Второй мировой войны носило на себе яркую 
печать общеrо историческоrо развития. 

В структуре народнога хозяйства Боснии и Герцеговины между 
двумя мировими войнами не nроизошло nочти никаких изменений. 

Более тога, можно было бы сказать, что отмечается отсутствие те:-~ 

сил, которые в начале этого века сnособствов<1ли интенсивному ра­

:.:~витию народнога хозяйства Боснии и Герцеrовины. В области аграр·· 
ньrх отношений происходят значительные изменения благодаря от­

мене крепостничества и аграрной реформе. Однако, это мероприЯТИt\ 

так, как оно было проведено в Боснии и Герцеrовине, не привела 

значительному скачку в развитии народнога хозяйства. Недостатак 

в плодородных земельных площадях, большой прирост населения, ко­

торое остается на селе, бедность и безrрамотность, отсутствие заботы 

и помощи народному хозяйству со СТО!Х>НЫ государства и, конечно, 

большая задолженность крестян по налоrовым платежам- nот основ­

ная характеристика народнога хозяйства Боснии и Герцеrовины. 

Между двумя мировими войнами не было построено ни одно ис$ 

больших промышленных предприятий. Существующая индустрия не 

была свнзана ни в каких отношениях с сельским хозяйством. Вместо 
живой внутренней торговли, взаимообмена nродукцией промышде­

нноrо производства и сел.ьскоrо хозяйства, в Боснии и Герцеговине 

отмечался полный разнобой между этими двумя отраслями народно го 

хозяйства. Промышленность в основном работала на экспорт, а сельское 
хозяйство большей ч·астью носило характер натуральноrо хозяйства. 

Протяженность железных дорог Боснии и Герцеговины увели­

чилась за период между двумя войнами только на 176 км. против 1643 
км. ж~лезнодорожного пути, проложенноrо до 1918 rода. Протяже­

нность шоссейных дороr осталась та же самая, только с тридцатых 

годов проходимость шооссейных дороr стала меньше по сравнению с 
проходимостью дороr до 1918 года. 

Проблемы развития народнога хозяйства между двумя мировыми 

войнами в юrославской общественности были сведены к проблемам 

так называемых пассивных краев. Пассивность большинства областе:i: 

Боснии и Герцеговины понималась как недостатак nроизводства зерно­

воrо хлеба для пропитания населения, и это считалось неизменным 

состоянием, как необходимое и неизбежное зло, а ликвидация его 
последствий nутем деления nродуктов - как nроблема гуманности. 

Так эминентная экономическая проблема Боснии и Герцеговины пе­
решла в ведение министерства социальной nолитики. 
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