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RIMSKE RUDARSKE CESTE NA PODRUCJU 
BOSNE 1 HERCEGOVINE 

U postojeeoj, ·dosta •gustoj mrezi rimskih cesta •na podrucju 
Bosne i Hercegovine Ьiо ih је izvjestan broj koje ·su ро &vojoj 
fun!kciji Ьile i rudar.ske. Тај naziv su doЬile ро tome sto su izgra­
dene s ciljem da povezu postojeca rudist·a u unutrasnjosti provin­
cije Dal·macije s pтovincijalnim ·sredistem u Saloni kao i s drugim 
znacajnim gradovima izvan Dalmacije, na primjer sa Sirmijem i 
Siscijom. То su, prije svega, magistralne ceste, .ali је pored njih 
Ьiо •izvjestan broj onih koje su imale oЬiljezje lokalnih, odnosno 
vicinalnih putova. Као taikvi povezivali su rudarske kopove i po­
gone, rudar.ska naselja s oЬlaэnim sredistirna, itd. Zahva•ljujuCi ci­
njenici da је na podrucju ВiН •riшska cestovna 1rnreza dosta dobro 
istrazena, u stanju srno govoгiti nesto odredenije о ovoj 1kategoriji 
cesta. 

Nastanak гudarskih cesta na tlu BiH ·stoji u uskoj vezi s ek­
sploatacijom rudnog Ьogatstva na ovorn podrucju. Ovdasnja bo­
gata rudna lezi:sta Rimljanirna su Ьila dobro poznata vec od ra­
nije, mnogo prije пеgо .su konacno zagospodarili ovi·m oЬlasti.ma. 
Rudno bogatstvo је bez surnnje Ьilo jedan od Ьitnih faktora koji 
је Rimlja•ne naveo na osvajanje i poroЬljava·nje ovih е:ешаlја, sto 
govori i ciпjenica ·da su ubrzo nakon uspostavljanja s·voje vlasti 
otpoceli or:ganiziranu eksploataciju rudnog bogatstva, sto је ~ra­
jalo za sve vrijeme njihove priэutnosti. 

Jedna od prvih mjera koje su Riшljani poduzcli u okupi­
ranoj zemlji Ьilo је podizanje utvrda kojim је trebalo nadzirati 
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pokoreno stanovnistvo, а uporedo s tim otpoceli su gгadnju cesta 
koje .su u pocetku prveпstveпo iшale strateski znacaj. Kolikн su 
painju Rimljani posvetili gradnji cesta •iz spomenиtih razloga go­
vori podatak da sи skoro svi magistгalni pravci koji sн polazili iz 
Salone, odnosno Naronc, и tшutrasnjost pгovincije, izgradeni н 
prvoj polovici I stoljeca n. е. Bili Stl uэmjereni tako da sи spajali 
i dodirivali sve oЬlasti bosansko-hercegovackog podгt1cja, ра је na 
taj •naCin пovi gospodar mogao bL1dno pratiti raspo]ozenje pokore­
nih plemena, а и isto ''гiјеше tim istim saobr-acajnicama odvoziti 
sva dobra, •i to na prvom шјеstн rнdarske pt·oiz,,ode. 

Gradnja cesta na tlu BiH Ll punoj шjeri otpocela је tek ро 
иgнsenju velikog ilirskog 11stanka (od 6. do 9. godi'lle п. е.). Bez 
sпnшје da su vec н tokн tog гаtа Rimljani uvidje1i potгebu dob­
rih komunikacija kojim се Ьгzо i na vrijeme prebaciti snage iz jed­
nog kгаја и dпtgi. Potreba za njiшa ostala је i nakon ugиsenja 
иstanka, jer је novi gospodaг па svim kriticnim tackaшa postavio 
svoje garnizone i uporista. Kad se politicko stanje stabiliziralo 
prevagnuo је privredni faktor koji је nalago i abrzavao gradпjи 
cesta и pokorenim oЬlastioma. Bez dobrih komипikacija bogata 
rudista Ьi ostala neiskoгistena i zato se smisljeno prislo njihovoj 
gгadпji нz svestгanu i prisilnu pomoc tek pokoreпih plemena. 

SlijedeCi vazan razlog da su Rimljani prisloi brzoj gradnji cc­
sta na bosaпskoheгcegovackorn podгucj-u jeste njegov geogгafski 
polozaj u odnosн prema dvije vodece balkanske provincije. Na 
јиgн је blla Dalmacija а na sjeverи Paononija. Prirodna i najkгaca 
veza izmedн njih vodila је preko ovog podrucja. · · 

U svakom slпcaju Rimljaпi su prvo pгisli 'gr·adnji. magistral­
nih ccsta. Jedna od prvih Ьila је опа koja је vodila iz Narone pre­
ko Nevesinjskog polja i Konjica za region sгednje Воs.пе, .gdje se 
kod Saгajevskog polja (Blazнj) racvala н dva pravca. Jedan kгak 
је vodio и rиdarslш oЬlast Fojпice i Kreseva, а drнgi za istocпи 
Воsпи, odnosпo tашоsпје rudnike sгebra. Njezina gradпja је vje­
rojatпo zapocela jos u A11gustovo vrijeшe, kako bi se шoglo za­
kljиciti prema jednom miljokazи koji је пaden u doliпi Tгcsanicc 
kod Konjica (Han-Vitek), [}а kojem stoji »divo Aиgusto«.1) 

Mada је ·gradnja i ostalih cesta vje~ojatno zapocela tl vri­
jeme Augusta, ipak puпi zaшal1 н tom ·pogledu pada u TiЬeгijevo 
doba ·i to и vrijeme poznatog dalmatiпskog .пamjesnika Publija 
Когпеliја Dolabele. Vijek njegovog sluZЬovanja и Dalшaciji ima 
veliki_znacaj za Citavи provincijll, а posebno za podгucje danasnjc 
BiH, јег sн skoro sve ceste koje su Rimljani izgradili na tom рго­
stош njego\ю dje]o. Njegov znacaj se vidi u tome sto је za' nepu-

1) CJL lll, 10164; S r. Ј. В о ј а n о v s k i, DulaiJelin sistem cesta r"1 
rimskoj prot>i11ciji Dalmaciji, Djcla knj. XLVII, Ccnlaг za balkзno!oska ispi-
tivanja, knj. 2, ANUBiН, Sю·аје\10 1974, р. 15. · · •· .: · ·. 
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niћ sedam godi•na, koliko је tгajalo njegovo пamjesпikovaпje 
(14-20. · godiпe н. е.), иspio izgгaditi vise od 550 milja (oko 813 
km) saobracajпica, оdпоsпо нkирnо pet cesta, kako to sazпajemo 
pre•ko tzv. solinskЉ natpisa koji о tQme govore. Те ceste su pred­
stavljale osnovLl kasnije cestovne mreze kojom је Ьilo ispresjecano 
Citavo bosanskoheгcegova6ko роdтнсје и rimsko doba. , 

S obzirom па to da је ovo podтucje Ь.Но bogato rudnim na­
slagama koje su Rimljani ·poceli iskoristavati malo vremena nakon 
Ltspostavljanja svoje vlasti, ceste koje su izgradene pod Aиgиstom 
i TiЬerijem, н izvjesпom smislн imale sн oЬiljezje i rнdarskih ce­
sta Ьиdпсi ·da su doticale i povezivale najvaznija ovdasnja гиdista. 
Te.k kad sи Ьili izgradeni ovi osnovпi pravci pocela је izgrad-nja 
lokalпih (vicinalпih) ccsta. ZaltvaljиjиCi ciпjeпici da sи Rimljani 
soHdпo gгadili svoje ceste, pogotovo magistralпe, te da sи ih и ve­
ciпi slиcajeva oЬiljezavali miljokazima, пюzеmо dosta clobro pra­
titi пjihove ргаvсе. Neke od пjih se spoшinjи i и пekim od itiпe­
гara kao i naselja, odnosno рнtпе stanice koje sи па ·пjima leiale. 

Od magistralпЉ cesta koje је Dolabela izgradio, а koje sи 
prolazile preko daпasnjeg bosansko-hercegovackog роdтисја i koje 
Stt odi·grale vaznи иlоgи и privred·пom zivotи rimske BiH, јеsи ove: 
1. >>Acl Hedнm casteJ.lllm Daesitiatiиш« .2) 

2. >>Ad fiпes ;pгoviпciae Пlyrici« .3) 
З. »Ad Bathiпиm flumeп«.~) 
4. "Ad imиm moпtem Dit:ionиm Ulcirиm« .5) • 

Pored ovih magistralnЉ cesta Ьilo Љ је jos п.ekoliko za koje 
znamo preko itinerera, osoЬito ltiпeгaтium Aп.tonini te Tabule 
Peиtiпgeriaпe. Na pгimjer, јеdпа takva ·cesta vodila је takoder od 
Salone н tшиtrasnjost prov·incije, и dапаsп.је sredпjobosaп.sko rи­
dogorje, otkнd је nastavljala za istocпн Воsпи, odnosno za роd­
гисје danasпje Srebreпice (Doma,ria). U .nekim slиcajevima гаzпi 
izvori gQvore о istoj cesti шаdа pod •razliCitim naziviшa. Takav 
slнcaj је sa Dolabeliп.om cestom Saloпa - Ad Hedиm castellum 
Desitiatiиm, koja је, и stvari, icleпticп.a cesti Salona-Argeп.taria 
ko}u spomiпje ТаЬиlа ·Peutiпgeгiaпa. Isti slиcaj је i sa ccstom Sa­
lona-Servitium, pozпatom nam preko Itinerara Antoпini i ТаЬиlе 
Peutingeriane. 

Smjer izgradenih cesta Ьiо је и иskoj \1ez•i s rasporedom гu­
dista ро distrik1:ima. Sjeve1·ozapadпi dio Воsпе obuhvacao је гиd­
пikе oko danasпjeg P·гijedora, Siпjakova i опе koji su se nalazili и 

2) CIL III, 3201 = 10159 + 3198, Ь = 10156, Ь. S r. I. В о ј а n о v s k i, 
о. с., р. 133. ., 

З) CIL III, 3198, а = 10156, а + 3200. S r. I. В о ј а n о v s k i, о. с., 
р. 41. 

4) CIL III, 3201 = 10159. S г. I. В о ј а n о v s k i, о. с., р. 192. 
5) CIL III, 3198 = 10156, Ь. Sr. I Бој anovski, о. с. 213. 

33 



Enver Imainovic: 1Umske rudarske ceste : . . 
Prilozi, Sarajevo, 1985, ХХ, 21, str. 31-52 

шedu.rjecju Sane i Japre. Srednjobosaпska rudonosna oЬlast obu­
hvacala је rpodrucje Bugojna, Gorпjeg Va:kufa, Kreseva, Кiseljaka, 
Fojnice, Trav.нika, doline Lasve, Varesa i Breze, dok је istocno­
bosanska rudonosna oЬlas-t obuћvacala bogate srebronosne rud­
nike koji su se, uglavnom, nalazili oko danasnje Srebrenice. : 

S obzirom na to da s-u ·u ovim' krajevima utvrdeni tragovi i 
ostaci eksploatacije ·.ruda i iz predrimskog doba, shvatljivo је da 
su i ргiје dolaska Rimljana na ovom prostoru postojale komunika­
cije koje su u nekim slueajevima kasnije posl•uiile Rimljanima kao 
osnova za njihovu cestoV'Ilu mrezu. S obzirom na intenzivnu ru­
darsku djelatnost kod Ilira u doba njihove samostalnosti, Ьila је 
razvijena i trgovina s drugim nar odima, 1ра је i to uvjetovalo grad­
nju i ocJ:r.Zavanje .komunikacija ciji su tragoYi i ostaci utvrdeni na 
raznim stranama. ' . ·' 

Jedna od najstarijih, а time i najvaznijЉ cesta u В<iН, za 
koju se moze reCi da је imala oЬiljezje t·гgovacko-rudarske ceste, 
bila је ona koja је iz Narone vodila •u region srednje Bosne, od­
nosno na daпasnje Saгajevsko polje. Dugo vremena је vladalo mi­
sljenje da је put slijedio tok rijeke Neretve, ali su novija .istrazi­
vanja pokazala da је, u stvari, magistrala .usmjeravala preko Ne­
vesinjskog polja da Ьi preko Boraka izblla na Konjic, а onda pre­
ko Ivan-sedla proslijedila za Sarajevsko polje.6) S ovog pravca Ьilo 
је nekoli1ko odvojaka koji su na taj nacin dolinu Neretve, а t-ime 
i Primorje, povezivali s rudistima srednje Bosne. Dolinom Rame 
takav pu·t је povezivao vakufsko-bugojanski kraj, odnosno tamos­
nja rudista, dolinom Neretvice one na plaпini Vranici, odnosno 
Fojnicu, а od Tarcina dolinom Tuhelja one u Kresevu i sire. 

Ako se pode od pretpostavke da је cesta Narona-Sarajev­
sko polje starijeg datuma od ceste Salona-Aifgentaria, јег је ri­
jec о prethistorijskoj komunikaciji koja је obalu povez·ivala sa 
srednjom i istocnom Bos.nom,7), onda је jasno da је dionica Sara­
jevsko polje-Romanija-Drina u stvari nastavak te ceste, а ne one 
Salona-Aгgentaria, mada ima i drugaCijih misljenja.8

) 

Ima daleko vi-se 1-iteraгnЉ, i terenskih podataka za drugu 
vazn.u magistralu koja је obaltl povezivala sa srednjobosanskim i 
istocnobos·anskim rudiStima. То је cesta Salona-Argentaria. Po­
znajemo је prvenstveno preko Tabule, а vec је receno da јој је 
identicna Dolabelina cesta Ad Heduш castellum Daesitiatum.9

) S 
1 

6) О pгoЬlemu te ccste: I. В о ј а п о v s k i, · Pt·ilozi za topogгafijн 
rimskilz i predrimskih kommzikacija i 11asclja u rimskoj p1·ovi11ciji Dalma· 
ciji, Godisnjak, knj. XVII, Centar za balkanoloska ispitivanja, knj. 15, 
ANUBiH, Sarajevo 1978, р. 51 i d. 

7) Е. Р а s а 1 i с, A11ticka naselja i konnmikacije и Bos11i i Hercegovini, 
Sal'ajevo -1960, р. · 35 i d; I. В о ј а n о v s k i, Dolabelin sistenz cesta и гim­
skoj provinciji Dalmaciji, р. 133 i d. 

8) 1. В о ј а n о v s k i, о. с., р. 179 i cl. 
9) Е. Р а s а l i с, о. с., р. 47 i d. 
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obzirom na veliki privredнi znacaj оУе ceste, njenim istгazivanji­
ma su se bavili rnnogi ist1-azivaCi i ·dosada su izneseni brojni pгi­
jedlozi i miSljenja о torne kuda је tekao njezin osnovнi pravac, od­
nosno kuda је prolazila koja dionica i gdje se .nalazila koja sta­
nica. 

Tomasek је, npr. ovu cestu vodio preko sjeveгnog ruba 
Duvanjskog polja gdje stavlja stanicu Bistue vetus, а onda је dalje 
vodi preko Vukovs-kog polja na Gornji Vakuf gdje smjesta stanicu 
Ad Matricem. Odatie је dalje vodi uz izvoriste rijeke Vrbasa, а on­
da preko planine V·ranice i spusta је и Fojnicu gdje se, ро njernu, 
nalazila stanica Bistиe nova. Dalji tok је navodno tekao prema 
Sarajevskom роlји, gdje se ро njernu nalazila posljednja stanica 
Stanecli.10) r • • 

I Hoenпes је trasu ove ceste od Gornjeg Vakufa proveo pre­
ko planine Vranice do и Pojnicu, gdje se ро njemu nalazila sta­
nica Bistиe vetиsY) SJ.icп.o је postнpio i Kiepert, s tim da је kod 
njega u Fojnici Bistue novaY} 

1 

Nerna Sl.tmnje da su se svi ovi istrazivaci u svojim kombina­
cijama poveli ·za Cinjenicom da је ovdje rijec о rиdarskoj cesti i 
zato је ро nj~ma rnorala dodirivati sva srednjobosanska rudista, 
medu kojima i ona oko danasnje Fojnice. Medutim, zahvaljujuci 
cinjenici da su se do danas obavila шnoga terenska ist-razivanja i 
da је stanje о tom pitaпju znatno d·rugacije nego је to Ьilo prije 
pedeset i vise godina, danas se moze odredenoije govoriti о trasi 
ove ceste, kao i opcenito о rudarskim cesta•ma u ovom dijelu 
Bosne. 

Pasa>lic i Bojanovski, koji su se kod nas u posljednje vri­
jerne najovise bavili ovim proЬlemom, dali su najvrednije podatke, 
mada se u nekim svo}iш zakljuccima znatno гazli'Jщju. Spoгno је 
naiшe to da Н је cesta iz Duvпa vodila рrеша Kupresu ili је skre­
tala prema Varvari i Prozoru. S tiшe и vezi је i pitanjc da li је ce­
sta vodila preko danasnjeg Bиgojna ili preko Gornjeg Vakиfa da 
Ы dalje us1njerila ргеша V·itezи, Kiseljalш, Sarajevskoш роlји, а 
onda и pravctl istocne Bosne.'3) Kod Bojanovskog se, прr. posljed-

IO) W. Т о m а s с h е k, Die vo1·sla•vische Topographie der Bosna, Her­
zegovina, Crna Gora uнd der angreщenden Geblete, Mitteilungen der kais. 
und kon. Geographischen Gesellschaft in Wien, XXIII Band, Wien 1880, р. 
497-528 i 545-567. 

11) М. Н о е r n е s, Romische St1·assen und Orte im heutigen Bosnien, 
AltertUmer der Hercegovina (П), Wieн 1882, р. 136-143. 

12) Kod: Ph. В а 11 i f, Romische Strassen in Bosnien tmd Hercegovina, 
Ј, nebst einen Anhang йЬеr die Inschriften 11011 С. Patsc/1, Wien 1893, р. 
25-27. 

13) Uпatoc izneseнim шisljenjiшa neizvjesnost о tom pitanju се osta· 
ti i cblje, svc dok se e\'entualпo ·ве nade пeki ~pigrafski ili drttgi cvrsti 
dokaz. 
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nja miljirana stanica ~tanecli nalazi и Mosиnju/4) а kod Pasalica 
na podrucjи Кiseljaka.'') 
-. - Prema na5em pogledи na taj proЬlem Ьili bismo vise sklo­
ni Pasalicevom prijedlogи. Vec smo na jednom шјеstи raspravljali 
0 proЬlemu uЬikacije stanice Stanecli gdje sшо pokusali dokazati 
da је zaista Ьila locirana na podrиcju danasnjeg Kiseljaka, Ш taё­
nije и danasпjem Groшiljakи. Uzimaj-uci и obzir podatke da se na 
podrucju Gromiljaka sнsrecи znatni tгagovi rimske eksploatacije 
zlata, te da se u okolnim planinama kopalo sгebro, bakar, zeljezo ·i 
dгиgi metali, logican је zakljиcak da је ovaj гиdaгski kraj morao 
Ьiti нkljucen 11 osnovnи cestovnи saobracajnicи koja је imala 
rиdaгski karakter. Ako na dionici Stanecli-Argentaгia zaista nije 
Ьilo vise znacajnijЉ naselja, onda Ьi se Stanecli и svakom slиcaju 
mogao ргiје nalaziti и Groшiljakи nego н Mosнnju!6) 

;- Uz OVll гudarskи cestи ' 'eze se jos jedan proЫem. То је po-
sljednje topografs ko odrediste na trasi (Argentaria), kao i to da iz­
medи Argeпtarije i posljedпje oznacene stanice (Stanecli) nedo­
staje milijacija. Naim~. ni do danas nije dat pиni odgov01· na pi­
tanje sto је Ll stva1·i predstavljala Argeпtarija. Ne zna se da li је 
rijec о posljedпjoj staпici na spomenиtoj cesti, ili је to sira rudaг­
эka oЬlast koja је nosila taj naziv. Samo ime иkazuje da је гiјес о 
rиdnicima эrebra. Medиtim, ka1ko је pozпato, опi su se nalazili ka­
ko н srednjoj, tako i и istocnoj Bosni, sto zпatno otezava i:шala­
zenje pravog odgovora na pitanje sto је i gdje је lezala ta Argen-
taria. 

Do danas sи iznesena razвa misljenja. Hoernes је, npr. tvr­
dio da se Argentarija nalazila na podrLtcju Kopaonika и SrЬiji. 1 7) 
dok је Tomasek vjerovao da se пalazila н neposrednoj Ьlizini da­
пasnjeg Sarajeva.18

) Ipak, danas, иglavпom prevladava miSljenje 
da Ьi se taj toponim odпosio па istocnobosansko srebгenosno ru­
dogorje: S obzirom na cinjenicи da izmedи Staпeklija i Argent a­
rije nije navedena шiJ.ijacija to Ьi пavelo па zakljиcak da Argenta­
гija oznacava siri topografski pojam koji se oclnosi na rudarsko 
роdшсје. Kako se kod Bojanovskog pravac ove ceste nesto razli­
kиje od p.ravca koji је predlozio Pasalic, te posto se kod njega Sta­
necli nalazi kod Mosиnja, а i ТаЬиlа и tош slисаји ne navodi sta­
nicu и regionu Кiseljak, to Ьi navelo па raz,misljaпje da se Argen-

r ' 

Ј4) 1. В о ј а n о v s k i, о. с., р. 179. 
Ј5) Р а s а 1 i с, о. с., р. 47 i d. 
16) О tоше: Е. I m а m о v i с, Oko ubikacije rimskog нaselja Slшlet.:li, 

Godisнjak, XII, Centar za balkaпoloska ispitivanja, knj. 10, ANUBiН, Sa-
rajcvo 1974, р. 223-231. · 

П) М. Н о е r n е s, AlterLI1iimcг der Heгcego1Ji11a, Sitztшgsbeгicћte de1· 
pћil-ћist. Classc cler kais. Akaclemic dcr Wissenschaften, Wicn 18RO, В. XCVII, 
r нert, W:ic11 1882, р. 993. . . . . 

18) W. Toшascllck, о. с., р. 522. 
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talfija nalazila Ьа~ и tom regionи, i to nюZda kao naselje. Medи­
tirn, ni sаш Bojanovski ne prihvaca to rnisljenje, nego se opredje­
ljнje za zakljиcak da Ьi se to odnosilo na srebronosno гudiSte is­
tocne Bosne sa sredistem н Srebrenici.19

) 

Kako se ро Pasalicи Stanecl·i пalazio и Kiseljakи, logicno 
da Argentarijи nije mogao locirati и taj rиdarski distrikt, ра se 
odlнCio za istocnи Bosnи. P.ri tоше mu је vazan argumenat da sи 
se tamo tl doba Rimljana nalazila najpoznatija i najbogatija rudi-
~s~rn~ . 

U korist te teze govo·гi jos jedan ·vazan argиmenat. Naime, 
rijec је о trasi jedne drиge ceste koju takoder sporninje Tabula 
Peиtingeriana, na kojoj sи se nalazile ove stanice: Sitmiurn­
- XXX- Gensis-XV- Ad Drinиm-Argentaria(?). Za nase pitanje 
је vazno to da је i ovdje ispиstena rnilijacija izmedи posljednje 
miljirane stanice (Ad Dri·num) i Argentarije, pod pretpostavkom 
da је prijedlog Domasevs·kog u vezi s ovorn cestom tacan. Iz ovog 
Ьi se rnoglo zakljиcitoi da se ne radi о slиcajnoj lakиni distance, 
odnosno da se ni и ovorn slucajи ne radi о Qdredenom mjestи, 
vec о sirern роdгuсји koje је Ьilo oznaceno toponirnom Argenta­
t·ia. Ka:ko је pиtni pravac vodio iz Sirmija preko Gensisa niz Dri­
nи, gdje se nalazila posljednja stanica Ad DrinUJm, samo ро sebl 
govori ·da јој је Ьiо cilj da Sirшiиrn poveze s bogatirn tamosnjirn 
srebronosnirn .rudistirna, а to Ьi rnogla Ьiti Argentaria, ра је zato 
Dornasevski s pravom оvи cesttt od posljednje stanice (Ad Dгinиm) 
protegao do Argentarije.21) 

Ova va:Zna ornagistrala (Salona-Argentaria) nije rnogla obи­
l1vatiti sva ovdasnja rudista, ра se odшah ili nesto kasnije prislo 
gradnji, ili и nekim slиcajevima adaptaci}i njezinih prikljucaka, 
tzv. lokalnih, odnosno vicinalnih pиteva. Oni sи kao takvi и veli­
koj rnjeri terenski i иtvrdeni. Kako se radi о prostranirn rudar­
sk·iш regionima, njihova mreza је izuzetno gusta, sto и izvjesnoj 
шjeri istrazivacirna predstavlja маtnи teskocи pri odredivanjи 
srn jera osnovnog pravca ove ili one rnagistrale, Ьиdисi da su po­
jedini segmenti vicinalnih ptttova vodili srnjerorn osnovnih rnagi­
strala. Kad је Ьа~ l'ijec о ''icinaln~m putovima treba istaCi da ih 
је и veorna velikorn broju iZJgradeno u regionu srednjobosanskog 
гudogorja koje zaprerna dosta sirak prostor bogat planinskim vi­
jencima, prijevojiшa, dolinama, kotlinama i. rijecnim tokoviшa, 
sto је sve иticalo i izisk·ivalo nјЉоvи gradnjи. 

19) 1. В о ј а n о v s k i, Clanci i grat!a, god. XIV, Tuzla 1982, р. 137; Do· 
labelin sistem cesta и rimskoj provinciji Dalmaciji, р. 186-187; Godisnjak, 
XIX, Centar za balkanoloska ispitivanja, knj . 17, Sarajevo 1981, р. 189-190. 

20) Е. Р а s а li с, о. с., р. 49. 
21) А. D о m а s z е w s k i, Le stazioni dei beneficiarii е le reti stradali 

romane nell' Illyricum, Bulletino di Archeologia е Storie Dalmata, XXVII, 
Split 1904, Suppl. 12-16. 
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Pocev od Bugojna, gdje zapocinje region srednjobosanskog 
гudogorja, gledajuci to iz pravca otkud је polazila magistralna ce­
sta Salona-Argentaria, vicinalne rudarske putove susrecemo u ve­
oma gustoj mrezi. Njihovu gradnju је svakako uvjetovala intenziv­
na rudarska djelatnost koja је tн Ьila ·razvijena i prije dolaska 
Rimljana. Brojna rudista, rudarski pogoni, talionice, rudarska na­
selja i rudarski upravni cenЬri Ьili su povezani gustom mrezom 
cesta koje su se slijevale па glavnu magistra1u. Jedan takav put је, 
npr. vodio sa izvoгista Vrbasa nizvodno prema Goгnjem Vakufu i 
Bugojnu. U toj mrezi Gornji Va:kuf је predstavljao vaznu ras­
krsnicu gdje su se stjecali brojni putovi koji su ovdje izlazili na 
magistralu. 

Dosta brojni rudarski lokaliteti па ovom prostoru morali 
su medusobno Ьit-i povezani lokalnim cestama. Njihovi tragovi su, 
npr. otkriveni u Pandurici, kod Prskala i BeCirovih staja. Oni' su 
pripadali putu koji se od Ravanjskih vrata i Vukovskog polja 
spustao preko sjevernih obronaka Tisovice i zapadnim obronoima 
planine Raduse u dolini Vrbasa. U sklopu tamosnje mreze va:Za:n је 
Ьiо i put koji је spajao Varvaru (gdje se konvencionalno stavlja 
stanica Bistue vetus) sa dolinom gornjeg Vrbasa. Na nekim njenim 
dionkama do danas se sacuvao Sltratum naOinjen od kaldrme si-. 
roke 4 do 5 metara. Dolina Rame је inace imala vaZпu komunika­
cionu ulogu jos u prethistorijsko doba, jer је povezivala bugojan­
sko-vakufski kraj sa prastarom kom.unikacijom koja је ovamo do­
lazila s obale.22

) Kako је podrucje Rame izuzetno bogato tragovima 
prethistorijskog rudarstva, јаэnо је da је cesta koja је ovuda pro-
lazila ·imala prvenstveю.o ruda~sko-trgovacki znacaj. · 

Dosta va:Znu ulogu u lokalnoj rudarskoj mrezi putova ц bu­
gojansko-vakufэkom kraju imalo је zapadno podnozje planine Vra­
nice koja је, takoder, poznata kao bogat rudarski kraj. S okolnih 
ispi:ralista zla.ta i kopova putovi su se slijevali u Go:mji Vakuf. Do­
linom rjecice Desne vodio је jedan put koJi је ovaj kraj povez.ivao 
sa Kresevom i Fojnicom (preko Dusine), а drugi је vodio uz iz.vo­
riste Vrbasa i preko Luke i Vrtaca spustao se и dolшu potoka 
Pozarna, а odavde је prosljedivao za Fojnicu. Slicni putovi su vo­
cblli i dolinom тјесiсе Bistrice i Кrupe, gdje su ustanovljeni bogati 
tragovi eksploatacije ,zlata, srebra i zeljeza. . 

Jedan loka1ni ·put је povezivao ·i Gornji Vakuf i Bugojno. 
Вао је dolinom Vrbasa i sastajao se sa cestom koja је dolazila iz 
Kupresa. Tragovi lokalnih putova otkriveni su i izmedu Prusca ·i 
Porica. Preko Prusca је inace vodio va:Zan put, gdje se nalazilo ј 
utvrdenje za njegovu za:stitu.21) • . 

22) О tome: 1. В о ј а n о v s k i, Godisnjak, knj. XVII, Centar za bal­
kanoloska ispitivanja, knj. 15, Sarajevo 1978, р. 110, f. 164. 

21) I. В о ј а n о v s k i, Dolabelin sistem cesta и rimskoj provinciji Dal-
maciji, р. 172-173. .~ .. . :: . , · 
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Mada је svojeVIremeno Bablff Ьiо u zaЬludi .kad је magi­
straLnu cestu dalje od Gornjeg Vakufa usmjerio preko planine 
Vranice u Fojnki, а odatle dalje preko Кiseljaka za Sarajevs.ko 
polje, ipak је i tim pravcem vodio jedan риt, ali lokalnog zna~ja. 
Naime, rиdonoS'Ila Fojnica s o:kolnim rudistima bila је povezana s 
bиgojanS'ko-vakufskim i neretljansktim krajem nekolicinom planin­
S'kih pиtova oiji sи tragovi na nekim dionicama vidljivi i danas. 
Jedan takav put је vodio иz izvoriste Vтbasa, preko Voljevaca i 
Kozice, ра i51pod planine Scita i Sikire i.;>jbljao је na V!fan-Kamen, 
odnosno Golicи, а onda se spи•stao и dolinи potoka Pozarna, ра 
ni2 Jezernicи slijed-io dalje u pravcu Fojnice. 

Kod Vran-Kamena s ovog puta se od·vajao jedan krak koji 
је usmjeravao preko Gvozdansktih staja н pravcи Dusine. Njegovi 
tragovi su moida oni koji se ·i danas vide iznad .Poljane kod Fra­
tarskih staja, и dиzini nekih stotinи metara, s lijepo slozenom kal­
dJ.1Пlom · S.irine 1,5 ш. 

Vazan rudarsko-trgovaoki риt iz Fojnice vodio је dolinom 
DиЭinэkog potoka, ра preko Dиsine i Rasvaтa -izbljao na visoravaп 
Kolijevrat, а onda padinaшa ScaV!nice, ViSnjevice Gornje, Senice, 
Sиltica i Trusi.ne, to jest dolinom Neretvice, spajao se s neretljan­
skom magistralom. Tragovi ove ceste sи se sacиvali na viSe rnje­
sta, kao na .primjer и usjeoima iznad Sultica ,ј na Brezovici, ili u 
predjelи Kolijevrata, i to и dиzini od 50 m, и v·idu nasipa, to jest 
planиma, sirok 3 ш а visok 1 m.24

) 

Ро svoj prilici na Kolijevratu sи se sastajali loka1ni patovi 
iz vise pravaca, jer је sav taj kraj ·bogat tragovima pretћistorij­
skog i ant·ickog rudarstva. U tom pogled.u vaznи иlоgи је imalo i 
Pogorjeli6ko sedlo, osoЬito za vezu sa rudarskom Dusinom, Deze­
vicama, itd. 

1 rudarsko Kreseveo је Ьilo dobro povezano mrezom vici­
nalnih pиtova s ostaHm mjestima, odnosno s •magistraln-im cesta­
ma. Glavni риt је svakako Ьiо onaj koj1i је Kresevo povezivao sa 
Kiseljakom kroz koJi је prolazila magistral·na сеэtа Salona-Ar­
genta•ria, а s drиge strane jednim planinskim .pиtem Kresevo је 
Ьilo povezano s r·u.donosnim zaledem. Тај риt је vodio pre'ko pla­
nine Lisac, ·ра se preko Dezevice spиstao и Dиsinи, gdje se spa­
jao s cestom Fojnica-Neretva. 

Drugi риt dz Kreseva vodio је иdolinom iz.medи ,planine Vo­
lиjaka i Tmora i izbljao је kod danasnjeg Tarcina, gdje se spajao s 
magistralnim pravcem Narona-Argentaria. Tragovi ovih cesta sи 
se na nekim mjestima dobro saeuvaJ.i, ра sи i danas vidljivi, kakav 
је slucaj s ostaci,ma kod sela Vranoi, gdje se zapazajи kolotecine и 
duiini preko 200 metara.2.5) Takvih i slicnih tragova sacuYalo se oso-

24) Е. Р а ~ а li с, о. с., р. 68. 
25) D. В а s 1 е r, Glasnik Zemaljskog muzeja, n. s. IX, Sarajevo 1954, р. 
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Ьito mnogo na planini Pogoтjelici, oko Dezevice, te U·z.Dusinski ро· 
tok (Zeljeznka). · 

· , .. Vazпa cesta је vodila i dolinom Lepenice. S obiirom na to· 
da је i lepeпicki kraj predstavljao bogato гudiste i tu se ukazala · 
potreba da se izgradi mreza lokalnih putova koji su ovaj kraj po­
vezivali s magistralnim cestama. Jedna takva cesta је vodila' doH~ ; 
nот rijeke · Lepenci.ce i izbljala је na Han-P1ocu, .gdje se spajala s : 
magistralnom cestom Salona- Ar.gentaria, а drиga preko Kиlijes~ 
i Tиlica s njom se spajala na Koblljoj glavi.26

) -Lepenica· је Ьila po­
vezana ·i s Kresevom i to onom cestom koja је Kresevo spajala s-
neretljanskim krajem. · · 

•S obzirom na izuzetan geografski polozaj, te na cinjenicи da 
sи se poznata zlatonosna rudista и provinciji Dalmaciji nalazila u . 
kiseljackom regionи, ili tacnije na роdrисји danasnjeg Gromilja­
ka,2?) tu se vjerojatno naia]jilo i administrativno srediste rudarskog 
distrikta Kresevo-Fojnica-Kiseljark, koji se oblcno identificira s 
putnom stan.kom Stanekli, kоји s-pominje ТаЬиlа Peиtingeriana na 
magistrali Salona-Argentaria.28

) Vaznoэt tog sredista је. blla i u. 
tome sto је predstavljalo vaznu raskтsnicu putova. Тиdа је prola~ 
ZJila magistralпa cesta na kоји sи se bas t.u slijevali b.r-ojni lpk_alni 
putovi. Ти se stjecao put iz Fojnice, Kreseva, Visnjice, Lepeџice, . 
Кiseljaka, te onaj koji је preko Gomionackog brda dolazio iz doline. 
Bosne (Visokog). Prema nekim istrazivaCima, taj риt је vodio niz-. 
vodno пiz rijeku Fojnicи prema danasnjem Visokom, odakle је 
иsmjeravao и pravcu В.reze i Varesa.29

) Ро drugima, on је vodio 
preko Krиsevske kose · i kod Pimce spиstao se и Viso6ko polje, 
odakle је dalje vocblo и Podlugove i Zupcи, .u Ыји Ьlizinu neki 
stavljaju castellUJm Hedиm (Gradac и selи Podgori) .30) .. · 

MedUJtim, vjerojatnije је da је ovaj ·put· vodio iz Gromilja_k~. 
preko Gomionackog Ьгdа i izbljao па MoStJ;e _ (Visocko. polje). Ovo 
је iпасе poznati srednjovjekovni pиtni ргаvас koji је spajao Foj­
nicu s doHnom Bosne. I danas је izuzetno frekventan и pjesackom 
prometи, а poznat је i pod nazivom »volarski риt« У) Tragovi tog 
pгastarog · puta sи i danas vidljivi na mnogim njegovim d1ionica: , 

• 26) Р. А n d е 1 i с, Lepenica, priroda, stanovnistvo, privreda i zdravlje, 
Naucno drustvo SR ВiН, knj. III, Sarajevo 1963, р. 168. , 

27) Е. 1 m а m о v i с, Eksploatacija zlata i sr~bra и rimskoj provinciji 
Dalmaciji, Godisnjak, Drustvo istoricara BiH, gor. XX- XXVI, Sarajevo 
1976, р. 7-26. 

28) Е. I т а т о v i с, Oko иЬikacije rimskog naselja Stanecli, р. 223-. 
231. . . ' . . .. ·' . . ., . 

. 29) Е. Р а s а l i с, о. с., р. 46-37. ,.' . · · . ·. 
30) 1. ·. В-о ј а n о v s k i, Dolabelin sistem cesta · и rimskoj . provinciji 

Dalmaciji, р. 184, 227. · · · · · · 
Зl) Nazvan tako jer se tim puteт od paтtivijeka gone volovi na pla­

ninsku ispasu и ljetniт mjeseciтa iz visocko-kakanjsko-sutjeskog kraja na 
planine iznad Fojnice. 
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ma, osoblto u selu Kraljin, odnosno na Gomionickoj kosi. U nepo­
srednoj Ьlizini Kraljina i Pajkovica sacuvani su ostaoi kaldnne 
siгine 4 т i u dиZiпi nekih stotinjak metara (izmedu Kraljina i 
Bliznica). Tragovri nisu istrrazeni и dovoljnoj mjeri, ра se za sada 
ne moze re6i kojem doЬu zasig·urno pripadajи. ТгеЬа jos spQffie­
nuti риt koji је iz Gromiljaka vodio za Visnjicu, а odavde dalje za 
Hotigosce i Gojevice gdje se spajao s Dиsinskom cestom koja је 
iz Neretve vodila u Fojnicи. 

Vaina ras.kгsnica lokalnih putova nalazila se i .kod danas­
njeg Viteza. S-iro.ka eksploatacija rиdnog Ьlaga и ovom regionu 
uvjetovala је gradnju vise lokalnЉ pиtova koji sи se slijevali na 
glavnи magistralu koja је preko Kruscice izЬijala na Mosunj. Od 
Mosнnja је jedan krak vodio prerpa Travniktl, ciji SH ostaci Ьi1i 
vidljivi sve do nedavno.32

) 

Vazan put је Ьiо i onaj .koji је vodio na sjever dolinom Bi­
le. Isto.g kaшktera је i put kojli је preko Poculice vodio u pravcи 
danasпje Zenice. Prema nekim istrazivacima, ovaj pravac Ьi, u 
stvari Ьiо dioлica magistralne ceste koja је od Viteza isla za Ze­
nicи, gdje se ро neki·m nalazila stanica Bistue nova. То misljenje 
је danas u glavnom napu&teno, ali је sigurno da se na роdrисји 
danasпje Zeпice nalazilo jedno znatnije rimsko naselje, а to znaCi 
da је zenicki kraj, takoder, Ьiо povezan Iokalnim cestama od .kojih 
је, svakako, bila .najznacajnija ona koja је preko Pocиlice vodila 
u Mosиnj. Posto se и neposrednoj blizini nalazi rиdnik mlinskog 
kamenja kojJ је, bez sиmnje, Ьiо eksploatiran jos u prethistorij­
эko doba, kao i u antici, ovaj pиtni pravac је zbog toga imao po­
seban z·naca ј. 

Odvojak od glavne ma~istrale, koji је od Gromiljaka iSao 
ргеmа Visokom а onda preko Arnaиtovica i Podlиgova usmjera­
vao za Brezи i Dabravinи, imao је takoder veliki rиdarski znacaj, 
jer sи na taj naoin i tamosnja rudiSta Ьila povezana s glavnom ru­
darskom magistralom. Istina, ostaje nam neizvjesno dali sи i u 
kojoj mjeri danas poznata rudlista и Brezi i Varesи Ьila eksploati­
гaпa u riшsko doba, ра је prema t()Ше nesiguran i karakter ta­
mosnjih vicinalnih pиtova, mada neki najnov•iJi nalazi, kakav је 
slиcaj sa rudarskom svjetilj-kom nadenom и jednom napustenom 
kори Ъlizи Varesa, govori nesto odredenije. Istina, Pasalic daje 
mogиcnost da је cesta dalje usmjeravala и pravcи sjeveroistoka, 
odnosno Olova Ј dalje preko Кladnja, da Ьi izbila na Drinjacи, 
gdje se spajala sa podrinjskom cestom koja је ovamo dolazila iz 
ргаvса Duгdevac-Skelani-Bjelovac, ali napominje da је samo ri­
jec о pretpostavljenom pravcи. 

Podrucje Sokoca, Glasinca, Rogatice i Vlasenice arheoloski 
nije dovoljno istrafeno, ра nаш ni komunikacije s tog podrucja 

32) О tome: I. В о ј а n о v s k i, о. с., р. 227, f. 18. 
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nisи najbolje poznate. Izgleda da se и tom krajи rimSika kultиra 
nije dovolj.no ni и.doшila izuzev Rogatice i njene uze okolice.33) 

Kako se na tom podrucjи vjerojatno nije odvijala rudarska dje­
latnost, ako је i Ьilo vicinalnih pиtova, izvan sи naseg razmatra­
nja, izиzev magistтalne ceste koja је preko Romanije i Drinjace 
vodila и istocnobosanskи rиdonosnи oЬlast. 

Ј srebrenicki kraj је veoma vazan za ·izиcavanje i upozna­
vanje rиdarskih cesta, jer se i ·и tom krajи odvijala intenzivna ru~ 
.darska djelatnost. Podsjetimo se da sи se na tom prostoгu nalazili 
najvazniji rиdnici srebra и Ilirikи. Kako smo vec naprijed naveli, 
toponomasticki pojam Argentaria se bez sиmnje odnosi na istoc-. 
nobosanski rudarski region sa sredristem и antickoj Domaviji. Ka­
ko se ni и jednom slисаји ne navodi milijacija iZJmed.и predzadnje 
stanice i Argentarije, namece se logican zakljиcak da se pod tim 
nazivom podrazumijeva rиdarski distrikt ri to srebronosnih rиdista, 
а ne jedno odredeno mjesto. Najvece tamosnje rimsko naselje koje 
se nalazilo na Gradini ·kod Sasa nazivalo se Domavia, dok se nije 
jos nasao epigrafski ili neki drиgi nalaz koji Ьi se odnosio na neko 
naselje koje Ьi nosilo ime Argentaгia. Ako se dakle иzme kao si­
gиrno da sи Rimljani pod tim pojmom oznacavali distrikt, dakako 
da su to CinШ s razlogom, jer је rijec о izuzetno bogatim rudisti­
ma srebrene rиde koja sи se nalazila na sirem prostorи, а koja sи 
R.:imljani siroko eksploatirali, о сети svjedoce brojni tragovi i 
ostaci.34

) То је иvjetovalo gradnjи gиste lokalne cestovne mreze 
koja је prvenstveno imala rudarskll fиnkcijи, kakav је Ьiо slиcaj i 
и srednjobosanskoj гudonosnoj oЬlasti. 

Magistrala Salona-Argentaria, koja је od Sarajevskog po­
lja uэmjeravala dalje za istocnи Bosnu, и isto vrijeme је и svom 
zav.rsnom segmentu predstavljala kicmи brojnih lokalnih cesta na­
oinjenЉ za potrebe istocnobosanskih rudista. Vec и blizini Milica 
od nje se odvajao jedan krak dolinom Jadra i иsmjeravao је preko 
prijevoja Viogora и SreЬrenicи, otkud је vjerojatno preko Osata 
dalje vodio и S.kelane.35

) Mogao Ьi se pretpostaviti i krak koji је 
magistralи povezivao s danasnjim Bratuncem. Naime, neizvjesno 
је kojim је pravcem cesta vodila do Bratиnca, da И иz D:r.inи kako 
predlaze Bablf, ili dolinom potoka Kravica i Glogovske rijeke, od~ 
nosno dana5njom suvremenom komиnikacijom Konjevic-polj~ 
-Bratиnac. U Konjevic-poljи sи иtvrdeni znatni tragovi rimske 
aglomeracije, ра Bojanovski zakljиcиje da је ,tи vjerojatno Ьila 

33) О Glasincu и rimsko doba: I. В о ј а n о v s k i, Godisnjak, XIX, 
Centar za balkanoloska ispitivanja, knj. 17, р. 144, br. 22, р. 145, br. 23-25, 
р. 146, br. 25-26. 

34) Е. Р а s а 1 i с, О antickom rudarstvи и Bosni i Hercegovini, GZM. 
n. s. IX, 1954, Р.· 47-75; Е. I т а т о v i с, Ek.sploatacija zlata i srebra и 
rimskoj provincф Dalmaciji, р. 21 i d. 

311) I. Bojanovski, о.с.,р.177. 
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jedna stanica, odnosno raskrsnica, otkud је jedan krak mogao vo· 
diti i и pravcu Bratunca, tim prije sto Ьi ta cesta bila kraca od 
one koja је do Bratunca vodila uz Drinu, za pиnih 15 km.36

) 

Drugo va.Zno saobracajno cvoriste u ovom Јсrаји Ьila је DI·i­
njaca. Vec је receno da је tuda prolazila magistrala Salona-Ar· 
genta•гia, ра se vjerojatno tu razv.Нo i manje naselje. U Drinjaci sи 
nadena dva natpisa (CIL III, 8363=12733 i CIL III, 8364=12742) i 
kako se u njima spominje »mu-n. Domav«, Р ас је iznio misljenje 
da је to naselje svakako pripadalo rиdarэkom centru и DomavijU1

) 

Bila је jos jedna vэ.Zna magistrala koja је pris.tizala u ovaj 
kraj. То је vec spominjana cesta koju navodi Tabula Peutingeri­
ana, koja је irz Sirmija vodila и Argentarijи (Sirmiшn-Gensis-Ad 
Argentaria(?), iz eega se vidi da је spajala Sirmij s istocnobosaн­
skim srebronosn.im rudistima, odrюэno sa distriktom koji su Riш­
ljani na:zjivali Aтgentaria. Nema sиmnje da је ·i ova magistrala iz­
gradena s ciljem da se ovo vazno rиdiste poveze sa Sirmijem, dru­
gim veHkiш privrednim sredistem и Ililiikи, и cije је ra.dionice -i 
trezore svakako odlazio znatan dio ovdasnjtih proizvoda. 

Vee је davno Domasevski pretpostavio da Ьi, и stvari, ova 
cesta bila nas,tavak ceste Salona-Argentaria, koja је imala cilj da 
poveze Salonи sa Siliшijem, dva naj.krиpnija kultиrno-politicka i 
pгivredna grada и Ilirikи.38) I и ovom slucaju dzostavljena је шili­
jacija izmedu predzadnje stanice (Ad Drinиm) i pos}jednjeg odre­
dista (Argentaria), аН nema sumnje da se i ovdje toponim Argenta­
ria odnosi na srebrenicko Podrinje sa sredistem и Domaviji, jer 
na osnovi nadeпog natpisa znamo da se u Domaviji nalazilo sje­
diste prokuratora argentariorum (nacelnik rudnika sгebra) ,39

) kao 
i sjediSte prolшratora svih dalmatinsЮih i panonskih r·иdnika,40) 
sto sv·e govori da је tи Ьiо cenlt·ar eksploatacije srebr·a. 

T•ragovi, odnosno pravac ove ceste је sve donedavno Ьiо ne­
izvjesaп. Nijc se pouzda-no znalo ni s koje је strane D.rine vod·ila. 
Prvи vijcst о njoj sa terena donio је Vorlicek jos 1896. godine, 
koji је пtvrdio da је slijediJa lijevи obalu. Kasnije su Miler i Кie­
pert iznijeJ.i prije~dlog da је ova cesta od Zvornika dalje sbljedila 
desnи obalu, oslaпjajuci se па zaklj.ucak da se stanica Ad Drinwn 
nalazila ikod danasnjeg Zvomi·ka, -uzimajиci oznake milijacije iz 
ТаЬtйе kao tacne. Pasalic је, medutim, dosao do zakljucka da је 
trasa ceste dosta nesigurna, ра se ne mo:Ze re6i ni kojom је stra-

.36) I. Bojanovski, о.с.,р.177-178. 
17) К. Р а t s с h, Wissenschaftliche Mitteilungen aus Bosnien und Her· 

cegovina, VIII, Wien 1900, р. 113; Archaelogisch-Epigrapblsche Mitteilungen 
Wien, XVI, Wien 1893, р. 139-140. 

38) А . . D о m а s z е w s k i, о. с. 

39) CIL Ill, 12734 i 12736. 
~) CIL 111, 12721 = 8361. 
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пот rijeke vodila. UzimajuCi и obzir zakljиcke Milera i Кiepe·rta . 
koji .su trasu usmjerili desnom obalom Drine, Pasalic је и svojoj 
studiji taj pravac oЬiljeZio samo kao vjerojatan.41

) ZahvaljtijиCi 
rezиltatJima terenskih istrazivanja do kojih је . и najnovije vrijeme 
dosao Bojanovsk..i, о pravcи trase te ceste danas se riюze daleko 
odredenije govoriti. Оп је иstanovio da је na cijelom odsjeku_ od 
Drinjace do Race lijevom obalom Drine zasigurzю vodila jedna' 
-rimska cesta, uz napomenu da nije ostavila odvec. vidnih tragova, 
Oni se иосаvаји и Sepkи i Branjevи, а neprekidno sve do Dvorova, 
sjeverno od Blijelj.ine. U OЪrijeZи trasa prelazi na zapadnu stranи 
sцvremene saobracajnice i ·izlazi па tzv. >>Madzarski put« na rijeci 
Janji. Na nekini. dionicama uocljiva је tek u sиsno doba pri slaboj_· 
vegetaciji. Dalje na sjever tragovi se javljaju и Dazdarevu, а neg~· 
dje izmedu Dvorova i Brodca ovaj put se morao vezivatJi na itine-' 
rarsku cestи Siscia-SirmiumY) 

Za nase pitanje zanimljiv је i loka1ni put koji se o:dvajao od. 
ove ceste и Karakaju i dolinom Sapne dodirivao dana5nje Darda-. 
gane, Sapnu i Vitd.nicи. Bojanovski pretpostavlja da је vodio preko 
prijevoja Godus do Teocaka -i dalje na sjever, da Ьi se ponovo pri­
kljиCio na glavnu cestи negdje jиzrio od Bijeljirie. U dolini Sapne 
nalazili sи se kamenolomi koje su Rimljani eksploatirali, kao ·i na-' 
slage kvarcnog pijeska,43

) te је karЗ~kter ove ceste sasvim jasan. ·· 
Mada nemamo poиzdanih terenskih dokaza о c;esti koja_ · је 

dotkala oЬlast danasnje Tиzle, .koja је takoder predstavljala .v~zno· 
rиdiste и ovom dijelи Bosne, moramo pretpostaviti da је i _taj kraj 
morao Ьiti povezan s postojecom mrezom bosariskohercegovackЩ 
шagistrala. U Тиzli i njezinoj Ьlizoj okolici nalaze se boga1Ji slahi 
izvori koJi sи bili eksploatirani jos и prethistorijsko goba, а da~ 
kako i и doba Rimljana. Na to Ьi. иpu6ivali ostaci rimskqg gradi7 
teljstva (na Gradirii kod Tuzle), kao i nalazi antickog novca; а· jos 
vise toponim Salines (Salinae, Sa1inis, ad Salinas) kako biljezi Por­
firogenet, sto se bez sиmnje odnosi na podrucje danasnje Tиzle 
(C6nst. Porf. De adm. imp. 32,159). Zna se da drugih slanih izvora 
nema vise nigdje s-ve ·do Кarpata i Crnog mbra. ·. 

Neki prethistorijski nalazi na ovom terenu иkazuju da је 
ovdasnje stanovnistvo odriavalo Z.ive trgovinske veze s rиdarskim 
oЬlastima i to prije svega sa srebrenickim krajem. Bez sumrije da 
se ta trgovina zasnivala na razmjeni dobara и kojoj је so igra]a 
vaznu .иlо.gи.44} Za potrebe tog saobracaja morale sи se koristiti _.od-

41) Е. Р а s а l i с, о. с., р. 74. 
42) О tome: I. В о ј а n о v s k i, о. с.~ ·р. Ј8{}-185. 
43) v ; р а s k v а 1 i n, Anticko staklo s podrutja !3iН, Arheo1os]Џ ve~nik; 

XXV. 1974, р. 122; Р. М i 1 о s е v i с, isto djelo. р. 102-108; . 
44) Е. I т а m о v i с, lz historije eksploatacije soli и Bosni Ј Hercego· 

vini, I~torijski zapisi, knj. XXIX, sv. 1-2, Titograd l?'f2, р. 161-169; V. 
С u r с 1 с, GZM. ХХ, 1908, р. 8{}-85. • . . . · 
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redehe komиnikacije koje sи kasnije и тimsko doba doЬile pгvo­
razredni znacaj. Mada zbog pomanjkanja terenskih istrazivanja о 
tim cestama malo znamo, rnozemo pretpostaviti da је Tиzla Ьila 
spojena sa srednjobosanslkim rиdogorjem onom cestom za kоји је 
}'asaHc pretpostavio da Ьi Ьila mogиca varijanta segmenta magi­
strale Salona-Argentaria, i to na potezи Visoko-Breza, Olovo­
-Kladanj-Drinjaca, s tim da Ьi se jedan krak odvajao na sjever, 
koji је preko Dи~Гdev,i.ka vodio dolinom Sprece, odnosno и Tuzlи.45) 
Sa istocnobosanskim rиdogorjem Tиzla је vjerojatno bila poveza­
na cestom koja је vodila dolinom Sprece, da Ьi izasla na Drinи 
kod Zvornika, gdje se spajala s glavnom magistralom. 

Vjerojatno је ovo vazno rudiste soli na slican naOin Ьilo spo­
jeno i s d,rugim oЬlastima, prvenstveno s onim па sjeverи, jer је 
i и prethis,torijэ'ko i anticko doba proizvodnja i trgovina solJи 
imala prvoтazrednli znacaj. Promet koji se odvijao na tim osnova­
ma иvjetovao је gradnjи odgovarajиce cestovne mreze, kakav је 
Ьiо slиcaj i s drиgim rudarskiш regionima gdje su se kopale rude 
i drugi minerali. Mogao Ьi se pretpostaviti i pravac koji је iz Tuzle 
иsmjeravao na sjeveroistok, <la Ьi pretko Р11Љоја izЬio na Ja·nju, 
odnosno и region danas,nje Bijeljine. 

Slijedeci vazan r:imski rиdarski region na tlu BiH, gdje se 
odvijala inten:zivna rudarska djelatnost koja је, takoder, иvjeto­
vala gradnju gLtSte mreze rиdarskih komunikacija, obuhvata za­
padnobosanska .rиdiSta. 1 ovo podracje је za glavnи cestovnи mre­
zи imalo jednu magis~tralи koja је od Salone vodila na sjever и 
pravcu Save. I ovdje је rijec о DolabeJ.inoj cesti koja nam је, ta­
koder, poznata sa spomenutih natpisa, а koja је slijedila ovaj pra­
vac: Salona-Muc (Atndetr.iиm)-Bипшm-St>rmica (mons Ulci­
rus)-Drvar-Bravsko-Sanski Most-Prijedor-Bosanska DиЬiса 
-Sisak (Siscia).46) 

· · Dionica ovog риtа koja nas zanima, а koja prolazi kroz spo­
menиta гиdista, pooinje od Donje Sanice, nastavlja preko Sanskog 
Mosta i ide do P.rijedora. Ovdje vjerojatno dalje nastavlja na sje­
ver do Bosanэke DиЬiсе, а onda skreee na sjeverozapad ра preko 
Sunje dopi<re t1 Sisak, odnosno u Sisciju. Тај pravac је sasvim 
opravdan, jer је иpravo u sisacke radionice odlazio najve6i dio ru­
darэ~Љ preradevina doЬijenЉ na rиdistima zapadne Bosne. 

Тај rudarski distrikt na kojem se razvila prateca ces-tovna 
mreza uglavnom oЪLilivaca podrucje koje se stere izmedи Bosan­
skog Novog, Pr.ijedora i Sanskog Mosta. Zbog lezista bogatih prije 
svega rudama zeljeza, ovo podrucje је Ьilo gиsto naseljeno jos и 
p1·ethistorijsko doba, о сети svjedoce nalazi otkriveni и Sanskom 

• 
• · ·. 45). 1. В о ј а n о v s k i, о. с., р: 176; Е. Р а~ а l i с, о. с., р. 70. 

46) 1. В о ј а n о v s k i, Dolabelin sistem cesta и rimskoj provinciji Dal­
maciji, р. 203 i d., karta IV. 
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Mostu, Sehovoima, oko Starog Majdana, u Ostroj Luci, Staroj Ri­
jeci i dalje niz Sanu kod Zecova, Carakova, Begogacana, u okolici 
P,rijedora itd.47

) 

Otkriveni tragovi rudarske eksploataoije i prerade iskopane 
·rude na nekim od ovdasnjih gradina svjedoee da је u ovim kraje­
vi.ma rudarэtvo Ьilo razv·ijeno i prije dolaэka Rimljana. Kada su 
oni postali gospodaгi ovih krajeva radovi su 1ntenz.ivirali tako da: 
su ovdasnji rudnici postali najveCi na podrucju Ilirika. Vojne ra­
dionice u Sirmiju i Sisoiju kao i dr:uge, -u ovom rejonu, uglavnom 
su se snabdijevale iz ovih rudiSta i, dakako, morala је izшedu njih 
Ьiti izgradena odgovarajuca cestovna шreza. ZahvaljujuCi dosa­
dasnjim istraiivanjima na tamosnjim terenima mreza tih lokalnih 
cesta nam је dosta dobro poz.nata. ·· 

Vec је svojevremeno Radi.mski iznio misljenje da је · doИ­
nom Sane na relaciji izmedu Sanskog Mosta i Prijedora prolazila 
jedna od vaznЉ rimskih cesta u tom dijelu provinoije, te da је ci­
jelo podrucje Sane Ьilo prekгiveno gustom mrezom putova. 1 Рас 
је Ьiо takvog misljenja smatrajuci da se solinska rn:agistrala kod 
Bosanskog Petrovca raбvala u dva kraka koji su dalje slijedili do­
linu Sane i Une, prod.uzujuCi u pravcu Siscije.43) 

Za odredivanje lokalne ,mrei.e koja se razvila od ove glavne 
magistrale svakako su vrlo znacajнi podaoi о nalazima ri•mske kul­
ture na ovom podrucju. PJ"ema rezultatima dosadasnjih istrai.iva­
nja na prostoru koji se prostire od Prijedora uzvodno uz rijeku 
Sanu do Blagaja na Japri, rijetko se susrecu rimski ostaci. Medu­
tim, oni su izuzet•no bogati uz obalu гijeke Japre, gclje se stisrecu 
brojni tragovi rimskih naselja, te brojna troskov-iSca koja svjedoce 
о intenzivnim rudars:ko-metaluгskim radovima. Na podrucju Bla­
gaja otkriveni su ostaci .naselja na lokabltetu Crkvina i Bare, а u 
Majdanistu .kod Maslovara utvrda i ostaci metaluгЭkih jюgoria. 
Uzvo-dno uz Japru, kod danasnjih Cela nalazilo se jedno znatнije 
rimsko naselje, а na brdu Ovaљgrad utvrda koja је stitila to na~ 
selje i tamosnje meta1urske pogone. U Gornjim AgiCima је usta­
novljen hram iz vremena cara Gordijana itd.49

) 

Bogati nalazi i tragovi rimske kulture utvrdeni su i u pre­
djelu Bosanskog Novog, а osoЬito u DerviSima, Citluku, DvoriStu, 
Rakanskim Baricama i Maloj RUjiЭki.~) S obzirom na dosta gustu 
naseljenost ovog kraja, te na bogatu rudarsku djelatnost, Ьiо је 

47) W. Radimsky, WM. I, р. 203-217; С. Р а t s с h, W. М. VI, р. 172; 
F. F i а 1 а, W. М. IV, р. 182; А. В е n а с, GZM, sv. XI, 1956, р. 147-166; В. 
t о v i с, GZM. sv. XI 1956, р. 187-204. . 

48) С. Р а t s с h, GZМ. XIV, 1902, р. 409-410; 1. В о ј а n о v s k i, о. с., 
р. 217-218. . . 

49) D. В а s l е r·, Rimski metalurJki pogoni na:;elja и dolini Japre, 
GZM. n. s. XXX/XXXI, Sarajevo 1977, р. 121-169. 

SO) О tome: Е. Р а s а l i с, о. с., р. 12 i d. 
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ispresijecan brojnim lokalпim pиtovima koji sи иglavnom imali 
гudarski karakter. VaZпa takva ceS>ta је Ьila ona koja је iz Prije­
dora s1ijedila dolinи Sane do visine danasnjeg Bosanskog Novog i 
koja је imala veliki znacaj, jer је zapadnobosanska ~udista spajala 
sa Siscijom. Zato је, na primjer Radimski i pretpostavio njezin 
pravac od Blagaja - grada na Japri prema Bosanskoj Kostajnici, 
otkиd је dalje sJ.ijedila za Sisak.51

) 

Svakako treba pretpostaviti i krak koji se sa magistralne di­
onice Prijedor-BosanSJka Dиhica odvajao kod danasnje Han-Кne­
zice, а odatle dalje иsmjeravao prema Bacvanima na Uni, а onda 
је uz Unи vodio и sшjeru Kostajnice, gdje se spajao sa dionicom 
Bosanski Novi-Bosanska Kostajnica-Sisak. : 

Lokalnog rиdarskog znacaja Ьila је i cesta koja је od San­
skog Mosta usшjeravala na sjeveroistok prema Podbrezjи i Gor­
njeш Kamengradи, kao i krak koji se odvajao za Staлi Majdan, 
gdje је Ьila raskrsnica. Jedan pravac је иэmjeravao prema Pod­
vidaci i tamo је doticao ·obronke Majdan-planine, а опdа је skre­
tao na sjeverozapad и pгavcu rijeke Japre, kоји је nizvodno s1ije­
dio sve do njezinog иsса и Sanи nedaleko od Blagaja, otkиd је 
nastavljala · za Bosanskи Kostajnicи i Sisak. Kod Bиdimi1ic-J apre 
jedan krak se odvajao na zapad и pravcи rijeke Ј аргiсе, da Ьi pro­
slijedio za Bosanskи Krupи i dalje na zapad и srce japodske 
zemlje. · _ 

VaZan је i риt koji је od Starog Maj.dana slijed·io obronke 
Majdan-.planine gdje sи se пalazili bogati rudokopi zeljezne rи•de, 
osoЬito oko LјиЬiје. Odatle је cesta skretala na sjeverozapad pre­
ma Prijedoru. Nedaleko od LjuЬije, ispod sjevernog obt·onka Maj­
dan-planine, jedan krak је sk!retao na zapad, sjekao је rjecicи Vo­
lar i prosljedivao и dolinи Japre, gdje se spajao s ovdasnjom vaz­
nom rиdarskom arterijom koja је ·izlazila па Sanи kod Blagaja: 
Datkako, Ьilo је jos ovakvih pиtova, mапје znacajnih, pиteljэ:ka i 
staza koji sи, na primjer, spajali rudokope s talionicama, ali sи 
na ovom proэtorи manje sacнvani nego је slиcaj и planinsk:irn 
predjelima srednjobosanskih rиdis.ta. 
. Lakalne ceste и sva tri rиdarska rejona koja sи ovdje spo­
minjana, kako smo v·idjeli, u svim slиcajevima gravitirale stt ne­
koj . od magistralnih arterija. Uglavnom је svaka od tih .mreza sa­
ma za sebe predstavljala zatvorenи cjelinu. No, ipak ako иzшеmо 
и obzir sva tri · rиdarska bosanskohercegovacka distrikta, odnosno 
njihove rиdarske cestovne юreze, one sи s postojeCim magistrala­
ma medиsobno Ьile sve povezane. То је Ьilo neophodno jer је ri· 
јес о rudnicima ·iste provincije koji stt potpadali pod istи ирrаvи. 
I2JI11edи njih је ci11kиlirala radna snaga, tehnika, slиZЬa obezbjede­
nja i sve drugo Эtо је bllo vezano za rиdnike i rudarskи djelatnost. . . . . 

SI) W. Radimsky, WM. 1, р. 215. 
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· Bosanska rudista su irnala veliki privredni znacaj za · rirn­
sku drzavи. Iэkopano zlato i эrebro је uglavnorn иpuCivano и Sa­
lonи .i prijestolnicи, ili и ovdasnje kovnice novca, а zeljezo и Sis­
cijи i Siгrnij gdje su se nalazile cu'Vene radionice orиzja i druge 
vojne oprerne, iz kojih su se uglavnorn naoruzavale podunavske 
legije. Iz tih razloga ovo rudarsko podrucje је cestovno rnoralo 
Ьiti dobro povezano s tim centrirna, sto govori i cinjenica da је 
ovиda prolazilo vise rnagistralnih pravaca, od kojih su ve6ina njih 
imali Cisto rudarsko oblljezje. 

Ova kategorija cesta zbog svog izuzetnog znacaja Ьila је pod 
posebnorn driavnom bri·gorn i zastitorn. Metali koje sи davali ov­
dasnji rudnioi predstavljali su strateskи robu i zbog toga Ьila је 
sprovedena posebna organizacija za citav proces rada, pocev od 
slиZЬe obezbjedenja i bdjenja nad brojnorn radnorn snagom (pr­
venstveno robovirna), do obezbjedenja transporta gotovih proiz­
voda do odrediSta, posebno plernenitih rnetala. U tu svrrhи na bo­
sanskohercegovackirn cestarna Ьilo је izgradeno znatno vise utvrda 
i strazarnica nego је inace slucaj, oije su se straze brinиle da tran­
sport i kretanje ро njima budи Эtо bezbjedniji. О torne svjedoce 
brojni · tragovi i ostaci tih strazarnica (specиlae, Ьигgi, castella) i 
postaje i to skoro na sviш ov;dasnjirn cestarna, osoЬito na rnagi­
stralnim. U vise slucajeva Ьile su gradene na rnjestu gdje sи se ra­
nije nalazila iHrska gradi.nska иtvrdenja. OsoЬito sи Ьili obezbje­
divani prijevoji, klanoi i sumovite dionice, dakle mjesta koja sи 
Ьila izиzetno pogodna za razbojnicke prepade. Prirnjetni os;taci tih 
i takvih strazarnica nalaze se иz sve navedene rnagistrale (na .V.eli­
kirn kupresk~rn vratiшa, и Kastelи iznad Kopila, na Gracu и Ran­
kovicima, и Zahoru, Poda'Stinju, Ali.S6irna, na Zecovima itd.).52

) Da: 
kako, bilo ih је i uz neke lokalne putove, kakav је slucaj sa Krи­
sevcern iznad Dusine. 

. . Straiarnice i иtVirde и i·zuzetno gиstom rasporedи susrecи se 
posebno и predjelirna gdje __sи se nala~ili rиdnici i ispiralista zlata. 
U neki·m slucajevima tih tragova је toliko da se moze slijediti nji­
hov raspored na svaka dva-tгi kilornetra (иtvrda Lagu,rni iznad Foj­
nice, Zvonigrad iznad Ba~covica, Krusevac iznad· Dusine, Mukacin: 
-Han i Visnjicki Gradac kod Gromilja!ka, Medvjed-grad iznad Bи­
sovace, Podastinje iznad Кiseljaka itd.). 

Pored bezbjednosti, drzava је poklanjala velikи paznjU: i odr­
zavanju tЉ komunikacija. Zbog svog priv.rednog znacaja postale su 
trajпo dгiaVDO dobro sto se vidi ~ i(l cinjenice da SU za SVO vrijeme 
rirnskog prisustva redovito odrzavane, kako to pokazujи sacиvani 
rniljokazi ciji vremenski raspon i.znosi i do cet·iri stoljeca. Neki od 
njih, na priшjer sa ceste koja је iSla dolinom Sane, poэtavljeni sи 

' 
S2) W. Ra di m s ky, GZM. 111, 1891, р. 431-445; 1. С re m о~ n i k, 

GZM. n. s. Xl, 1956, р. 143-144; D. S е r g е ј е v s k i, GZM. n. s. XVIII, 1963, 
р. 85-102; Е. Р а s а 1 i с, passim; I. В о ј а n о v s k i, о. с. р. 203 i d. 
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u vrijeme cara Кlaudija (47/48. godine n .e.).53) Inace, najveCi broj 
miljokaza potice sa stare magistrale Narona-srednja i istocna Bo­
sna, kojih је do danas otkriveno 61. Najstarij:i је, pak, onaj iz do­
line Tresnice kod Konjica (Ha.n-Yitek), postavljen 14. godine n. е.54) 

U sklop rudarskih cesta spadaju i tokovi nekih rijeka ko­
jima su ntda Ш gotovi proizvodi prevozeni do odredista. Mada о 
tome nemamo nekih sigurnih dokaza, ipak se moze dosta sigurno 
pretpostaviti da је, na primjer u zapadnobosanskom rudisttt u tu 
sw·hu koristen tok rijeka Sane i Une. Sana је vjerojatno vise ko­
гiStena u lokalnom prometu, dok se Unom prevozio teret (ruda i 
metal) do Save, kojom se dalje upucivao u Sisak ili Sremsku Mit­
rovicu. U tom pogledu rijeka Drina је mogla Ьiti koristena u dale­
ko vecoj rnjeri, ali sашо od Zvornika. Tranэport rasutog tereta ka­
kva је ruda i njeni proizvodi Ьiо је daleko .rentabilniji rijecnim to­
kom пеgо cestovnim transportom.55

) 

Da li su i druge rijeke u ov·dasnjim dist~iktima koriStene za 
transport ntda i drugog tereta neizvjesno је, а i malo vjerojatno, 
jer se uglavnom radi о manjim l"ijecnim tokovima s malo vode, 
nepodesnim za plovidbu, kakav је, na primjer, slucaj s rijekama 
Lasvom, Fojnicom, Lepenicom, Kresev6icom itd. Zato је u takvim 
rejonima Ьila izgradena odgovarajuca mreza lokalnog saobracaja 
koja је dostatno sluzila potrebama rudarske eksploatacije. 

О tome na koji na·cin se odvijao promet, odnosno prijevoz 
rude i rudar&kih proizvoda ро ovdasnjim cestama, mozemo zaklju­
citi ро tragovima na samom terenu, gdje se susrecu ostaci cesta. 
То ·su ргiје svega ostaci kolotecina koje sн nastale od kolskog sao­
bracaja kroz jedno duie razdoЬlje. Na osnovi toga moze se zaklju­
citi da su i ovdje glavno prijevozno sredstvo bila kola. Ako је u 
pitanju bas prijevoz rude i drugog teskog tereta, bez sumnje da su 
kori$.teцa teska kola na cetiri tooka kakva su, na primjer, Ьila ser­
racum ili plaustruш , koja su ро planinskim putovima oЬicno Vllkli 
voloVIi. U I stoljecu n. е., kad је Ьilo vise vojnih jedinica u ovim 
krajevima nego је to bilo kasnije, ovim putovima su se, takoder, 
dosta cesto kretala voj.na kola (cЗJrrus). 

Dugovjeko kolanje ovih i drugih vozila ostavilo је dubok 
trag na ccstama, i to u vidu uduЬljenja, to jest koloteCina, pogla­
vito u kraskim predjelima.56

) Na nasim cestaшa razmak izmedu 
njih iznosi 1,20 do 1,25 m, m ada i~ma slucajeva da је razmak veci 

D) I. В о ј а n о v s k i, о. с., р. 212 i d. 
S4) CIL III, 10164; Ph. В а 11 i f, о. с., р. 64. 
SS) О tome: Е. Р а s а 1 i с, о. с., р. 107. 
56) Nesto о tome: Ph. В а 11 i f, о. с., р. 7---8, Т. 1, sl. 2. Ima misljenja 

da је, u stvari, rijee о prethistorijskim tragovima. О tome: Е. Р а ~ а 1 i с, 
ProЬlemi istrativanja ilirskih i rimskih cesta и provinciji Dalmaciji, Radovi 
Filozofskog fakulteta u Sarajevu, knj . III, Sarajevo 1965, р. 252 i d. 
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(1,35 m) ili pak manji (1,20 m).57) Za bosanskoheтcegovacke ceste 
moze se reei da su imale standardni razmak od 1,25 m, sto znaci 
da su ро njima saobracala tipizirana kola odredenog osovinskog 
raspona, а to su bila mahom teska kola ka,kva su se koristila za 
potrebe rudnika. 

U nepristupacnim planinskim rudistioma kakva su, na pri­
mjer, bila na planini Vranici, Zecu, Bitovnji, Incu i drugim, koja 
su se nalazila na podrucju srednjobosanskog rudogorja, gradene 
su tek konjske staze kojima su se kretale samarice sa sepetima u 
koji,ma se prenosila ruda, ugalj i drugi teret od jama do talionice, 
odnosno od talionice do nekog drugog odredista. Takvih staza ·ima 
veliki Ьгој na svim spomenutim planinama. Na nekim mjestima 
na kojima, inace, danas nema prometa, staza је tako utrta da је 
ocito da Se ra.di О prastarim putovima, tim vise StO SU UipГaVO na 
t:im lokalitetima ideпtificirani tтagovi rimskih rudokopa (planina 
Vranica, Zec, Bitovnja, Pogorjelica, Lopata, Inac). 

Na nekim terenima umjesto kolotecina ostali su duboki 
usjeci u zemlji, ponekad duboki i ро nekoliko metara, kakav је 
slucaj sa dionicom vicinalnog puta Fojnica-Gromiljak (lokalitet 
Podhercezi i Poddoci), zatim na dionici vicionalnog puta Gromi­
ljak-V.isoko koji је vodio preko Goшionickog br.da (lakalitet Li­
koroge i Gomionicko Ьrdo itd.). 

Iz svega do sada izlozenog шоzе se zakljuciti da је bosan­
skohercegovaoko podrucje dosta zanimljiv kraj za izucavanje tzv. 
rudarskih cesta. Posto је rijec о rudaтskom podrucju tu је dosta 
rano, svakako vec u prvoj polovici 1 stoljeca n. е., zapocela izgrad­
nja magistralnЉ pravaca kojima su ishodista Ьila dva primorska 
grada: Salona i Narona. Gradene su iz slijedecih razloga: za potre­
be vojske u tek pokorenoj zemlji i za potrebe ekэploatacije pri­
vтednog bogatstva, prvenstveno bogatih rudista kojima је obilova­
lo bosanskohercegovacko po.drucje. Kad је Ьila sprovedena pot­
puna pacifikacija doticnog podrucja, to jest kad је Ьila otklonjena 
svaka opasnost od pobune pokorenЉ plemena, izgradene ceste . su 
od tada u najvecoj mjeri slиZile rudarэkiш potrebama. Као takve 
ostale su svo vrijeme rimske prisutnosti u ovim krajevi.ma. 

Da Ьi se о ovom proЬlemu doЬila jasnija predstava trebat 
се vrsiti jos brojna terenska istrazivanja na citavom ovom pro­
storu. U nekim slueajevima ostao nam је neizvjestan daljnji pra­
vac dionice ovog ili onog vicionalnog puta. Veoma је cest slucaj 
da se njihovi tragovi gube ispod suvremenih saobracajnica, ili su 
pak unisteni erozijom ili nanosima. U nekim s1ucajevima nema ni­
kakvih tragova, mada је sasvim jasno da је doticnom ·dolinom Ш 
prijevojem morao prolaziti put. Da је bez sumnje Ьilo tako po­
tvrduju, na primjer, nalazi novca ili drugih predmeta, i to bas n~ 

S7) Ph. В а 11 i f, о. с., р. 8; 1. В о ј а n о v s k i, о. с., р. 33 i 34. 
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potezu pretpostavljenog cestovnog pravca. Takav slucaj је sa ne­
kim rejonima na planini Vraпici, SCitu i Pogorjelici. Uz to, tu su i 
tragovi, odnosno ostaci rudarskih kopova и kojima su nadeni pri­
mjerci rimskocr novca, oruda, rudarskih svjetiljki (Vares i okolica 
ћijedora). Daђnja -istrazivanja се svaka·ko prufiti vise grade ove 
vrste, koja се нpotpuniti nase znanje i predstavu о rimskim rudar­
sЬm cestama na podrucjн Bosne i Hercegovine. 

SUMMARY 

ТНЕ ROMAN M/N/NG ROADS ON ТНЕ TERRITORY 
OF BOSNJA AND HERZEGOVINA 

On the territory of the present Bosnia and Herzegovina the 
H.oma•ns ћаd built а dense net of roads, the remnants of which 
have been visiЬle even today in many places. Since this was а шi­
ning ·teг1·itory, and also an area in-between the t\\70 important pro­
vinces at the Balkans (Dalm.atia and Panonia), several quite im­
portant main roads passed through this territory. Some of them 
had been bнilt way back in the first century А. D. Their reaching 
points wете Salona and Narona. Some of them \vere mentioned in 
occasional epigraphic monuments, and the others in woгks of so· 
те Roman authors, sucl1 as in а Tabula Peutiпgeriana, ltineraтium 
Antoniпi etc. Some of the roads \vere fortified оп certaiп sect-ions. 
Milestones give tlle best evidence for it, and а nuшber of them was 
discovered in Bosnia and. Herzegovina. 

Among the Roman roads had been buHt on this soil, there 
was а consideraЬle nttmbeг that could Ье classified as »mining ro­
ads«. Almost all the main roads, as well as local and vicinal roads 
vvere of tће character. This territory had always been ricћ with 
ores and that is \Vhy it attracted the Romans. In order to proceed 
with exploitation of them, the Romans had to build roads, first the 
main ones and theп the local. The шost famous was the road that 
connected Central and Easteгn Bosnia with tће Coast (Salona-Ar­
gentaria). It has Ьееп already said that this гоаd had Ьееп identi­
cal to the road »ad Hedum castellum Daes.itiatium« that had en­
ded in Eastern Bosnia and ћаd connected Salona with the Eastern 
Bosnia silver mines. The similar thing happened with the road 
Salona - »ad fines provinciae Illyrici«, which was identical with 
the Salona - Servitium road, etc. 

The West Bosnian mines \vеге connected \vitћ the Salona­
-Servitiuш road; those in Central and Eastern Bosnia wlth the 
Salona-Argentaria road and also with the шain road Naгona-Ar­
gentaria. Each one of these mining regions had а loc::>.l net of ro­
ads. They connected mine-pits, melting fuтnaces and settlements 
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Central Bosnian mining area the remnants of these roads were 
uncovered in the vicinity of Bugojno (at Pandurica, near Prs·kala 
Staje and at Becirove Staje, near Prusac etc.) while in the Foj­
nica~Kiseljak area they were discovered at the Mount Vranica, at 
Pogorjelica, Tтusina, near SultiCi, at Seonica, ViSnjevica Gornja, 
Grorniljak, Vranci near Kresevo, etc. 

The area of Srebrenica is full of the mining roads' remnants, 
The were found at Skelani, Durdevac, near Bratunac, Dornavia, in 
the Saska River valley, or, for instance, between Dornavia and Bje­
lavac. The rnain road that connected Sirmiurn and A:rgentaтia, i.e. 
the Eastern Bosnia rnines, had а status of а rnaning road. Tbls 
road is iiffiportant also for the location of Argentaria which had 
been rnentioned in the Tabula Peutingeriana as the destination of 
the Salona-Argentaria road. 

The Bosnian mines, and consequently their roads, had а 
great irnportance for the Roman govern.ment. The extracted gold 
and silver \-vas sent mostly to Salona or Rome, whereas the iron 
ore was sent to Siscium or Sirrniurn's farnous workshop of а rnili­
tary equiprnent. That is why this territory had to Ье well connec­
ted with those centres and those шain roads could only prove t his. 
staternent. · 

Since а rnetal always had а strategic importance, the Roman 
government took а special attention in protecting the rnining ro­
ads and the mines themselves. Strongholds, sentinel posts and ot­
ћer kinds of objects for protection were built at all the strategic 
points, and the traces of theш could Ье seen .today (at Prusac,: 
Kupreska Velika vrata, Podastinja, Zahor, Gradac, etc.). Those 
strongholds were especially numerous in the Fojnica-KIJ'esevo 
атеа wћere gold was dug out, so they could Ье seen at every two 
or three kilometres. · 

Lmportant traces for the study of roads are so-called wheel­
·track. They were preserved especially in karst areas. ln some ot­
her cases, cent·uries long movernent of ћеаvу carts and otћer vehic­
les irnprinted deep tтacks into the soil, and such cuts could Ье. 
5-6 meters deep (at Likoroge and Podhercezi near Gromiljak, or 
at Gromiljacka kosa, etc.). 

lt could Ье said that Bosnia and Herzegovina prove to Ье, 
in general, exceptionally good for the study of rnining roads, the 
building and use of which was closely related to t·he exploitation 
of ricћ mines in tћis province. 
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