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UDK 656.2 (497.1) »-ј1918« 

Peter Ј о1.1d1ап 

RAZVITAK ZELJEZNICKE MREZE NA PODRUCJU 
DANASNJE JUGOSLAVIJE (DO 1918. GODINE) 
И11оd 

Ргiје 1918. пе moze se govoгiti о zeijezпickoj mrez1 н smislu 
povezaпih i ро osnovпom koпceptu izgra(1eпih pruga па podrucju 
lianasпje Ј ugoslavije. Postojalo је, medнtiш, razпih, slabo ili uopce 
пероvеzапiћ mreza, koje su se tek u ''rijeme izmedu dva rata i pas­
lije drugog svjetskog rata spojile u sisteш i udesile ргеша potre­
bama zemlje. Razlog tomu Ьila је pгipadпost daпsaпjeg jнgoslo\'eп­
sli:og teritorija razпim politiCl~iш ј pгivrcdпiш jediпicaшa, cija su 
se sredi.Sta пalazila izvaп zemlje. Bila sн to, prije sYeg:l, Вес, Bн­
L!im, Pesta (od 1872. Budimpe.Sta) i, н шапјој шjeri, Carigrad. Ze­
ljoezпicc sп, .u~Iаvчюш, blle usшјегепс ргеmа О\'}ш sгo=dii.Stiшa ·i рге-

1Шl primorskim lukaшa Trst, Soluп i Rijeka, tako da se nisLI uva­
Za\1alc regionalпe potrebe. Cak пi SrЬija, od 1878. пezaYisna drzava, 
лјје mogla izgradНi svoje gla·vпe pruge bcz utjecaja izvana. Ipak је 
zшtla gгaditi svoje геgiошйпе pruge prem<:t vlastitim zcljшn<:t. 

Izнzcvsi izoliгaпe ргнgе u srednjoj Dalmaciji i Crnoj Gori, шo­
gu se prije 1918. prepozпati 4 zeljezпicke шreze па podrucjн Jнgos­
lu.vijc: 1. ргнgе austrijskih zeшalja Kraпjske, Stajerske, Ko1·нske i 
Ргiшоrја, usmjere ргсmа Весн i Trstн; 2. pruge Hrvatske, Slavo­
пije, Srema, i Вапаtа, usmjercne prema Bнdimu i Pesti (kasnije 
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Btldimpesti) i Rijeci; 3. izolirane pruge uskog kolosijcka Bosne i 
Herccgoviпe, s ograпcima н juinu Dalшacijн, гel<'ti,,no najbolje pris­
tupacne iz Bнdiшpeste i 4. zeljeznicka mrcza SrЬije, cije su gla'l11e 
pcugc orijentirane ргсmз Budimpesti, Caгigradu i Solнnu. 

RazdoЬlja otvaJ'anja 1846-1855. i 1856-1867.1) 

Zeljeznica је relativпo kasno prodrla na daпasnji jugosloven­
ski teгitorij. Kada se 1864. godine pustio н promet рпi, 83 km du­
gacki dio »Stidbaћna« па danasnjem jнgoslovenskom podrucjti, od 
Graza do Celja,2) zeljeznicka је mreza и austrijskom carst\ru obuh­
Yatila vec 1367 km.J) Najprije su izgradene pruge и rudarske i in­
ciнstrijske centre Moravske, Sleske, i ёeske, kao i t1 sjeYerшi Italiju 
i t.laljnj<t izgгadnja se na tim prugama i 11а опiш od Веса p1·eko 
./Judiшa н ''elike gradove Alfёlda brze odvijala пеgо па >>Siidbahnu«, 
gdje se morao svladati daleko tezi tcrcn (Seшmeriпg, Krs), »Siidbahп« је 
1849. dosegao LjuЫjanи, а 1857. Trst. Bila је to glavna prиga Carstva 
prema јиgн, veza izшcdи glavпog grada i Tгsta, koji se razvijao и 
најvаzпiји trgovackи lиku. Trst је blo - рогеd Rijeke - vec 
1719 ,od cara Ka1·la IV, proglaseп slobodпom Iиkom, а 1814, poslije 
fп\Псиskе vladaviпe, obпovio se ovaj pгivilegij4) objema lиkama. One 
Stl se bolje i Ьгzе razvile od drugЉ lиka sjcvemog Jadгana. Pri tome 
је Trst Ьiо pгivilegiгan, jer је iшао шшtrаsпји Aиstriju kao bolje 
1·azvijeпo zalede i postao је prekrcaШte za иvoz zita iz Ukrajine.5) 

Osnivanjeш plovidbene agencije aиstrijskog Lloyda 1836. godine Trst 
јЕ' posto sjediste i dошаса lиka jedne od najranijih velikih plovid­
beniћ agencija, ''ОС!есе и Habsbиrskoj Monarblji. »Stidbahn•< је sada 
dнgorocпo иcvгstio polozaj Trsta kao glavne lиke Moпarhije. Ova 
prиga пiје sашо p1·evozila robu iz svoje пeposredne blizine i svojih 
sje,rerпЉ pl·octиzбtaka и Moгavskoj, sleskoj i ceskoj, vec se zalede 

1) Q,ra peгiodizacija odgovaгa опој н krati »Razvitak zeljeznicke mre­
ze« и Atlasu poduпavskill zeшalja i odnosi se па Poduпavljc и cjelini i neka 
njegova pogranicпa podrucja. Pcгiodizacija koja bi se iskljuCivo bavila роd­
rисјеш danasnje JиgosJavije vjerovatno Ьi odudaгala (kao Melikova od 
ove koje se ovdje dt·ziш (vidi Ј о г d а n, Peter: Veгkel1r III - Ent\vicklung 
des Eisenbahnnetzes. Atlas der DonaиHinder, izd. bsterr. Ost. und Siidos­
teuropa-Institut, red. Josef BREU, Wien 1986, tаЫа 353; М е l i k, Anton: 
Razvoj zeljeznic na ozemlju Jugosla,,ijc, и: GeograJsl<i vcstnik 14, 138, s~r. 
118-134.) 

2) Sto godina zeleznica J1.1goslavijc, izd. stamparsko predиzece Jиgos­
loveпskЉ zeleznica, Beograd 1951, str. 81. 

3) Gescћichte der Eisenbaћnen der oesterreichiscl1-ш1garischn Monarc· 
ћiе, sv. I/1, izd. OesteпeichiscЬer Eisenhalшbeaшten-Veгein, red. Н. S t-
1' а с h, Wien - Teschen - Leipzig 1898, str 249. 

4) К о ј i с, Branko: Osnovne karakteristike raz,юja brodaгstva na is­
tocnom Jadl"Rl11.1 и XIX stoljecи, и: Acta blstorico-oeconomica /ugoslaviae, 
Zagreb 1978, str. 152. 

5) Vidi, t<J.koder, S t r а z i с, Nikola: Pomorska geografija svijeta. Zag­
reb 1984, stг. 35. 
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Trst<1 jos vise prosirilG time da је »Stidbahn« - Drиstvo gradilo 
drиgc pпtge6) koje sи dovozile rоЬи glavnoj prиzi. 

Таlш је Trst, izgгadnjoш prиge od Pгegerskog, preko Nagyanizsc 
i S·tolnog Beograda do Bиdima 1861, pos tao najl<IMe pristиpacnom 
rгiшorskom lukom iz centralne Ugarske. I stodobno је ntyaranjem 
1 :пi ic Zidani Mo:.t - Zagreb - Sisak (1862, а 1865. godine Ьiо је 
prikl о нсеп. i Karlovac) promet iz јиzпе panonslcc ravnice pl·ettsmje­
гen ргеm:1 Trstu, dok је ranije koпcentrisan и luke Hrva tskog pri­
morja. ::ito iz juzne panons~:e ravnice izvozilo se, naime, prije 1862, 
t~gl<Ivnom. brodovima - Savom do Siska i dalje, Kupom do Kar­
Jovca. а odatle cestom, tj. K<~.rolinskoш cestom (izgra~enom 1728), 
Joscfinskom cestom (izgradenom 1774) ili Luisauskom cestom (iz­
~r;;denom 1809) и luke B<tkar, Kraljevica, Senj i Rijeka.7) Trst је 

s<Jcla, preko Sisk<1 i »Siidbahna«, privlacio najveci dio tog izvoza8), 

:.< lttke HrYatskog primorja zaostale su iza Trsta.9) 

I koruska ieljeznica koja је 1863. izgra~ena od MariЬora do 
Кlageпfиrta, а 1864. dalje do Villacha i kojom sи, uglavnom, tran­
sportova.ni drvo i rudaгski rroizvodi, prevozila је гоЬи и prvom redи 
ka glavпoj pruzi »Si.idbahna« prema Trstu. Slicna funkcija Ьila је 

лaшijen.iena ро jcdnom beckom prome tnom konceptu iz 1854, ogran­
ku »SiidbGћПa« od PiYke do Rijeke.10) Ovaj је ogranak izgraden tek 
k:"Jsnije. 

Kako se moglo o~ekivati, Hгvatska se odнpirala ovoj рrошеt­
лој rol!tici »Siidbalш« - Dп.tstva, рrсша Becu i Trstu, koja је za­
postavl iala luke Hrvatskog primorja. Banovska konferencija izradila 
је 1862. godine drugaciji koncept.11) Ovaj 1864. dopunjeni koncept 
m·cdvic!io је zeljcznicku osnovu kroz Srem, Slavonijн i Hrvatsku, 
iclиci oct Zemuna, kraj Beograda, preko Vinkovaca, Pozege, Za_greba, 
K<Irlovc<I i Ogulina do Rijeke. Sporedne pruge trebalo је da priklju­
Cf: vazпe Iukc Osijek па Dravi i Slavonski Brod па Savi kao vrata 
z<:~ Bosпu. Osiш toga, planiraп је ogгanak od Kaгlovca ili Ogulina 
cio Kniпa i Zadra и Dalmaciji, sporedna Iinija do Senja i veza iz-

6) Giavnu prugt1 >>Siidbahna«, sto ju .ie н cjeiini ~radila drzava, kнpilo 
.i<' posliic iщradnje privatno dп1.Stvo »К.К. ·xiv. stidliche Staats-, loшbar­
cHsch-venelianische 11nd ~'f'ntra1ita1i~nische Eis,.,"ћ~ћn·Gesellschaft«, ko je se 
nazivalo poslije 1862. "к.к. pгiv. Si.idbahп~esellschaft«. 

7) В r е z а r i с. Vjekoslav: Орсе prilike н dnba izgradnje Rijecke ze­
Jicznice, u: 110 ~odina Rijecke zeljeznice 1873-1983, Riieka 1983. str. 11; 
К о i а r, Реtаг: AlternaЊ•e povezivan.ia zaleda s Jadranoш u: 110 godina 
Rijecke zeljeznice 1873-1983, Rijeka 1983, str 25. ' 

8) В r с z а r i с, Vj., ор. cit., str. 13; К о ј i с, В., ор. cit., str. 156 ј dalje. 
9) К о ј i с, В., ор. cit., str. 157. 
10

) .S t и Il i, Bemard: zelje;micke veze Rijeke sa zaledem tt: 110 ao­
dina Rijeckc ze1ieznice 1873-1983, Rijeka 1983, str. 18· vidi tokodcг S t и ll i 
Bernard: Prijcdlozi i projekti :Zeljeznickih pruga н' Hrvatskoj 1825-1863: 
Zagreb 1975. 

") S t u 1 I i, В. 1983, ор. cit., str. 18. 
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· Ј пiеdи Rijeke i Риlе. · Ovaj Ьi koncept vodio racиna о tradicionalnim 
: f!(,~metnica~a, . cvr~ce~: povezivao ' Kraljevinи . Hrv~tskи __ i Slavo.ni.jи 
i osigиravao glavшm lиkama Hrvatskog · pпmorJa nJll1ovo zalede. 
Nadmocni иtјесај najprije Веса i »Si.idbalш« - Drиstva, kasr..ije -
poslije nagodbe izmedu Austrije i Ugraske 1867 - prije svega. иgar-­
skih centralnih vlasti usporio је realizacijи tog koncepta sve dok 
nisu Вес i Budimpesta proveli projekte и svoju korist.- Vidjeti cemo 
Lo jos и Claljnjim izlaganjima. · · 

U razdoЫju od 1856. do 1867. gradeno је na cijelo~ podrucjLt 
Monarhije malo zeljeznica: Razlog tomu Ьila је, _ !> jedne strane; sv-

:jetska privredпa kriza 1857. godine, а s druge strane proclaja drzav­
nЉ zeljeznica privatnim drиstviшa, na sto је drzava Ьila prinнdeпa, 
opterecena dиgovima zbog rata na Krimu i zauzimanja podtшavskih 
knezevina. Time је vezano · mnogo privatnog kapitala koji nije Ьiо 
ва raspolaganju za nove gradevinske poduhvate.l2) I na danasnjem jи­
goslovenskom podrucju izgradeno је, osim pruga »Si.idbahna« na sje­
verozapadн, ·samo nekoliko linija и Baпatu - godina 1856. banatska 
шdarska zeljeznica za odvozenje bakrene rudace iz Oravite u dи­
navsku luku Bazias, koja је bila prodиzena 1863. do rudnika kame­
nog uglja и Anini, а 1857. i 1858. godine produzetak pruge drzavnih 
zeljeznica Pesta - Szeged preko Temisvara и Vrsac, gdje је spojen 
s pomenutom rudarskom zeljeznicom. Ova zadnja trebalo је da po­
' 'eze banatsku zitnicu s centralnim krajevima Monarhije i olaksa 
izvoz zita. 

RazdoЬlje otvaranja 1868 - 1880 

U оvош razdoЬlju pokreпula ји Ugarska, koja је Nagodbom 1867. 
godine skoro postala samostalna drzava tt privrednoш i politickom 
smislu, najva:lnije inicijative za izgradnju zeljeznica. Koristila је 

privrednu konjunkturu od 1867. do 1873. da Ы и jиznim dijelovima 
svoje zeпllje, kao u sporednoj drzavi Hrvatskoj i Slavoniji izgradila 
vlastitu zeljeznicku mrezu, centriranu na glavni gгad i luku Rijeka 
i nezavisnи od pruga »Si.idbahn« - Drustva. Rijeka је ostala poslije 
Ugarsko-hrvatske nagodbe 1868. corpus seperatum, nije podredena 
vlastima Hrvatsko-slavonskog kraljevstva, nego izravno ugarskoj krи­
ni. Ugarska је sada nastojala da poboljsa statиs Rijeke и usporedbl 
s Trstom, sto је Ьilo mogиce sarno zeljeznickim vezama izmedu Ri­
jeke i Panonske ravnice i konkuriranjem »Si.idbahП<< - Drustvu. 
Ugarske su vlasti, pri tome, uvijek centralisticki djelovale, ne иzvesi 
u obzir specificne hrvatske i slavonske potrebe. 

, Ovo· } ; najprije dosio do izraza и izgradnji Alf6ld-zeljeznice. Та 
је pruga dovrsena od 1869. do 1871. godine izmectu Veli·kog Varadina 

12) В а с h i n g е r, Karl: Das Verkehrsweseri, и: Die Habsbнrgermo­
narchie 1848-1918, sv. I: Die wirtschaftliche Entwicklung. Wieп 1973, !>tr. 
283 i dalje. 
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(Oradea), Segedina (Szeged) i Osijeka, odakle је trabalo da bude 
produzena preko Siska, do Rijeke. Ро ugarskoj zelji, nije Ьila nami­
jenjena samo izvozu zita iz bogatih zemljorodnickih krajeva juzne 
i jugoistocne Panonske ravnice preko Rijeke, nego је bila zamis­
ljena i kao transverzala od Jadrana do Crnog mora, ukljucujuci, ро 
mogucnosti, zemlje ugarske krune (prije svega Erdelj).13) Udaljila 
se od hrvatskih planova za glavnu osovinu Zemun - Rijeka utoliko 
sto nije doticala Srem i istocnu Slavoniju. Time је predstavljala 
direktnu konkurenciju ovoj hrvatskoj namjeri. Samo ро sehi је ra­
zumljivo sto Ugarskoj nije Ьilo stalo do .prometne mreze koja Ьi 
integrirala dijelove Krajlevine Hrvatske i Slavonije, ne ukljucujuci, 
istovremeno, susjedne krajeve juzne Ugarske.l4) Osim toga, u Pesti 
st1 se plasili da Ьi pruga preko Zemuna oduzela ugarskoj promet 
iz srednje Evorope prema Orijentu i smanjila rentaЬilnost planirane 
zeljeznice Pesta - Subotica - Novi Sad - Zemun. 

Usprkos vec 1867. u planu izgradnje predvidenom produietku 
do Siska15), AlfOld-zeljeznica prema zapadu zasad nije izgradena dalje 
od Osijeka. Vrlo brzo, medutim, doЬio је Zagre'h direktnu zeljeznicku 
vezu s glavnim gradom Ugarske: 1870. dovrsena је linija Zakany -
Zagreb. Izmedu Zakanya i Budima, doduse, morala se upotrehljavati 
pruga »Stidbahn<< - D r и s t v а. 

Sve ovo nije mnogo promijenilo robni .promet па podrucju 
danasnje Jugoslavije. Do znacajne preobrazbe doslo је 1873, dovr­
savanjem rijecke zeljeznice, koja је prelazila dinarske planine u 
Gorskom kotaru izmedu Karlovca i Kvarnera i spojila Rijeku u 
zeljeznicku mrezu Ugraske. Gotovo istovremeno otvorenoj pruzi Piv­
ka - Rijeka »Stidbahn<< - Drustva Ьila је jedina svrha da se Kvar­
ner sasvim ne prepusti ugraskim interesima. 

Zeljeznicka veza s hrvatskim i ugaгskim zaledem, kao i an­
gaz.man u;gars!ke d'l"Zalvllle ze~jeшke prJ dzgгadnji lacke i'l'Lfrra.st[il],}(tшre 
doveli su do znacajnog uspona rijecke luke. То је brzo doslo do 
izrazaja u osnivanju vlastite plovidbene agencije »Adria« (1882).16) 

Buduci da se nisu gradili ogranci тijecke zeljeznice prema drugi.m 
lukama Hrvatskog primorja, na primjer prema Senju, izgubile su 
ove luke u istoj mjeri па znacaju. Rijecka zeljeznica zato nije ni 
imala ocekivati uspjeh, јег nije Ьilo pruge u savskoj dolini istocno 
od Siska Ьоја Ьi otvorila za promet ovo prijasnje rijecko zalede i 
zato јег је »Si.id,bahn<< - Dr.ustvo posjedovalo dijelove prllge Ri-

13) Valen,t .ic, Mirko: Karakteristike prornetne politike Austrije i Ug­
arske prerna Hrvatskoj poslije Nagodbe 1867. godine, u: Acta historico.oeco­
nomica lugoslaviae, sv. V, Zagreb 1978, str. 198; В а с h i n g е r, D., ор. cit., 
str. 290. 

14) V а 1 е n t i с, М., ор. cit., str. 198. 
15) S t u ll i, В., 1983, ор. cit., str. 19. 
16) К о ј i с, В., ор. cit., str. 158 i dalje. 
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је~а - Bиdimpesta17) i moglo izvrsiti tarifni pritisak.18) Linija pt·e­
ko , Gorskog kptara pokazala se, osim toga, i гadi vremenskih prilika 
(snij~g, bura) teskom za odrzavanje tako da se vec иskoro poslijc 
njcziпog otvaraпja govorilo о поviш projektima. 
1• ' - »Sildbahп<< - Drustvo htjelo је koristiti ograпak Pivka - Ri­
je-ka, gdje пiје bilo mnogo teгetnog prometa, za tиrizam. Ро щ;оrи 
ljecilista na francиskoj i talijaпskoj rivijeri, sve cesce freпkveпti­
l"GПa tиristima iz plemstva i visokog gradanstva, izgradilo је 1884. 
и Opatiji prvi · hotel (Hotel Quarnero)l9) namijenjen odmaraпjи па 
Jadraпu. Time је bio polozen kamen temcljac za гazvitak ovog 
mjesta u drugo najvaznije ljeciliste Monarhije, iza Karlovy Vary. 
Opatija је, tako, vec pt·ije prvog svjetskog rata postala katalizatorom 
intenzivnog turizma na nekoliko mjesta istocnog Jadrana, prije svega 
па Losinju, и Crikvenici, na Hvaru, и Dubгovnikи i па Brioпskim 
otocima. Vazti иlоgи za turisticki .pгomet igгale se - osim pruge 
Pivka - Rijcka - glavпa pruga >>Siidbalшa" i istarska ieljeznica, 
ova . zadnja izgradena 1876, и .prvom redи za opskrbu glavne ratnc 
luke Pule. Od krajnjih stanica Риlе i Trsta moglo se putovati rc­
dovnim linijskim . bгodom и sva velika ljeCilista i kиpalista na is­
tocnoj obali Jadranskog mora. 

. Nakon poraza njegovih ћegemonistickil1 teinji и Njemackoj 
poslije · prusko-austrijskog rata 1866, Вес se politicki i privredпo 
orijentirao prema jugoistokи. Sto se tice zeljeznicc, imao је u vidи 
dva glavna cilja: 1. izgгadnjom orijentalпe zeljeznice da poveca svoj 
utjecaj па Balkanи i doЬije primet za trgovaпje s Orijentom; 2. 
uspostavljanje zeljcnicke veze izmedu Веса i dinarskim plaпiпama 
izolirane, privredпo zaostale Dalmacije, koja је poslije Nagodbe pri­
padala austrijskom dijelu Monarhije. 

Вес i Tursko Carstvo su и istoj mjcri tezili za izgradnjom 
orijentalnc zeljeznice, jer је Tursko Carstvo htjelo povezati svoje 
eksponirane zapadne pokrajine s centгalпim krajevima oko Carig­
rada i Soluna. Od 1865. postojao је turski рlап izgradnje zeljeznice 
od Carigrada,· preko Jedrena, · Plovdiva, Nisa, Mitrovice, Sarajeva i 
Banje Luke do Bosanskog Novog na Uni.20) Odavde је terbalo da se 
prikljuci na mrezи »Siidbahn« i da Вес ucini sredistem orijentalnog 
tranzita.21) Becki bankar HIRSCH doЬio је 1869. od tшske vlade 
koncesiju za zeljezпicu Carigrad-Bosanski Novi i odm·ah_ se prihva-

17
) »Siidbahn«-Drustvo posjedova1o је prugu Zakaпy - Budimpesta i 

19б)~880. takooer prugu Kar1ovac - Zagreb (В а с h i n g е r, К, ор. clt., str. 

18) S t u 11 i, В., 1983, ор. cit., str. 21. 
19) В 1 а z е v i с, lvaп: Povijest turizma Istt·e i Kvamera. Opatija 1987, 

str. 59. -
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~) V а 1 е n t i с, М., ор. cit., str. 202. 
21) V а 1 е n t i с, М., ор. cit., str. 199. 
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tio izgradnje jednog njezinog dijela zapadno od Banje LиkeU) koji 
је vec 1872. pиsten ll promet, а 1873. orijentalna zeljeznica ·ctospje]a 
iz Carigrada do Plovidiva,23) dok se iz Solиna priЫizavala drиga pru­
ga kroz Makedonijи i dostigla 1874. Mitrovicи. Podиhvat је, ipak, 
z<~peo zbog пemira и Bosni i zato jer иgarska vlada nije odobrila 
vczн od tиrsko-bosanskog Dobrljiпa и hrvatski Sisak.Z-1) Bosanski 
сЕо orijeпtalne zeljezпice time је ostao torso i 1875. promet na ovoj 
prиzi Ьiо је obнstavljen.25) Bilo је to sasvim u skladи s interesima 
Б11dimpcste, koja је smatr<1la austrijsko-tursku orijentalnu. zeljez­
nictt opasnom za svoje vlastite zeljeznii:ke projekte prema Orijeнtи. 
U tom pogledu ona је Ьila saglasпa sa Srbijom, kоји Ьi planirana 
tгasa orijentalnc zeljeznice tangirala samo na rubu, а, uglavnom , је 
z;.юbilazila.26) 

Nije иspio ni drиgi velilci podиhvat Веса - uspostaviti sto 
dircktnijи ieljeznicku vczи s jednom od dalmatinskih lиka, и prvom 
1·еdн sa· Splitom. Za ugarskи vladи , koj~ је imala kod svih proje­
kata zeljeznicke izgradnje preko hrvatskog podrucja pravo sudjelo­
vanja kod odlиcivanja, zeljeznicka veza sa dalmatinskim Iиkama 
zпacila Ьi mogнcu koпkиrenciju za иgarsku Rijekи i smanjivanje 
rentabiliteta projektirane Alf0ld-zeljeznice.27) Вес је u nekoliko nav­
п:ta i s razlicitim varijantama (Split - Ariano - Bиgojno; dolinom 
Uпс; kroz Liku; trajekt-zeljeznica preko Kvarnera28) pokиsavao re­
alizirati vezu s Dalmacijom, а uspio је tek neposredno pred prvi 
sYjetski mat. No, i О\оај је иspjeh Ьiю vtrlo эumnji·v, jer је trebalo 
da se realizira zeljeznicom kroz Likи. Projekt koji је, mozda, naj­
manje odgovarao dalmatinskim interesima, dovrsen је tek u vrijeme 
izmedи dva rata (1925). Do tada su pruge dalmatinske drzavne ze­
ljeznice, izgradene 1877 . .izmedu Splita, SiЬenika i Siverica i prodtt­
zene 1888. do Knina, Ьile i z о 1 i r а n е. 

Veza l!llLltar Austrije dovrsena је 1873. izgradnjoш zadnjeg_ 
dijela zeljeznice prestolonasljednika Rudolfa, Villach - Tarvisio, koj a 
је od LjиЬljane, preko Tarvisija, Villacha, Sankt Micћaela, Selzthala 

Steyra isla do Sankt Valentina na Kaiserin-Elisabethwestbahn. Slu-

Z2) W е 5 5 е l у, Kurt: Die wirtschaftliche Entwicklung von Bo5nien ~ 
Herzegowina, u: Die Habsburgermonrchie 1848-1918, sv. I: Die wirtscha­
ftliche Entwicklung, Wien 1973, str. 199; vidi i V а 1 е n t i с, М. ор. cit., 
str. 201. 

ZЗ) Do Belova 
24) Nakon Austrijsko-иgaгske nagodbe zeljeznice koje su dodirivale 

interese obadvijн drzava predstavljale su »paktirane« poslove, о kojima 
se morala postiCi saglasnost. 

25) W е s s е l у; К., ор. cit., str. 548. 
26) V а Ј е n t i с; М .• ор. cit., str. 202. 
27) V а 1 е n t i с, М., ор. cit., str. 200. 
28) М е с h t 1 е r, Paul: Dalmatien und clie osterrcicblsche Eisenbahnpo-· 

litik, u: Mitteilungen des ()sterreichischen Staatsarchivs, sv. 23, Wien 1971, 
str. 180- 198; Ј о г d а n, Peter: Historische Projekte einer Kvarnereisenbahr1 
п: йsterreichische Osthefte 28, 1986, 2, str. 135-149. ' 
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zila је svojim produzetkom и (;esku, prije svega, odvozu stajerske 
i kюrиske zeljezne rudace и ceske indиstrijske krajeve.29) OЬim te­
retnog transporta preko ove prиge и Trst ostao је neznatan. 

' Krajem" sedamdesetih godina odlиcivalo se о izgradnji zeljezni-
. се и savskoj dolini, izmedи Osijeka i Siska, koja se nazivala i kra­
jinskom zeljeznicom, jer је tJrebalo da ide kroz vojnи krajinи. Ро 
zelji beckih i bиdimpestanskih vlada, koje sи zajedno upr·avljale 
vojnom krajinom,30) izgradnja је terbalo da se financira prodajom 
krajinske sume, а ne iz drzavnog budzeta. U Hrvatskoj је jos иvijek 
forsirana zeljeznica do Zemиna, sto је i Вес podriavo, pokazиjиci 

sada veliko zanimanje za veze prema jиgoistokи - kao sto је slи­
caj s orijentalnom zeljeznicom dokazao. Ugarske drzavne zeljeznice 
dovele sи, privremeno, Alfбld-zeljeznicu samo do Slavonskog Broda 
(1878), vjerovatno u teznji da dоЬiји prilaz и Bosnu.31) Odabran је 
osim toga Dalj umjesto Osijeka, kao polazna stanica, Cime је ро 
strani ostalo ne samo ovo vazno slavonsko srediste, nego i dиnav­

ska luka Vukovar. Daljnja izgradnja do Zemиna trebalo је, prema 
ieljama Bиdimpeste, na se nastavi tek nakon dovrsenja pruge Bu­
dimpe"Sta-Zemиn,J2) ра se tako i р os t u р i 1 о. 

•· Џ stvari, u toku okupacije Bosne i Hercegovine 1878. Aиstro­
-Ugarska је gradila od zapadne krajnje stanice krajinske zeljeznice 
(Brod) prugu dolinom Bosne prema Sarajevu. Zu.rilo se iz vojnickih 
razloga i zato su se upotreЬljavale sine иskog kolosijeka, sto ih је 

imalo angazirano gradevinsko .preduzece u zalihi.33) Medutim, ovo · 
nije palo nezgodno okиpacionim vlastima, jer im је Ьilo н interesи 
izoliranje Bosne od sиsjednih zemalja. Ugarska, pored toga, ne Ьi 
rado gledala efikasnи prometnicu kroz Bosnи i Hercegovinи do dal­
matinske obale, jer је htjela sprijeciti becke planove za goradnju 
prиge koja Ьi povezivala Dalmaciju. Ova prva odluka za uski kolo­
sijek prejudicirala је daljnju izgradnju zeljeznicke mreze t1 Bosni 
i Hercegovini, izuzevsi izolirani dio orijentalne zeljeznice izmedu 
Banje Lиke i Dobrljina, sto ga је vojska 1879. restaurirala и nor­
malnom kolisiju. Trasa bosanske zeljeznice gradena је, medиtim, 

na nacin koji је omogucio kasnije pregradnjи na normalni kolosi­
jek. Uski kolosijek pojeftinio је i иbrzao izgradnju, s jedne strane, 
а s drиge strane moglo se na njemu transportovati manje tereta i 
troskovi odrzavanja cijele mreze Ьili su veci.34) Ipak, nastala је na 
taj nacin и Bosni i Hercegovini u vrlo kratkom vremenu, na teskom · 
terenu, neoЬicno gusta zeljeznicka rnreza. 

120. 
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29) В а с h i n g е r, К., ор. cit., str. 287; vidi М е 1 i k, А., ор. cit., str. 

ЗО) 1881. otkinula se vojna .krajina. 
31) S t u ll i, В., 1983, ор. cit., str. 21. 
32) V а l е n t i с, М., ор. cit., str. 203 i dalje. 
33) W е s s е 1 у, К., ор. cit., str. 548 i dalje. 
34) W е s s е l у, К., ор. cit., str. 549. 
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, . ~azdoЬlje. p,t,varanja 1881-1~95 ,. . : __ 11 • ., ,, ·'t n.:~ 
' Iz~~ctu'ч: 1881. i . 1895. Ugarska nastavlja izgradnju radijalne ze- 1 

Ijeznicke mreze u 'juznoj Panonskoj ravnici, usmjeren~ prema svom · 
glavnom gradu. Osim toga, nastaju prve zeljeznicke pruge u ·sada 
nezavisnoj SrЬiji, vazne medunarodne prometnice koje premostavaju 
podrucje izmedu Austro-Ugarske, Carigrada i Soluna. 

1 
· ·, • 

Godine 1882, ugarske dr.Zavne zeljeznke otvaraju prнgu · Bu­
dimpesta - . Dombovar, ieljeznice izmedu Budimpeste i Pecuha, ·' i 
time doblvaju - poslije kupovine pruge Zagreb - Karlovac godine . 
1880 - pristup Rijeci, nezavistan od »Siidbahn« Drustva. Godine 
1883. dovrsena је i veza Budimpesta - Subotica ·- No,,i 1 Sad . ~ 
Zemun koja је daljnjom izgradnjom .preko srpskog teritorija trebalo 
da citav promet iz srednje Evrope prema Orijentu usmjeri preko 
Budimpeste. Ova izgradnja је .Ыlа osigurana! Na Berlinskom kon­
gгesu 1878, na kojem је SrЬija stekla punu nezavisnot od Turskog 
Carstva, kao i ugovorima s Austro-Ugarskom (1878, 1880) ona se . 
obavezala35) da izgradi zeljeznicu u roku od з godine, koja Ьi . .imala 
prikljucak па prugu Budimpesta - Zemun, а vodila Ы kroz morav­
sku dolinu u Nis, gdje Ьi se racvala u dva ogranka - jedan za 
bиgarsku granicu kod Pirota, а drugi do granice Turskog Carstva 
kod Vranja. Francuskim kapitalom i velikim vlastitim financijskim 
ПG!-porima uspjela је SrЬija da izgradi do 1884. prugu Zemun - Beo­
grad - Nis. Veze do obadviju granica pustene su u promet 1886. 
i 1887. Nakon sto su turske .Zeljeznice dovedene do granice 1888, 
promet prema Orijentи vodio је preko Веса, Budimpeste i Beogra­
da. Orijentalna zeljeznica kroz Bosnu, sto su је Вес i Carigrad fa- . 
vorizovali, gotovo da nije im,ala vise sanse za realiziranje. · 

- ' Moravskom dolinom Ьila је otvoreua za p.romet jedna od glav~ 
nih srpskih pokrajina i SrЬija se prihvatila izgradnje spot·ednih pru­
ga, koje su vodile od ove prometne osovine u druge krajeve zeшlje. 
Iz finansijskih razloga doslo је, najprije, samo do kratkih ogranaka 
prema Smederevu i Кragujevcи. Brzoj izgradnji regiorialne ieljez- , 
nicke mreie · stajala је, nasuprot, potreba mlade srpske industrije 
za ugljenom, sto је Ыо razlog da su prioritet doЬile zeljeznice za 
odvoz ugljena iz rudnika и Senjskoш Rudiku i Vrskoj Cuki.36) ·. 

Medu ostalim ieljeznickim izgradnjama do 1895. istice se dalj­
cji . razvitak mreze uskog kolosijeka u Bosni i · Hercegovini. Savla­
danjem Ivan-sedla izmedu sarajevske kotline i Neretve zupcanicom 
1891. realizirana је, рогеd rijecke zeljeznice, druga \'eza izmedu Pa­
nonske гavnice i jadranske obale. Time se, medutim, nijc intenzivi­
l'ala . veza Bosne i Hercegovine s austrijskim dijelom Monarhije, niti .. 

35) V и с о, Nikola: Zeleznicki saobraeaj kao faktor privrednog. ra1.:voja 
SrЬije и XIX. vekи, и: Acta historico-oeconomica Jugoslavzae, sv. V, Zagreb 

· 1978, str. 176. 
36) V Lt с о, N., ор cit., str. 177. 
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se Metkovic, krajпja staпica и , Dalmaciji na иsси Nerctve, razvio 
poput. Rijeke u vainи luku,- koja Ьi koпkurirala glavпoj ttgarskoj 
luci, kako se Budimpesta bojala. Razlog tomc nije Ьila s::нno to-... 
pogгafska sittш.cija same Iиke.37) SttdЬinи Metkovica odlt1cila је nez-· ·­
Ш\ tna privredпa moc neposгedпog zaled~. clakle Bosnc i Hercegovine, 
i teskj ј dugotrajnj dovoz . preko jednog od najsiпh i neprolюdnф 
c1ijelova dinarskih planina, ' sto је Cinilo . da tranzit ni od' jednog . . 
mjesta u . Panonskoj ra\•nici nije Ьiо povoljan preko Met~covica nego 
prcko Rijeke. Tu пiје igrala nikakvu dado.tnu ulogи ciпjen ica sto su 
pп..tge u dolinama Bosne i Neretvc Ьile нskog kolosijeka. Ni pre­
giadivanjem cjjele prнge_ u norm~lпj kolosjjek, sezdest~tiЬ godin::t 
O\'og stoljeca, njje se razvjla znacajna taranzita luka na usctt Ne­
retve.38) . ,, . 

,, Gocline 1891. moglo se prvi риt u cjelosti pгoputovati prugom 
н savsko.i dolini koja danas Cini glavnн prometnicu Jugoslavi_ie. Go­
c1ine 1882. ostvarcпa је vcza izmedu Siska i bosanskog torsa orijen-
1alne zeljeznice; 1883. izgraden је ogranak zeljeznice BudimDcstn - . 
Zemun . od Inc1ije do Sremske Mjtrovjce; а 1888ј89. i 1891. popн­
njene sн · posljednje praznine izmedu Stшjc ј Slavnoskog Broda, od­
nosno Vjnkovaca i . Mitгovice. Time је kanacno dovrsena AlfOld . i 
krajinska zeljeznica, . а, takode ispunila se najzad, mada prckasпo, 
ieznja Hrvatske za vezom Rijeka ~ Zemun. Posto_iali su s::~da, и 
obliku pruge и savskoj dolini, rijeckc zeljeznice, zeljeznice Morava 
-·- Vardar i veze kroz Bosnu i Hercegovinн na Jaclran, najvaznije 
pr-etpost-arv>ke baduce jugosl<orv-e;nske ~eljeZJnticke mreze. Veze !LШUtaii' 
oYog sistema jos nisu odgovarale prometnim potrebama na danas- ,. 
njem jнgoslovenskom tertorijи. Ogranak lndija - Miirovica, na prim- · 
јег,· povezan је na ieljeznicн Budimpesta - Zemнn н pravctt Petro­
varadina, а ne u pravcн Zemнna. Prikljнcak н pravcu Zemuna mогао 
se. graditi tek u vrijeшe izmedu dva rata. 

RazdoЬlje otvaranja 1896 - 1918. 

Ovo је razdoblje oЬiljezeno ne sашо na danasnjem jнgoslo­
venskom podrucjн, nego i u citavoj Evropi, izgradnjom sporedniћ 
prнga. То vaii, prije svega, za podrucja sjeverno od Dнпаvа i Save 
i zapadno od Кнре, sa do tada vec dobrom zeljezнickom infrastruk­
tнrom. Narocito н Podravini, и Backoj i н Banatu razvila se gttsta 
mreza sporednih pruga koja se nije orijentirala samo prema g1avnim 
prнgama, ncgo i prema rijekama, koje su jos dнze vrijeme igrale 
vaznu нlоgн и prijevozu zita. 

37
) LLtka se na!azila и delta-uscu Neretve , а ьљi је - uprkos prila?.­

nom kanalu - plovna samo za brodove Џо 4 т utona. (DetailЬehelf »В« 
- »Moпtenegro« und dessen bosn.-herceg., dalmat. н. tUrk. Anland, izd. 
K.u.k.. Generlstab, Wien 1912). . . · 

ЗS) Ploce (danas Kardeljevo) osпovane Sll za vгijeme drшю~· ~vjetskog 
rata izvan delta-usca Neretve, по nisu se razvile н vесн jнgoslov~nsku Iuktl: 
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' No;· ju.Zno ... od linije Dиnav-Sava-Kиpa izgractene·: sи i и ovom 
rзzdoЬlju znaca]ne 'regionalne pruge. SrЬija, cija је privreda dиgo ~ 
~tagnirala, izgradila је nekoliko prиga.39) Od glavnih prometnica zem­
lje -.. zeljeznicke linije и .. dolini Morave i Vardara, te Dиnava i Save 
- иsmjerila је prиga и zapadne i istocne dijelove zemlje. Povod 
tomи nije Ьila samo орса teznja za moderniziranjem i indиstrijali­
ziranjem zemlje nego, prije svega, Ьlokada sjeverne granice za vri­
jeme aиstroиgarskog carinskog rata (1906-1911), sto је prisililo Sг- · 
Ьiји da izvozi svojи гоЬи preko zeljeznice Morava - Vardar и So­
lиn.40) Iz financijskih razloga UipOtreЬljavao se za regionalne prиge, 

иglavnom, иski kolosijek. Bez veceg uspjeha ostao је i projekt ze- ' 
ljenicke veze od donjeg toka Dиnava kroz doliви Timoka i јиznи ,, 
Srbljи, do jedne lиke jиznog Jadrana izvan aиstrijskog podrиcja, 
dakle ili и Crnoj Gori, ili na teritoriji AlЬanije, koja је 1913. stekla 
вezavisnot. Ovaj projekt podrzavala је Rиsija.41) . Prvi dio гcalizacije . 
pomeвиtog projeka predstavlja timocka zeljeznica od Prahova na 
Dunavu do Knjazevca, pustena и promet 1914jl5. 

Crna Gora doЬila је 1909. svojи prvu zeljeznicи: 42 km dиgac­
kи prиgu иskog kolosijeka izmectи Вага na jadranskoj obali i Vir­
pazara na Skadarskom jezeru. Financirana talijanskim kapitalom, · 
15ila је, pored drugih podиzeca и Crnoj Gori, и vlasnistvu talijanskog · 
drustva »Compagnia d'Antivari«. Pruga је trebalo dalje da se iz- ·; 
gradi prema Kosovu · i Metohiji.42) Godine 1911. pocela је izgradnja 
prиge od Plavnice na drugoj obali Skadarskog jezera do Podgorice 
(Тitograda), ali је · rat sprijecio' dovrsavanje tak ovog malog produ­
zetka.43) 

Aиstrougarska uprava prosi'l"ila је bosanskи mrezи uskog ko- . 
losijeka, koja је dostigla 1906, и oЬlikи bosanske istocne ieljeznice, 
istocnи granicи.44) Osim sumarstva slиzila је ova ieljeznica vojniC- , 
kim potrebama: trebala је prometno otvoriti novopazarski sandzak, 
do 1908. okиpiran od strane aиstrougarske vojske, kao i jako нtvr·cte­
пi granicni pojas prema SrЬiji i Crnoj Gori.45) 

Prije svega iz vojnickih razloga prodиzea је i zeljeznica iz do­
line Neretve do Dubrovnika i .do Boke kotarske, godine 1901. Izuzev 
mali dio kod Dиbrovnika, pruga је stalno prolazila iza primorskih 

39) Izgradnju је omogucilo иvoc:'tenje poreza za izgradnjи .Ze1je7.nice и 
visini od 7% godine 1901. i fond za izgradnju zeljeznice iz 1904 (V u с о, N., 
ор. cit., str. 178). · · 

40) V и с о, N., ор. cit., str. 178; М i r k о v i с, Mijo: Ekonomska histo­
rija Jugoslavije. Zagreb 1958, str. 288. 

41) М е 1 i k, А., ор. cit., str. 129. 
42) М i r k о v i с, М., ор. cit., str. 293 i dalje. -

• 43) DetailЬehelf »В« - »Montenegro« und dessen bosn.-herceg. dalшat. · 
u. tiirk. Anland. izd. К.и.k. Generalstab, Wien 1912. ' 

44) Pruga је blla trasirana za narmalni kolosijek, podloga, mec:Iиtim, 
пamijenjena samo иskom ko1osijeku (DetailЬehelf, ор. cit.)_ 

45) М е 1 i k, А., ор. cit., str. 128. 
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planina i tako је ostajala izvan dosega brodske artiljerije.46) Slubla ·.ј 
је za opskrbu · ratne luke Kotor. Drugi motiv za pordнzetak 
ove pruge bila је, mozda, teznja da se nade bolja luka od Metko­
vica па uscu Neretve, na primjer, dubrovacka lнka Gruz, ili koja . 
luka u Boki kotorskoj. 

I kod izgradnje drugih zeljeznica u ovom razdoЬlju, sve do ' 
rгvog rata bila su mjerodavna strateska razmisljanja. То se dogodilo 
i kod pгuge Kaгavanke-Bohinj, najvaznije gradnje ovog razdoЬlja 
sjeverno od linije Dunav-Sava-Kupa.47) Kгatko vrijeme nakon dovrsa­
' 'anja »Siidbahna« potrazena је za Trst druga veza sa zaledem, koja 
Ьi garantirala bolji prilaz u alpske krajeve i juznonjemacki pгostor. 
Buduci da se zeljeznica prestolonasljednika Rudolfa .Pokazalэ. nespo­
sobnom za taj zadatak, . da је Rijeka u toku sedamdesetih godina 
uspjesno konkurirala Trstu kao p.rekrcaliste za robni promet iz Pa­
пonskog prostora i da је pre\IOZni monopol »Siidbahn« - Drustva u 
zaledu Trsta postajao sve nepodnosljiviji, u Trstu su veheшento zah- • 
tijevali jednu takvu zeljeznicku prugn prema sjevertt. Izmedu 1870. 
i 1900. · godine .prezentirano је nekoliko porojekata, kolebajнci se 
шedu ekstremnim varijantama linja preko Predela (Villach-Tarvisio- ·. 
-tunel .ispod Predela .- dolina Soce - Gorica - Trst), s jedne st­
rane, i preko Ljubelja (Кlagenfurt-tunel ispod Ljubelja - Kranj -
I .j uЬlajna - »Siidbahn«) s druge .. Becka vlada se zaloZila za t1aj­
krace i tehnicki najjednostavnije rjesenje - za liniju preko Predela. 
u Kranjskoj SH se izjasnili za prugu preko Ljubelja, da Ьi zeljeznicu 
н~mjeravali preko vlastitog teritorija. Veliko zanimanje za drugu vezu 
Tгsta sa zaledem pakazala је i Ceska.4B) 

Pruga · preko Predela, medutim, · nije dolazila u obzir iz stra­
teskih razloga, jer Ьi Ьila previse eksponirana prema Italiji. Pruga 
preko Ljubelja, favorit Kranjske, koja Ьi se povezala н LjuЬljani 
opet sa · »Siidhalшom« ne Ьi ugrozila monopol »Siidbahn« - Dustva. 
Zato је 1906, kao relativno skup lюmpromis izgradena pruga Kara- . 
vanke - Bohinj. Zajedno sa zeljezпicom preko Teuerna, koja је . 
Ьila otvorena ubrzo . nakon toga, ona је postala za · T.rst kapija u 
gornje Podunavlje, а i danas predstavlja Ьitnu zeljeznicku vezu za 
Juku Kopar. 

Drugi izvori: 

С z е di k, А. Fr. v.: Der We~ von und zu den бsterreichischen Staatsbahnen. 
1824-1854/1858, 1882-1~10, Sv. 1: Die Entwickliшg der osterreichischen 
Eisenbahnen als Privat- und Staatsbalшen 1824-1910. Teschen - \Vien 
- Leipzig 1913. 

46) DetailЬellelf, ор: cit. 
47) К n е 1 у, ~orst: D~e Barengrabenlini_e nach Triest, u: 

1977, str. 182-183, В а с h 1 n g е r, К., ор. c1t., str. 20. 
·48) Кп е l у, Н., ор. cit., str. 183. 
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Peter Jordan 

DIE ENTWICKLUNG DES EISENBAHNNETZES AUF DEM GEBIET 
DES HEUТISEN JUGOSLAWIEN (ВIS 1918) 

Zu s а mm enfas.s .u.n g 

Unteг Betonung des geographischen Aspekts wird die Ent\vicklиng 
der Eisenbahnen auf dem GeЬiet des heutigen Ј ugoslawiens Z\Vischeп 
1846 und 1918 in vier Perioden dargelegt. Als Chaгakteгistika der ein­
zelnen Entwicklиngsperioden treten zиtage: In der Periode 1846 - 1867 
die Erweiteгung des Hinterlandes von Triest duгch die BauHitigkeit 
der Siidbahngesellschaft; in der Periode 1868 - 1880 die Beшiihuпgen 
lJngarns, in Kroatien, Slawonien und im Banat ein attf seine Haupt-
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ьtadt und' auf · Fiuшe (Rijeka) zentriertes Bahnnetz zи- errichten 
tшd den Or.ientverkehr iiber Buda,pest zu lenken; in der Perlode 
1Б81 - 1895 der weitere Ausbau des radialen ungarischen Bahnnetzes, 
die Baћnbauaktiviйiten im unabblingigen Serblen, im okktlpierten 
Bosnien-Herzegowina sowie die Vervollstandigung der heutigen jнgo­
slawischen Hauptstrecken; in der Periode 1896 - 1918 die Verdic­
lltung der Netze durch Nebenbahnen, besonders nordlich von Donau, 
Sav~ und Kulpa, sowie die Anlage von Bahnen aus mtlШirischen 
Grtinden. 

Eine Gegentiberstellung der hauptsachlich von Wien und Bu­
dapest bestimmten Bahnbaupolitik und der regionalen Bediirfnisse 
der siidslawischen Lander Щ8t erheЬliche. Diskrepanzen erkennen. Ein 
die stidslawischen Lander verblndendes, ihre Bedtirfnisse und die 
des spateren Jugoslawien befriedigendes Bahnne.tz konnte sich vor 
1918 nicht Ьilden. ·;·~ · . .. . 
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KARTA 5: 1896-1918 
- 1 

--- 2 

Legeoda karata: 
1 = Postojanje pruga 

..,~~~ 

.. \-! 
"" ')!отr.ь:ојс 

Dubгovnik "" Ј len•ka 

2 = U ovom razdoЬlju izgradene pruge 
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