DR IGOR KARAMAN

Problemi ekonomske integracije Hrvatskih zema-
lja u HabsburS8koj monarhiji 1850—1918.

Uvodna napomena:

Na Medunarodnoj konferenciji o problemima ekonomske
integracije i dezintegracije Austro-Ugarske Monarhije,
koja je odrZana u univerzitetskom centru Marburg a, d.
Lahn (Savezna Republika Njemac¢ka) od 10—15. jula 1972.
referirao sam o osnovnim obiljeZjima privrednih integra-
cionih nastojanja u Hrvatskoj u razdoblju od 1850—1918.
Referati i drugi materijali spomenute konferencije bit
te uskoro objavljeni na njematkom jeziku. No, &ni mi
se korisnim da izvorni tekst svojeg izlaganja stavim ta-
koder nasem ¢itaocu na uvid i diskusiju.

*

Sredinom 19. st. zapodinje u socijalno-ekonomskoj povijesti Hrvat-
ske novo razdoblje, koje bi se saZeto moglo oznaéiti kao doba konstitui-
ranja gradanskog drudtva i izgradnje kapitalistitke ekonomike. Revolu-
cionarna zbivanja 1848. uzrokovala su dalckoseZne promjene na cjelo-
kupnom podruéju HabsburSke Monarhije, omogucila uklanjanje bitnih
elemenata dotadadnjih feudalnih odnosa i otvorila put novom drustveno-
ekonomskom sustavu. Ti dogadaji nagli su neposrednog cdjeka i u Hrvat-
skoj, premda je razvitak u hrvatskim pokrajinama bio znatno usporeniji
nego li u drugim dijelovima habsburike drzave,
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Nove, opte pojave, karakteristiéne za pofetno doba oblikovanja
industrijske privrede, bile su u Hrvatskoj u drugoj polovini 19. st. tek
manjim dijelom rezultat djelovanja domacih snaga; one su, naprotiv, u
daleko veto] mjeri izazvane utjecajem napredujuéih kapitalisti¢kih od-
nosa u razvijenijim regijama Monarhije. Tek na prijelazu stoljeta i u
godinama do prvog svjetskog rata unutrad$nji faktori utjecat ée znatnije
na socijalno-eknomske prilike u hrvatskim zemljama.

Problem integracije predstavlja u Hrvatskoj neobi¢no kompleksan
fenomen, koji je veoma snaZno prisutan kako u privrednom i drudtve-
nom, tako u polititkom i kulturnom razvitku Hrvata. U ovom osvrtu
bit ¢e, dakako, rije¢ samo o procesu ckonomske integracije hrvatskog
prostora. Potrebno je, ipak, ukratko oznafiti osnovna obiljeZja upravno-
polititkog poloZaja Hrvatske u Monarhiji, zbog utjecaja koji tradicio-
nalna rascjepkanost Hrvatske i njena podredenost razli¢itim wvanjskim
snagama vr§i tokom ¢itavog razmatranog razdoblja — na privredni raz-
vitak tih krajeva.

Premda su se hrvatski krajevi veé pocetkom 19. st. (tj. nakon
Betkog kongresa 1815) na$li okupljeni u gramicama habsburske drzave,
bila je Hrvatska u vrijeme revolucije 1848. jo$ uvijek u upravno-po-
litickom pogledu vrlo rascjepkana. Uslijed prethodnog viSestoljetnog po-
vijesnog razvitka (kad su pojedini dijelovi Hrvatske u stvarno veoma
dinamiénom procesu naizmjence podvrgavani vlasti Habsburgovaca,
Mletatke Republike ili Turskog Carstva) ostaje unutradnja podvojenost
Hrvatske jedna od bitnih karakteristika socijalno-ekonomskog i kultur-
no—pohtmkog Zivota njenog stanovniitva sve do raspada Austro-Ugarske
Monarhije').

Sadasnje podruc¢je SR Hrvatske ulazilo je znatnim dijelom u sastav
ugarske polovine Monarhije, dok su poluotok Istra i pokrajina Dalmacija
bile pod izravnom ingerencijom Betke vlade’). Dugotrajna mletatka
vladavina na primorskom pojasu Istre i Dalmacije ostavila je duboke
tragove u privrednoj i druStvenocj strukturi tamo$njeg putanstva.

Hrvatsku drzavno-pravnu tradiciju i kontinuitet ¢uvala je sjeverna
Hrvatska, gdje je domace plemstvo — a zatim i gradanstvo — uspjelo
(makar u ograni¢enom opsegu) zadrzati izvjesnu samostalnost polititkog
odlu¢ivanja. No, ni krajevi sjev. Hrvatske (koji u osnovi pripadaju Tran-
slajtaniji) nisu sve do potkraj proslog stoljeéa sacm]avah jedinstveni
prostor, bilo u politi¢kom ili privrednom pogledu.

Tri osnovna zadatka, koja je u sjew. Hrv'ats‘ko-j trebalo rijesiti
na putu prema stvarnoj integraciji, bila su;

'} Usp. I. Karaman, Das kroatische Handelsbiirgertum. Seine sozial-wirtschaftliche
Rolle zur Zeit der nationalen Wiedergeburt (Oesterreichische Osthefte 2, Beé
1969, str. 85—94).

)Bro;no stanje stanovnlﬁtva pOJed]mh podruéja iznosilo je sredinom 19, st.:

(1840) civilna uza Hrvatska i Slavonija . . . . ¢ M NI 847.630
(1840) Hrvatsko-slavonska VOJna kra;ma W [T— g 758.100
(1840) Dalmacija - R e T . 390.381
(1841) Istra ‘ P g Ll s 216.557

M. Lorkovi¢, Narod i zemlja Hrvam (Zagreb 1939)
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— ukloniti podvojnost izmedu vodetih domaéih snaga uZe sjeve-
rozapadne (civilne) Hrvatske i (civilne) Slavonije, uvjetovanu narodito
razlititim nastankom i razvitkom kasnofeudalnog drudtva u ovim pod-
ruéjima (nakon 1700);

— objediniti ukupno civilno i vojniéko podrutje sjeverne Hrvat-
ske u organsku ekonomsko-socijalnu cjelinu, Sto je bilo moguce tek
nakon ukidanja Vojne krajine i njene reinkorporacije 1881;

— osigurati tom Sirem sjeverohrvatskom prostoru grad Rijeku
kao izlaz na Jadrankso more (i dalje prema Sredozemlju), buduéi da se
ova vazZna morska luka nalazila kao »corpus separatumc« pod izravnom
polititkom i ekonomskom dominacijom Ugarske vlade.

RjeSenje tih vaZnih pitanja bilo je do raspada Monarhije gotovo
posve nemoguce, §to je ujedno oteZavalo uspjeSnije djelovanje gospodar-
skih faktora sjev. Hrvatske na intenziviranju privrednih veza s Dalma-
cijom i drugim podrugjima. ZadrZat ¢emo se stoga mneSto detaljnije na
objanjenju tih problema s ekonomsko-historijskog gledista.

Osnovno jezgro sjev. Hrvatske &ini onaj teritorij izmedu rijeke
Drave i jadranske obale, koji je u 16—17. st. izbjegao gospodstvu Tu-
raka — tj. uski koridor pred slovenatkim pokrajinama Kranjskom i
Stajerskom, 5to se prema istoku proteZze do Vojne krajine. U drzavno-
pravnom pogledu toj se tzv. Banskoj Hrvatskoj pridruZuje pocetkom
18. st, netom oslobodena Slavonija sa Srijemom. No, postanak i razvitak
kasnofeudalnih veleposjeda na slavonskom podruéju zbiva se bez ikak-
vog utjecaja domaceg plemstva Banske Hrvatske — nasuprot -— pod
izravim zahvatanjem betkog Dvora i vladajuéih krugova Ugarske. Pos-
Ijedica je bila duboka i osjetljiva podvojnost aktivnih snaga u drustveno-
-gospodarskom Zivotu ovih dvaju dijelova sjev. Hrvatske. Uz to se u
slavonskim gradovima razvija takoder utjecajno njemaéko i madarsko
graadnstvo.

Zbog svega toga osjeCaju se veoma oStro mepovezanost i jake
suprotnosti domaéih snaga uZe Hrvatske i Slavonije sve do potkraj 19.
st.") Tome je nesumnjivo pridonijela i &njenica da su ove dvije regije

%} Nedovoljne prometne veze i regionalna ogranidenost privredne djelatnosti
onemogucavaju Sire uodavanje zajednickih interesa ufe Hrvatske i Slavonije,
5to se odrzava ponekad i u pogledima istaknutih licnosti ekonomskog Zivota
na tom podrudju. Dugogodisnji tajnik osje¢ke Trgovacko-obrtni¢ke komore dr
Josip Posner (koji uspjeino vodi ovu ustanovu od 1853. do 1885) napisao je
tako u jednoj promemoriji iz 1854, u vezi s pitanjem da li bi bilo korisno
spajanje zagrebalke i osjetke Komore: »Spajanju dvaju komorskih okruZja
smjelo bi se feZiti samo tamo gdje su narodnogospodarstvene prilike oba
dijela, a po tome takoder njihovi interesi i potrebe, identiémi ili barem naj-
vedim dijelom analogni, te gdje izmedu oba dijela postoji Ziv naizmjeni¢ni
promet. To medutim nikako ne vrijedi s obzirom na Hrvatsku i Slavoniju.
Odnosaji pucanstva, produkecije i trgovine obiju zemalja razli¢iti su, prirodni
pravci obiju zemalja su drugi. Izmedu Hrvatske i Slavonije vlada samo ogra-
ni¢eni trgoviskni promet, izmedu Zagreba i Osijeka uopce nikakav. A buduci
da nije projektirana nikakva Zeljeznicka pruga izmedu oba grada, niti ih po-
vezuje neki vodeni put, to jedva da de on (trgovinski promet) ikad porasti do
nekog znacenjac,

I. Karaman, Podeci industrijske privrede u Slavoniji, 1850—1860 (Radovi Od-
sjcka za povijest Filozofskog fakulteta 6, Zagreb 1968, str. 97—109).
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vise od jednog i pol stoljeta makon oslobodenja od turske moéi ostale
medusobno fizitki odvojene jednim dijelom vojno-kraji¥kog teritorija
(koji se veé makon 1699. naSao udaljen od granica s Turskim Carstvom
te izgubio svoju izvornu ohrambenu svrhu).

U predindustrijskom razdoblju susreéemo u nekim krajevima
civilne sjev. Hrvatske pokuSaje osnivanja manufakturnih pothvata, bilo
od strane pojedinih vlastelina na njthovim posjedima ili pak od strane
trgovaca i drugih poduzetnika u gradu i na selu (radionice raznih wvrsti
tekstila, viSe manufaktura stakla i dr.). Drzavne vlasti takoder su u
duhu merkantilisticke ekonomske politike ponegdje poticale razvitak
preradivacke privrede, uglavnom na komorskim posjedima i u Vojnoj
krajini; posebna paZnja posvetivana je od kraja 18. st. Sirenju svilarstva.
Na sjeverohrvatskom Primorju, a napose u gradu Rijeci, javljaju se ma-
nufakturni pogoni wvezani uz jedrenjatko brodarstve (brodogradilidta,
radionice platna i uZeta). Tokom prve polovine 19. st. nastoje plemicki
zemljoposjednici i njihovi trgovadki partneri nadopuniti opseZnu izvoznu
trgovinu Zitom s preradom Zitarica u veéim miinovima na vodeni pogon,
a takoder se Siri eksploatacija drvne grade iz vlastelinskih $uma i njena
obrada u pilanama (na vodama-tekuéicama).”)

Svi ovi pokuSaji osnivanja manufaktura u uzoj Hrvatskoj i Sla-
voniji zanimljivi su kao izraz progresivnih nastojanja domaéih krugova,
ali mjihova uloga u privrednom razvitku tog podrudja veoma je ogra-
niéena. Osnovni razlog tome (koji je takoder onemogutavao Sirenje i
jatanje obrtnitke djelatnosti u gradovima i selima sjev. Hrvatske) leZi
u izvanredno sku€enom unutraSnjem trZiftu. Sve do ukidanja feudalnih
odnosa prevladava kod seljatkog, podloZnidkog stanovniStva maturalna
privreda, éemu je veoma mnogo pridonijelo dugotrajno odrZanje insti-
tucije tzv. kuéne zadruge. (Usput refeno: istu pojavu zapa%amo u Voj-
noj krajini, gdje vojne vlasti brinu oko ofuvanja ove patrijathalne seo-
ske ustanove.) Dioba kuénih zadruga, kao izraz uvlaéenja sela u trzisne
odnose, veoma je polagan i dugotrajan proces, koji ni do potetka 20. st.
nije jo§ bio potpuno zavrSen. Stanovniitve gradova, pak, predstavlja
u sjev, Hrvatskoj neznatnu manjinu ukupnog pudanstva, a uski krug
plemstva i bogatog gradanstva podmiruje svoje potrebe za manufaktur-
nim proizvodima uglavnom uvozom iz razvijenijih zemalja.®)

Nedostatak tradicije i iskustva u preradivadkoj djelatnosti vrlo je
usporavao i afirmaciju tvornickog poduzetniStva u sjev. Hrvatskoj na-
kon 1848. U prvom periodu oblikovanja industrijske privrede (do krize
1873) javljaju se brojniji mlinovi i pilane na parni pogon, a nastoji se
profiriti i proizvodnja drugih artikala.®) No, ovo domaée hrvatsko-sla-

9 [lIQSgljR Bi¢ani¢, Doba manufakture u Hrvaisko] i Slavoniji, 1750—1860 (Zagreb

°} U sjev. Hrvatskoj zivjelo je jos 1910, u sedamnaest naselja gradskog karaktera
{bez grada Rijeke) svega oko 220000 stanovnika — tj. samo 85% ukupnog
pucanstva, Osim toga, u socijalno-ekonomskoj strukturi tih gradova slabo je
zastupana indusirijska djelatnost, a ¢esto veoma znatan dio gradskog pu¢anstva
iiviI od poljoprivrede. Sli¢ne odnose nalazimo tada i u ostalim hrvatskim
zemljama.

‘) Usp. M. Despot, Indusirija gradanske Hrvatske 1860—1873. (Zagreb 1970).
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vonsko poduzetni¥tvo, izraslo na oskudnoj bazi prethodnog razvitka i
ostavljeno bez nuZne podrske drzavne ekonomske politike, nije se moglo
odrzati u konkurenciji s razvijenijim krajevima Monarhije. U posljednjim
decenijama 19. st. daljnje Sirenje industrijske (napose veleindustrijske)
privrede u sjev. Hrvatskoj preteZno je rezultat djelovanja vanjskih snaga.
Strani kapital bio je, medutim, narofito zainteresiran za iskori¥tavanje
dragocjene drvne grade iz prostranih hrastovih $uma — posebno u Sla-
voniji; to dovodi do izgradnje brojnih veéih ili manjih ¥umskih podu-
zefa 1 parnih pilana, preteZno za proizvodnju hrastovih batvarskih duZi-
ca koje se izvoze u Francusku i Njemadku.”)

Jednostrana usmjerenost na drvno-preradivadku industriju, izrasla
na zajedni¢kim interesima slavonskih ¥umskih wveleposjednika i stranih
poduzetnika, deformirala je strukturu industrijske ekonomike sjev. Hrvat-
ske, a napose usporila razvitak fvornica i tvornitkog radni$tva u grad-
skim naseljima.”)

Slavonski veleposjedi (nastali jo¥ u kasnofeudalno doba, tokom
18. st.) pripadali su uglavnom malobrojnoj grupi magnatskih obitelji,
povezanih u dru$tvenom Zivotu jafe uz vodefe ugarske krugove nego
uz mlado gradanstvo uze Hrvatske. Konzervativni po svojim socijalnim,
ckonomskim i nacionalno-politi¢kim pogledima, utjecajni slavonski veli-
kadi bili su oslonac onih nastojanja vladajuéih faktora Ugarske koja
su usmjerena na ograni¢avanje privredne snage domace burZoazije, okup-
ljene u gradu Zagrebu i nekim drugim gradovima sjeverozapadne
Hrvatske.

U sastavu nacionalnog gradanstva (uz gradansku inteligenicju)
narotito znatenje pripada sloju trgovatkih poduzetnika, koji su se jos
u predindustrijsko doba izdigli na temelju posrednike robne razmjene

) Opseg i teritorijalni smje$taj industrije sjev. Hrvatske od 1890—1910, poka-
zuju ovi podaci:

1890. 1900, 1910.

Eadrucye Pothvati Radnici Pothvati Radnici Pothvati Radnici

Uza Hrvatska

Drvna industrija 20 1290 37 3071 38 2326
Ostala industrija 31 2581 55 5266 107 8707
Zajedno 51 3871 92 8337 145 11033
Siavonija

Drvna industrija 40 4640 76 6690 63 6285
Ostala industrija 19 1381 45 3772 63 6286
Zajedno 59 6021 121 10462 126 12571
Ukupno

Drvna industrija 60 5930 113 9761 101 8611
Ostala industrija 50 3962 100 - 9038 - 170 14993
Zajedno 110 9892 213 18799 211 23604

1. Karaman, Privrednl polozaj Slavonije u Habsburikoj monarhiji ped nagod-
benim sistemom, 1868—1918. (Zbornik Histoijskog instituta Slavonije 4, Slav.
Brod 1966, str. 283—374).

% Isti, Ekonomsko-socijalne prilike u Slavoniji u drugoj polovini 19. stoljeca
(Zbornik: Prvo radni¢ke drudtvo u jugoslovenskim zemljama — Osijek 1867,
Slav. Brod 1969, sir. 11—23).
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izmedu Podunavlja i Jadrana; oni ujedno postaju pokreta¢i osnivanja
noveéarskih ustanova (8tedionica i banaka), nastoje oko izgradnje Ze-
ljeznica, regulacije rijeka, razvitka jedrenjadtva i zatim parobrodarstva
itd. Glavni putovi tranzitne trgovine preko krajeva sjev. Hrvatske leZe
uz plovne rijeke, pa se utjecajne grupe trgovactkih poduzetnika okupljaju
napose u vojno-krajigkim komunitetima uz tok Save, kao 1 u gradovima
uz cestovne magistrale koje vode do luka sjev. Jadrana.)

U drugoj polovini 19. st. postupna izgradnja Zeljeznica izimijenila
je tokove tranzitnog prometa na sjeverohrvatskom podrudju, pa je da-
ljinji napredak gradanskog druStva i kapitalistitke privrede ovisio o
industrijalizaciji zemlje, Buduéi da je domaéa burZoazija uZe Hrvatske
bila nosilac borbe za nacionalno-polititku emancipaciju i integraciju hr-
vatskih zemalja, nuZno se morala sukobiti s velikomadarskim teZnjama
viadajuéih klasa Ugarske. Kao eksponent tih aspiracija koristio se ban
Karoly Khuen-Hédervary u 80-im i 90-im godinama proSlog stoljeca
narotito fradicionalnem podvojencSéu uze Hrvatske i Slavonije; podu-
piruéi slavonski regionalni separatizam, koéio je integracione tenden-
cije u sjev. Hrvatskoj.")

Potrebno je, medutim, naglasiti da se prirodni tokovi ekonomskog
razvitka nisu mogli zaustaviti; tako, npr., zbhog interesa slavonske velein-
dustrije drva i tamoénjih veleposjednika morala je Khuenova uprava
poduprijeti izgradnju Zeljezni®kih pruga regionalnog i lokalnog karak-
tera, $to je stvarne pridonijelo ekonomskom povezivanju sjeverchrvatskog
prostora, Na prijelazu stoljeéa zepazamo tako znatno ubrzaniji proces
akumulacije domacéeg kapitala u bankama i 8tcdionicoma, porast indu-
strijske prerade u viSe granz (narofito u prehrambenci i tekstilnoj pro-
izvdnji), a napose Sirenje tvorni¢kog poduzetniitva u gradovima sjev.
Hrvatske.")

Naroditu i osjetnu te$kocu pri teZnji cke integriranja sjevero-
hrvatskog prostora predstavljala je izravna ingerencija sredignjih betkih
oblasti nad Vojnom krajinom, U stolje¢ima turskih ratova potinje izdva-

°)7WIsti, Das krotische Handqlsbiirgertum .+. I. dj.; to su bhili gradovi uz Savy;
Zemun, Mitrovica, Brod, Sisak i Zagreb, zatim Karlovac na Kupi, pa primorske
Tuke Rijeka i Senj.

) Usp. K. Firinger, Prva osjetka gospodarska izlozba g. 1889, (Osjecki Zbornik
VII, Osijek 1960, str. 147—164).

"} Promjenu udjela gradova u industrijskoj privredi uZe Hrvatske i Slavonije od
1900—1910. pokazuje ova tablica:

Podrugje »oo. v

Pothvati Radnici Pothvati Radnici
Grad Zagreb 41 665 19 5984
Ostali gradovi 36 2242 65 5516
Zajedno 77 53907 144 11500
Izvan gradova 136 12892 127 12104
Ukupno 213 18799 271 23604

I. Karaman, Osnovna obiljezja drusiveno-ekonomske 1 nacionalne struktire
gradskog stanovni§tva u sjev. Hrvaiskoj potkraj 19. i na poéetku 20. st. (Jugo-
goslovenski istorijski ¢asopis 4, Beograd 1969, str. 129—136).
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janje pojedinih zemljista ispod nadleZnosti hrvatskog bana i Sabora,
a time se postupno oblikuje jedna posebna teritorijalna cjelina. U 18-—19.
st. obuhvatala je Hrvatsko-slavonska krajina &itavo podrucje uz tok
rijeke Save, kao i druge krajeve u Srijemu i na zapadu. To podruéje,
na kojem susre¢emo specificnu socijalno-ekonomsku strukturu krajiSkog
stanovnistva, bilo je takoder — kao Sto je reteno — veoma znaéajno
za tranzitni trgovinski promet preko sjev. Hrvatske.”) Formalna reinkor-
poracija razvojatene Krajine izvriena je konatno 1881, Stvarno stapanje
bivieg krajiskog teritorija i Zteljstva sa susjednim hrvatskim krajevi-
ma bilo je, dakako, dugotrajan proces, Pozitivne posljedice objedinjava-
nja civilne i vojne sjev. Hrvatske ofigledne su u njenom privrednom
razvitku od kraja 19. st. do prvog svjetskog rata, Sto jasno ukazuje na
velike znatenje krajiSkog pitanja u hrvatskoj povijesti.

Uz prikazanu razdvojenost uZe Banske Hrvatske i civilne Slavo-
nije, te izmedu ukupnog civilnog i vojno-krajiskog podruéja sjev. Hrvat-
ske potrebno je ovdje takoder naglasiti da je grad Rijeka — kao najvaz-
nija luka i pomorski izlaz za sjeverohrvatski prostor na Jadranu —
ostao sve do raspada Monarhije podvrgnut centralnim oblastima Ugar-
ske, a time u polititkom i ekonomskom pogledu odvojen od svog nepo-
srednog zaleda.”)

Dok je podrudje sjev. Hrvatske, razdvojeno u vile upravno-po-
litickih jedinica, bilo ipak okupljeno u granicama Translajtanije, ostale
hrvatske zemlje, tj. Dalmacija i Istra nalazile su se, dapade, u drugoj,
austrijskoj polovini Austro-Ugarske Monarhije. Dalmacija se u moder-
nom opsegu formirala jo§ pod mletatkom vladavinom, tokom ratova za
oslobodenje od turskog gospodstva u 17—18. st.; nakon prijelaznog doba
francuske okupacije potetkom 19. st,, uSla je nekadadnja mletatka Dal-
macija — zajedno s ukinutom Dubrovadkom Republikom — u sastav
habsburskib zemalja. Premda je drzavnopravna pripadnost ove pokra-
jine Hrvatskoj bila priznata, stvarno je ujedinjenje juZne i sjeverne
Hrvatske ostalo goru¢im pitanjem integracije hrvatskog prostora sve
do propasti Monarhije. Dualisti¢cka podjela habsburike drzave posta-
vila je,) naime, narocito ¢vrstu pregradu izmedu Dalmacije i njenog
zaleda.”

Jednako tako nalazio se je istarski poluotok u granicama Cislaj-
tanije. Talijanski veleposjedni¢ki 1 gradanski krugovi u nekada$njim
venecijanskim zapadnoistarskim obalnim gradi¢ima teZili su, dakako,
prema svojoj matiénoj zemlji; kod hrvatskog stanovnistva ostalog dijela
Istre prevladavao je seljatki elemenat — 8to je oteZavalo i usporavalo
proces socijalno-ekonomske integracije s ostalim hravatskim zemljama.

") Usp. M. Valenti¢, Osnovni problemi u ekonomici Hrvatsko-slavonske Vojne
krajine (Historijski Zbornik XVIII, Zagreb 1965, str. 89—102).

9 Usp. 1. Karaman, Privredni razvitak grada Rijeke pod nagodbenim sistemom
do prvog svjetskog rata (Jadranski Zbornik VII, Rijeka—Pula 1969, str. 39—58).

) Isti, Sastav i dru$tveno-ekonomska djelatnost dalmatinskog graflanstva u Sez-
desetim i sedamdesetim godinama 19. stoljeca (Zbornik: Dalmacija 1870, Zadar
1972, str. 11—36).
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Hrvatski prostor bio je, dakle, u razmatranom razdoblju cijelim
nizom upravno-politickih granica raznovrsnog karaktera rascjepkan u
brojne teritorijalne jedinice., S gledista ekonomske povijesti, postavlja
se pitanje: nije li jedinstveni okvir habsburSke drzave mogao hrvatskim
zemljama ipak pruziti osnovu za prevladavanje njihove razdvojenosti
bar u privrednim odnosima? Ne smije se, medutim, pri tome previdjeti
¢injenica, da su pojedini veéi ili manji dijelovi Hrvatske bili podvrgnuti
razli¢itim ekonomskim interesima odluéujuéih drustveno-politidkih fak-
tora Monarhije: pokrajine Dalmacija i Istra pod izravnom wupravom
Austrijske vlade; grad Rijeka pod iskljutivim, a sjev. Hrvatska znatnim
uticajem ugarskih vlasti; Vojna krajina izloZena suprotnosti interesa
Beta i Budimpeste (jednako kao i susjedno podruéje Bosne i Hercego-
vine nakon okupacije 1878).

Sve to, dakako, pretvara unutra$nje upravno-polititke granice
u snaZne ekonomkso-politike barijere, a tako onemogutava napose rea-
lizaciju integracionih teznji i ostvarenje redovnih veza izmedu hrvat-
skog kontinentalnog zaleda i jadranske obale. Skromne privredne snage
domaéeg gradanskog, kapitalastitkog poduzetniStva ostale su uslijed tih
prilika uglavnom zatvorene u uskim regionalnim okvirima, 5to je znatno
usporilo proces izgradnje moderne industrijske ekonomike u Hrvatskoj.

Ovdje bismo detaljnije ukazali na ona pitanja koja su neposredno
vezana uz oblikovanje moderne kapitalisti¢ke ekonomike kao moguceg
instrumenta u prevladavanju rascjepkanosti hrvatskih zemalja. Potreb-
no je ocrtati neke osobenosti privrednog razvitka na tom podrugju, a
napose zavreduje paZnju proces okupljanja domaceg kapitala u novéar-
skim ustanovama Hrvatske, kao i napori oko povezivanja hrvatskih re-
gija suvremenom prometnom tehnikom (tj. Zeljeznicama). U tim oblasti-
ma ekonomskog Zivota postignuti su potetkom 20, st. izvjesni (djelo-
miéni) uspjesi u integracionim kretanjima, to je na$lo odraza i u drus-
tveno-polititkom Zivotu hrvatskih zemalja.

Djelovanje domaceg industrijskog kapitala ostaje u &itavom raz-
matranom razdoblju najve¢im dijelom zatvoreno u regionalnim ili jo#
uzim okvirima, a preteZno se uspijeva afirmirati u malim ili srednjim
tvorni¢kim pothvatima (tj. u pogonima koji zapos§ljavaju nekoliko dese-
tina radnika). Ovo se poduzetnistvo ponajviSe koristi lokalnim izvori-
ma agrarnih sirovina, pa tako nalazimo, npr. u sjev. Hrvatskoj brojnije
trgovadke mlinove i pivovare, zatim ciglane i manja &umska poduzeéa,
u nekim obalnim gradovima Dalmacije tvornice alkoholnih piéa, a na
ototnom podrué¢ju pogone za preradu morske ribe (soljena riba i riblje
konzerve). Doma¢i privrednici na Jadranu bili su takoder nosioci bro-
dogradevne i brodarske djelatnosti u vrijeme jedrenjaka — ali ti su
dragocjeni kapitali propali potkraj 19. st. uslijed prodora Zeljeza i pare
u pomorsku privredu.”)

¥} Usp. R, F. Barbali¢, Brodarstvo Rijeke prije i nakon Austro-ugarske nagodbe
* (Anali Jadranskog instituta 2, Zagreb 1958, sir. 381—396);
Isti, Regeneracija brodarstva Rijeke s obzirom na propadanje brodova na
jl%glra]gcétjlge plovidbe (Jadranski Zbornik IV, Rijeka—Pula 1959—1960, str.

70



Veleindustrija je bila u svim krajevima Hrvatske uglavnom djelo
siranog kapitala, odn. vanjskih faktora. Uz veé spomenutu drvhu eksplo-
ataciju u sjev. Hrvatskoj (napose u Slavoniji), treba istaé¢i udio stranog
tj. talijanskog i austro-njemaékog kapitala u krupnim pogonima za pro-
izvodnju cementa i kemijskih produkata u Dalmaciji (pracenim izgrad-
njom prvih hidrocentrala), na pofetku 20. st. Jo§ ranije podi’u se na
izdvojenom podruéju grada Rijeke uceiéem madarskog i s njim pove-
zanog stranog kapitala neki veleindustrijski pothvati (npr. rafinerija
nafte, ljustionica riZe, kasnije i brodogradilite}, dok je u gradu Puli,
na krajnjem jugu isiarskog poluotoka, za poirebe ausirougarske ratne
mornarice podignuto veliko ratne brodogradilitie (tzv. Arsenal), Bro-
dogradevna djelatnost za trgovadku flotu nije vife u vrijeme prevlada-
vanja parobroda na hrvatskoj obali imala neko vefe znatenje; u paro-
brodarskoj pomorskoj plovidbi takoder padaju domaée snage pod pre-
vladavajuti uitjecaj wodeéih faktora Monarhije: pomorski poduzetnici
sjeverohrvatskog Primorja u korist parobrodarskih drustava madarskog
kapitala sa sjediftem u Rijeci, a pomorei dalmatinsko-istarskog podrucja
u korist trééanskog » Austrijskog Lloyda«.")

Vet iz ovog sumarnog pregleda vanjskih utesnika u veleindustrij-
skoj privredi na hrvatskom podrugju vidljive je da se i pri tome — u
skladu s opéom rascjepkanoséu Hrvatske — radi o veoma razlid¢itim
faktorima, s nejednakim (a &esto i suprotnim) interesima. Zbog toga je
cielokupna industrijska djelatnost u hrvatskim zemljama ostala, uglav-
nom, bez izravnog pozitivnog utjecaja na njihove medusobno uZe po-
vezivanje.

Povoljnije prilike susretemo od kraja proslog stoljeéa u hrvat-
skom novéarstvu, Prva grupa Stedionitkih i bankovnih ustanova nastaje
u sjev. Hrvatskoj i Dalmaciji uglavnom u 60-im i podetkom 70-ih godina
19, st., u vrijeme opéeg poéetnog poleta kapitalistickog poduzetnidtva u
tim krajevima, Nakon krize 1B73. nastupa dugotrajna stangancija, pa
se tek na prijelazu stoljeéa (napose u sjev. Hrvatskoj) obnavlja proces
ubrzanog Sirenja kreditnih ustanova i jaanja njihove financijske snage.”)

Sustinski uzroci ove pojave misu na Zalost jos dovoljno istraZeni,
ali ona je nesumnjivo odraz temeljnih unutragnjih socijalno-ekonomskih
promjena koje se zbivaju u posljednjim decenijama 19. st. Konaéno,

) Usp. 0. Fijo, Parobrodarstve Dalmacije 1878—1918 (Zadar 1962),

") Kretanje novéanih ustanova (banaka i $tedionica) u sjev. Hrvatskoj do prvog
svietskog rata pokazuje ova tablica:

Novéane ustanove Novcéane ustanove

Godina di
Banke Stedionice Zajedno Godina Banke Stedionice Zajedno

1865, — 2 2 1893. 12 50 62
1870. 2 8 10 1900, 19 75 94
1875. 6 32 38 1905. 33 97 130
1880. 5 3 ‘38 1910. 52 137 189
1885. 6 39 45 1913: 61 146 207
1890. 7 41 48

+++4, Statisticki atlas kralj. Hrvatske i Slavonije 1875—1915)(Zagreb 1915).
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ukidanje podvojenosti sjev. Hrvatske na civilni i vojni teritorij u 1881.
omoguéilo je stvaranje znatno direg i jedinstvenijeg privrednog prostora,
te uklapanje ekonomskog potencijala bivie Vojne krajine i tamognjeg
stanovnistva u razvitak susjednog gradanskog pedruéja. To je ujedno
ubrzalo raspad prezivjele seoske ustanove — kuéne zadruge, dovelo
do intenzivnijeg uvlafenja dotadainjeg krajilkog stanovnistva u robno-
-noviane odnose, a time znatno pridonijelo Zirenju unutrainjeg trZista.

Potrebno je, medutim, naglasiti da je u procesu rasta hrvatskog
novcarsiva, tj, bankovnih i Stedionitkih ustanova, a napose pri uZem
povezivanju financijskih snaga pojedinih krajeva Hrvatske, istaknutu
ulogu u godinama pred prvi svjetski rat imao feSki kapital. U svojim
nastojanjima da se afirmiraju nasuprot austro-njematkim 1 madarskim
faktorima, usmjerili su vodeéi €egki privredni i polititki krugovi naroéitu
paZnju prema slavenskom Jugu.”)

U sjev. Hrvatskoj povezuje se tako s ¢edkim kreditnim ustanova-
ma »Prva hrvatska §tedionica« i Srpska banka« u Zagrebu; u slavonskim
gradovima Osijeku i Brodu pomazZe {&e3ki kapital takoder financijsko
jatanje nekih bankovnih zaveda, U tim nastojanjima najaktivnije uées-
tvuju dvije velike praske banke: »Zivnostenskd banka pro Cechy a
Moravus i »Ustredni banka teskych speritelen«, koje od pwtetka nadeg
stolje¢a prodiruju svoje djelovanje u svim slavengkim zemljama Monar-
hije, Poslovanje domaé¢ih kreditnih zavoda, s osloncem na vanjski ka-
pital, manjim je dijelom bilo usmjerenc na dindustrijske investicije, a
pretezno se radi o posredovanju pri osiguranju mjenickih zajmova za
trgovatke poduzetnike, $to posrednicima donosi visoke profite.”)

Ceski bankarski krugovi unapreduju ujedno i povezivanje nov-
garskih ustanova sjev. Hrvatske s dalmatinskim i istarskim podruéjem,
ito se festo odvija posredstvom slovenackih i triéamskih banaka — npr.
posredstvom »Kreditne banke« u Ljubljani ili »Jadranske banke« u
Trstu. Ovi zavodi djeluju putem svojih podruZnica ili ufeS¢em u nekim
dalmatinskim bankama, kao §bo je, npr., »Hrvatska vjeresijska banka«
u Dubrovniku. Vodete liénosti novéarskih zavoda koji posluju u partner-
stvu sa Cefkim kapitalom pripadale su krugu istaknutih naciomalnih po-
liti¢ara Hrvatske (i Slovenije), pa je ocrtana uloga ¢eSkih financijskih
faktora u godinama pred prvi svjetski rat vrijedna paZnje ne samo s
gledista eltonomske povijesti.

Veoma poutan primjer odlué¢ujuteg negativnog utjecaja vanjskih
polititkih snaga na ekonomsko-integracione procese u hrvatskim zem-
ljama pruZa, medutim, nastajanje modernih prometnih veza tj. tok Ze-
ljeznitkih gradnji. U predindustrijskom razdoblju imala je trgovinska
djelatnost znatnu ulogu u svim krajevima Hrvatske; uostalom, ove su
zermlje jod od srednjeg vijeka bile posrednikom u robnoj razmjeni Podu-
navlja i Balkana s jadranskim i sredozemnim pedrudjem — ali u 18—189.
st. usmjerenost te trgovine nije pogodovala njihovom medusobnom zbli-

¥y M. Gross, Vladavina hravisko-srpske koalicije 1906—1907. (Beograd 1960).
¥y I. Karaman, Privredni poloZaj Slavonije...n. dj.
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zavanju, U sjev. Hrvatskoj, kao 5to je spomenuto, plovni rijedni tokovi
dunavskog sliva sluZe kao putovi izvoza agrarnih proizvoda kontinen-
talne unutra$njosti prema sjeverojadranskim lukama. Dalmacija je, pak,
podrutje preko kojeg bosansko-hercegovatko zalede ostvaruje vazan dio
svoje izvozno-uvozne trgovine; nepovoljni cestovni spojevi na tom prav-
cu ogranicavali su razvitak dalmatinskih luka, a robni promet odvija
se do duboko u drugu polovinu 19. st. jo§ uvijek tradicionalnim karava-
pama tovarnih konja.

Tehnitka revolucija u kopnencm prijevozu, odnosno pojava Ze-
ljeznica u susjednim razvijenijim zemljama Monarhije potakla je i pri-
vrednike u Hrvatskoj na konkretnije formuliranje osnovnih na¢ela mo-
derne prometne politike i Zeljeznitkih gradnji. Nova tehnika otvarala je
moguénost da se (u cilju uspjesnijeg povezivanja kontinentalne unutras-
njosti s jadranskom obalom) prevladaju nepovoljni geografski predu-
vjeti — wvisoki planinski lanei — na praveu prema moru. No, izgradnja
7eljeznica zahtijevala je veoma opseZna financijska sredstva, pa je stoga
realizacija projekata ostala sasvim izvan dohvata domaéih privrednih

krugova.

Osnovni ciljevi prometne politike u sjev. Hrvatskoj formulirani
su na konferenciji istaknutih predstavnika javnog i privrednog Zivota,
odrzanoj u Zagrebu 1862. Premda je razmatrana i nuZnost povezivanja
sjevernih i juznih krajeva Hrvatske, narotito je istaknut zahtjev da se
tradicionalnoj trgovinskoj magistrali sjeverne Hrvatske na pravcu istok-
-zapad osigura moderna prometno-iehni¢ka baza izgradnjom pruge od
Zemuna do Rijeke.

Interesi odlutujuéih faktora u habsburskoj drzavi bili su, niedu-
tim, drugatiji. U dazdoblju do austro-ugarske nagodbe izgradeni su tako
u sjev. Hrvatskoj samo odvojci glavne juZne Zeljeznitke magistrale Mo-
narhije (pruga »Drustva juznih Zeljeznicac), koja vodi od Beéa do Trsta
sa ciljem da se na ovu luku pod iskljudivim austrijskim utjecajem pri-
vude (preko Zagreba i Siska) sav tranzitni promet hrvatsko-slavonskog
podruéja.

No, kad nakon dualistitke podjele drZave 1867. taj prostor pot-
pada pod dominaciju vode¢ih faktora Ugarske, mijenja se u skladu s
osnovnom koneepecijom madarske prometne politike i sudbina Zeljeznié-
kih gradnji u sjev. Hrvatskoj. Ta je politika nastojala da glavni grad
Budimpe$tu poveze zvjezdastom mrezom pruga s vanjskotrgovackim iz-
lazima i susjednim zemljama; tako u slijedeéih 15—20 godina nastaju
na hrvatsko-slavonskom prostoru samo neke nepovezane dionice pruga
koje vode od ugarske metropole do Rijeke (1873), do Bosne i Hercegovine
(1878) te do glavnog grada Srbije Beograda (preko Zemuna, 1883).%)

Za privredni Zavot sjev. Hrvatske bila je'od izvjesnog znalenja
samo budimpestansko-rijedka pruga, koja je Zagreb i uzi zapadni pojas

®) Isti, Privredni poloZaj hrvatsko:slavonskog podruéja u Habsburskej monarhiji
nakon ukidanja feudalnih odnosa, 1849—1873 (Zbornik: Prilozi za ekonomsku
povijest Hrvatske, Zagreb 1967, str. 7—25).
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povezala s morem. Negativna tarifna politika »Ugarskih drzavnih Zeljez-
nica« napose je oteZavala trgovinsku djelatnost na tradicionalnom prav-
cu od Zemuna do mora. Tek je potkraj 19. st. uspjelo domaéim pri-
vrednim krugovima izgradnjom kracih vicinalnih pruga ostvariti taj ma-
gistralni spoj, ali je nepovoljna Zeljeznitka tarifa i nadalje ogranicavala
njegov doprinos ekonomici sjev. Hrvatkse.”)

Potrebno je s tim u vezi naglasiti napose da je veoma znatan
izvor prikupljanja potrebnih investicionih kapitala za vicinalne Zzeljez-
niéke gradnje bilo podrutje reinkorporirane Vojne krajine. Rije¢ je o
financijskim sredstvima tzv. Krajiske investicione zaklade, koja je ras-
polagala prihodima iz eksploatacije prostranih $umskih kompleksa u tim
krajevima. Naime, prilikom ukidanja krajiskog sustava pripala je po-
lovina tamo$njih $uma lokalnom stanovni$tvu (putem imovnih zajednica),
dok je drugu polovinu zadrZala drZzava sa svrhom da se postupnom pro-
dajom raspoloZive drvne mase pribave nov¢ana sredstva za gradnju sao-
bra¢ajnica i za druge neophodne investicione zahvate od opéeg interesa.
Buduéi da su prirodni pravei medusobnog ekonomskog zbliZavanja hr-
vatsko-slavonskog podruéja prolazili ranijim krajiskim teritorijem, to je
autonomna uprava ispunjavajuéi zadatke Krajiske investicione zaklade
ujedno mogla dati vrijedan doprinos ovim integracionim tendencijama,
a time barem donekle ublaZiti posljedice madarske prometne politike
na sjeverohrvatskom prostoru.”)

Povezivanju poluotoka Istre sa sjev. Hrvatskom putem Zeljezni¢-
kih spojeva isprijecile su se, uz politicke faktore, u daleko vetoj mjeri
prirodne prepreke, Uostalom, istarska ekonomika opéenito je bila uglav-
nom usmjerena na susjedne sjeverne zemlje, a Zeljeznicke gradnje na
tom poluotocku ostaju u osnovi ograniene na spoj ratne luke Pula sa
cislajtanskim zaledem, Nasuprot tome, pitanje Zeljezni¢kog povezivanja
sjev. Hrvatske s Dalmacijom (ukljucujuci veze s bosansko-hercegovackim

#) Isti, Privredni polozaj Slavonije... n. dj.

#) Tok izgradnje Zeljeznica u sjev. Hrvatskoj do prvog svjetskog rata pokazuju
slijedeéi podaci:

DuZina pruga u km. '

G
Sl 1890. 1900, 1910.
Pruge »Mad. drz. zeljeznicax i
»Drustva juZnih Zeljeznica 932 935 980
Vicinalne Zeljeznice 142 589 826
Industrijske Zeljeznice 122 226 315
Ukupno 1196 1750 2121

Iz gornjeg pregleda vidljivo je da su pruge »Mad. drZ. Zeljeznica« uglavnom
izgradene do 1890, dok je sustavno povezivanje njihovih fragmentarnih dionica
na hrvatsko-slavonskom podruc¢ju od kraja 19. st. palo u zadatak domadim
snagama.
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krajevima) bilo je sve do propasti Monarhije jednim od osnovnih nerije-
zenih zadataka u nacionalnim politicko-ekonomskim stremljenjima na
hrvatskom prostoru.®)

Kao $to je spomenuto, projekti Zeljeznitkih gradnji na praveima
izmedu sjevernih i juznih krajeva Hrvatske razmatrani su takoder na
konferenciji u Zagrebu 1862, Trgovci i pomorci Dalmacije nastojali su
naroéito oko povoljnijih prometnih veza preko Bosne i Hercegovine {na-
pose do Slavonije i dalje prema istoku).”) Za trajanja turske vlasti nad
ovim pokrajinama onemogutavali su vanjskopoliti¢ki obziri ostvarivanje
tih teZnji; ali ni okupacija 1878 — od koje su dalmatinski privredni
krugovi mnogo o¢ekivali — nije donijela u tom pogledu nikakvo pobolj-
ganje. Cjelokupna Zeljezni¢ka mreza u Bosni i Hercegovini pod austro-
ugarskom upravom idzgradena je, naime, na uskotratnom kolosijeku,
uslijed ¢ega je ovo podruje ostalo gotovo posve odvojeno od susjednih
hrvatskih krajeva na sjeveru, zapadu i jugu, a ujedno je sprije¢eno
ekonomsko i promeino zbliZavanje Dalmacije i sjev. Hrvatske preko
bosanskohercegovackih pruga.

Drugi, zapadni pravac izravnog povezivanja sjeverozapadne Hr-
vatske s dalmatinskim lukama Zadrom, Sibenikom i Splitom (mimo
bosanskog podrucja), bio je takoder od samog potetka razmatranja Ze-
ljeznitke problematike podrZzavan od strane hrvatskih privrednih kru-
gova — ali sukob interesa vodeéih politickih faktora Austro-Ugarske
osujetio je realizaciju i tog projekta, Ukupni rezultat Zirokoiratnih Ze-
ljeznigkih gradnji u Dalmaciji pod austrijskom upravom bhila je izolirana
pruga od Splita do Knina s odvojkom prema Sibeniku (dovrSeno 1888),
uz neke krace uskotratne pruge dalje na jugu.”) Grani¢na linija dualis-
ticke podjele habsburike driave isprijetila se kao neprelazna barijera
izmedu pojedinih hrvaiskih zemalja, pa one ostaju sve do raspada Mo-
narhije nepozevane u jedinstvenu Zeljeznitku mreZu.

*

Na kraju ovih saZetih razmatranja o pitanjima ekonomske inte-
gracije hrvatskih zemalja do prvog svjetskog rata trebalo bi naglasiti
jo§ slijedece:

¥) Razmatrajuéi u svom izvjeStaju poletkom 60ih godina 19, st. negativau trgo-
vatkn bilancu Dalmacije, naglasio je tajnik Trgovatko-obriniéke komore u
Splitu _dr Kosta Vojnovi¢ neophodnu potrebu uskog privrednog povezivanja
pokrajine sa susjednom Bosnom i Hercegovinom: »... Dalmacija je samo od-
vojak mnogo direg podrucja, plodnijeg i obdarenijeg po prirodi, koje joj stoji
za ledima; odvojak, koji otcijepljen od ostalog ne moZe Zivjeti punocom svo-
jih ekonomskih snaga, ne moZe u sebi samom naéi snage da popravi svoje
slabo stanje, kao 5t0 grana odvojena od svog stabla ne moZe vise ispunjavati
svoje zivotne funkcije. Tek ¢e najuZa ekonomska veza Dalmacije sa susjednim
slavenskim provincijama Turske pokazati u pravoj mjeri kakve su mogud-
nosti ove pokrajine...«. C Vojnovié, Cennl statistico-economici sul Circolo di
Spalato con speciale riguardo al quadrienmio 1857—1860. (Split 1864).

“) Usp. 1. Karaman, Sastav 1 drudtveno-ekonomska djelatnost dalmatinskog gra-
danstva... n. d.

L)) Ugsp. Z. Jelinovié¢, Borba za jadranske pruge i njeni ekonomski ciljevl (Zagreb
1957).
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Znanstveno istraZivanje prikazane problematike u hrvatskoj hi-
storiografiji tek je na pogetku. Upravno-politicka rascjepkanost Hrvat-
ske, odnosno podloZznost njenih pojedinih dijelova veoma razli¢itim vanj-
skim faktorima urodila je time da se na ovom podrué¢ju vrle izravno
i Zivo reflektira borba snaga u Monarhiji. Time zbivanja u Hrvatskoj
dobivaju izvjesno Sire znacenje, ali je ujedno poipunije osvjetljavanje
spomenutih pojava i odnosa moguée samo u uskoj povezanosti za zbiva-
njima u razvijenijim zemljama habsburSke drzave i napose s ekonom-
skom politikom njenih odlu¢ujuéih krugova. U tom smislu vidimo mo-
guénost, dapade neophodnost medusobne suradnje nauénih radnika koji
istrazuju pitanja ekonomske integracije i dezintegracije Austro-Ugarske
Monarhije.

Dr Igor Karaman

DIE PROBLEME DER WIRTSCHAFTLICHEN INTEGRATION DER -
KROATISCHEN LANDER IM RAHMEN DER HABSBURGER
MONARCHIE 1850—1918.

Zusammenfassung

Das Integrationsproblem stellt in Kroatien zur Zeit des Werdens
der burgerlichen Gesellschaft und des Ausbaus der kapitalistischen Wir-
tschaft bis zum. J. 1918 in allgemeinem ein sehr komplexes, vielseitiges
phidnomen dar, das ausserordentlich stark sowohl in der sozial-oekono-
mischen als auch in der politischen oder kulturellen Entwicklung der
kroatischen Lénder gewirkt hat. In der vorliegenden Ubersicht wird
gewiss nur Uber den Prozess der oekonomischen Integrierung gesprochen.
Es war aber doch notwendig auch den verwaltungspolitischen Zustand
der kroatischen Gebiete kurz anzudeuten, denn die langwierige Spal-
tung Kroatiens und seine Unterordnung unter verschiedenen &dusseren
Krifte hat noch im ganzen betrachteten Zeitabschnitt den wirtschaftli-
chen Entwicklungsgang dieser Lénder in bedeutendem Masse beeinflusst.

Vom Standpunkt der Wirtschaftsgeschichte aus stellt sich dabei
die Frage, ob der einheitliche Rahmen der Habsburger Monarchie nicht
trotzdem eine Basis zur Uberwindung der Spaltung der kroatischen
Landern wenigstens im wirtschaftlichen Leben bieten konnte. Man darf
aber keineswegs die Tatsache iibersehen, dass die einzelnen grisseren
oder kleineren Teile Kroatiens den sehr verschiedenen @konomischen
Interessen der entscheidenden sozial-politischen Krafte in der Monarchie
unterlagen. Dies hat natiirlich die inneren verwaltungs-politischen Gren-
zen in kriftige oekonomisch-politische Barrieren umgewandelt und
dadurch besonders die Realisierung der Integrations bestrebungen und
Verwirklichung der normalen Beziehungen zwischen dem kroatischen
kontinentalen Hinterlande und der adriatischen Kiiste verhindert.

Die wissenschaftlichen Forschungen bezuglich der erwihnten
problematik werden in der kroatischen Geschichtsschreibung erst bego-
nnen; dabei wire eine vollstdndigere Erlduterung der angedeuteten
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Erzcheinungen und Verhiltnisse nur in tieferer Verbindung mit den
Freignissen in den entwickelteren Lindern der Monarchie sowie unter
Beriicksichtung der Wirtschaftspolitik deren {fiihrenden Faktoren zu
erfassen. Bei dieser Gelegenheit werden diejenigen Fragen beriihrt,
welche unmittelbar mit der Bildung der modernen kapitalistischen Wirt-
schaft als einem mdglichen Mittel zur Uberwindung der Spaltung der
ktroatischen Gebiete verbunden sind. Es wurden einige Besonderheiten
des oekcnomischen Entwicklungsganges in diesen Lindern bezeichnet,
dcbei die Aufmerksamkeit auf die Bestrebungen zur Verbindung der
kroatischen Linder durch die moderne Verkehrstechnik d. h. durch die
Eisenbahnen und auf den Prozess der Akkumulation des einheimischen
Kapitals in den Geldinstituten Kroatiens gelenkt. In diesen wirtschaftli-
chen Zweigen haben am Anfang des 20. Jhs die Intergrationsbestrebungen
zu gewissen — wenn auch nur teilweisen — Erfolgen gefiihrt, was dann
auch auf das sozial-politische Leben in Kroatien zurlickgewirkt hat.
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