
DR IGOR КАRАМАN 

ProЬlemi ekonomske integracije Hrvatskih zema­

lja u Habsburskoj monarhiji 1850-1918. 

Uvodna napomena: 

Na Medun.arodnoj !konf-erenciji о pтoЬlemima ekonomske 
integracije i dezin•tegracije Austгo-U.garske Monarhije, 
koja је QdrZa.na u univerzitetskom centru Maюburg а. d. 
La:hn (Savezna RepuЬlika Nj-emacka) od 10-15. jula 1972. 
referirao· sa.m о oonovniш oЬiljezjima privrednih integra­
cionih nastojanja u Hrvatskoj и ra:z-doЬlju od 1850-1918. 
Refera·ti i drugi materijali spomenute konferencij-e Ъit 
се uslroro Olbjavljeni na njemaokom jeziku. No, cini mi 
se korisnim da izvorni tekst svojeg izlaganja stavim ta­
koder .naбem ·ci'taocu na uvid i diskusiju. 

* 
Sredinom 19. st. zClipoblnje u socijalno-€\k:onomskoj povijesti Hлтa.t­

ske novo razdoЬlje, koje Ъi se sazeto moglo oznaeiti kao doba k.onstitui­
ranja gradanskog d·ruStva i izgradnje kapitalisticke ekonornike. Revolu­
cionarna .zЬivanja 1848. uzrokovala su dalekosezne promjene na cjelo­
kupnom podru·cju Habsburnke Monarhije, omo·guCila uklanjanje ЬitnЉ 
elemenata dota:dasnjih feudalnih odnosa i otvorila put novom drиStveno­
ekonomskom sustavu. Ћ dogadaji naiШ su neposrednog odjeka i u Hrvat­
skoj, premda је razoviotak u hrvatskim pokrajinaшa Ьiо zna:tno uspoгeniji 
nego li u drugim dijelovima habsburske driave. 
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Nove, орсе pojave, karakteristicne za pocetno doba oblikovanja 
indиstrijske privrede, Ьile su u Hrvatskoj и drиgoj polo\rini 19. st. t~k 
manjim dijelom rezиltat djelovanja domacih snaga; one sи, naprotiv, и 
daleko vecoj mjeri izazvane utjecajem napredиjucih kapitalistickih od­
nosa и razvijenijim regijama Monarhije. Tek na prijelazи stoljeca i и 
godinama do prvog svjetэkog rata иnиtrasnji faiMori utjecat се znatnije 
na socijalno-eknomske prilike и hrvatskim zemljama. 

ProЬlem integracije predstavlja и Hrva•tskoj neaЬicno kompleksan 
fenomen, koji је veoma snazno prisиtan kako и privrednorm i drиstve­
nom, tako и politiokom i kиlturnom razvitlш Hrvata. U ovom osvrtu 
Ьit се, da:kako, rijec samo о procesи ekonoюske integracije hrvatskog 
prostora. Potrebno је, ipalk, ukratko oznaciti osnovna oЬiljezja иpravno­
politickog polo~aja Hrva·tske и Monarhiji, :zЉog иtјесаја koji tradicio­
nalna rascjep'kanost Hrvatske i njena podredenost razliCitim vanjskim 
snagama vrsi tokom citavog razma•tranog razdoЬlja - na ipГivredni raz­
vitak tih krajeva. 

Premda su se hrvatski krajevi vec pocetkom 19. st. (tj. nakon 
Beckog ko.ngresa 1815) nasli okиpljeni и granicama habsbиclke drzave, 
Ьila је Hrvatska и vrijeme revolиcije 1848. jos иvijek и иrpravno-po­
litickom pogledu vrlo rascjepkana. Uslijed prethodnog visestoljetnog po­
vijesnog razvitka (kad sи pojedini dijelovi Hrvatske и stvarno veoma 
dinamicnom procesи naiz·mjence podvrgavani vlasti Habsbиrgovaca, 
Mletacke Repиblike Ш Tиrskog Carstva) ostaje иnиtra-snja podvojenost 
Hrvatske jedna o·d Ьitnih karaktet·istika socijalno-ekonomsk•og i kиltur­
no-pol1tiCko·g zivota njeno·g stanovnistva sve do raspada Aиstro-Ugars'ke 
Monarhije'). · 

Sadasnje podrucje SR Hrvatske иlazilo је znatnim dijelom и sastav 
иgarske polovine Monarhije, dok sи polиotok Istra i pokrajina Dalmacija 
Ьile pod izraVIllom ingerencijom Becke vlade2

). Dиgotrajna mletacka 
vladavina na ;primorэkom ројаsи Istre i Dalmacije ostavila је dиboke 
tragove и privrednoj i drиstvenoj strиktиri tamosnjeg pиcanstva. 

Hrvatskи drzavno-pravnи trad:icijи i kontinиitet cиvala је sjeverna 
Hrvatska, gdje је domace plemstvo - а zatim i gradanstvo - иspjelo 
(makar и ogranicenom opsegи) zadriati izvjesnи samostalnost politickog 
odlиcivanja. No, ni k·rajevi sjev. Hrvatske (ikoji и osnovi prilpadajи Тran­
slaj1taniji) nisи sve do potkraj proslog stoljeca sa.cinjavali jedinstveni 
prostor, Ьilo и politiOkoш ili privrednom pogledu. · 

Tri osnovna zadatka, ikoja је и sjev. Hrvatskoj trebalo rijeSiti 
na риtи prema stvarnoj integraciji, Ьila sи: 

') Usp. I. Karaman, Das kroatische Handelsbtirgertшn. Seiпc sozial-wiгtschaftliclн~ 
Rolle zur Zeit der nationalen Wiedcrgebшt (Oesterгeichische Ostllefte 2, Вес 

. 1969, str. 85-94). 
') Brojno stanje stanovnistva pojediniћ podrucja izпosilo _ic sredi11oш 19. st.: 

(1840) civilna uia Hrvatska i Slavonija . 847.630 
(1840) Hгvatsko-slavonska Vojna krajiпa 758.100 
(1840) Dalmacija . . . . . . . . 390.381 
(1841) Istra . . . . . . . . 216.557 
М. Lorkovic, Narod i zeшlja H1·vata (Zagreb 1939). 
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- uk1oniti podvojnost izшedu vodecih domacih snaga uze- sjeve­
rozapadne (civilne-) Hrvatske i (civil!ne) Slavonije, uvjeiovanu narocito 
razlicitim nastam.lkom i ra:zvitkor:m !kasnofeudalnog drustva u ovi,m pod­
rucjima (nakon 1700); 

- ~bjediniti ukupno civilno i vojnicko ~:юdrucje sjeverne Hrvat­
ske и organsku eikonomsko-socijalnu cjelinu, sto је .Ыlо moguce tek 
nakon ukidanja Vojne ikrajine i njene .re1nk·orporacije 1881; 

- osigurati tom sirem sjeverohrvatэkom prostorи grad Rijeku 
kao izlaz na Jackanikso more (i dalje prema Sre-doze-mlju), buduci da s~ 
ova vazna moтska luka nalazila ikao »corpus separatum« :pod izтavnom 
politi&om i ekonomskom dominacijom Uigarske vlade. 

Rje5enje tih vaznih ;pitanja bllo је do raspada Monaтhije gotovo 
posve nemoguce, Sto је ujedno otezavalo uspjesnije djelovanje gospodar­
skih falktora sjev. Hгvatske na intea1Ziviranjи privrednih veza s Dalma­
cijom i drugim podracjima. Zadrzat cemo se stoga nesto detaljnije na 
objasnjenjи tih problema s e'koпornsko-historijSkog gledista. 

Osnovno jezgtro sjev. Hrvatske cini onaj .teritorij izmedи rijeke 
Drave i jadranske obale, koji је и 16-17. st. iZJbjegao goopo,dstvu Tи­
raka - tj. иski koridor pred slovenackim pokrajinama Kranjskom i 
Stajerskom, sto se prema istoku proteze do Vojne krajine. U drzavno­
pravno.m pogledu toj se tzv. Banskoj Hrvatskoj pridrИZuje pocetkom 
18. st. netom oslob-odena Slavonija sa Srijemom. No, postanak i razvitak 
kasnofeиdalnih veieposjeda na slawnskom podrucjи zЬiva se bez ikak­
vog utjecaja dor:maceg rplemstva Bans!ke HrvatSke - nasutprot - p01d 
izravim zahvatanjem beckog Dvora i vladajиcih krиgova Ugarske. Pos­
ljedica је blla dUJbolka i 'osje.Щiva podvojnost aktivnih snaga и drustveno­
-gospodar.skoш zivotи ovih dvajи dijelova sjev. Hгvatske. Uz to· se и 
slavon:skim grado,vima ·razvija takoder UJtjecajпo njemaCko i madarsko 
graadnstvo. 

Zbog svega toga оsјесаји se veoma ооtго nepovezanost i jake 
suprotnosti domacih ;snaga uze :Њrvatske i Slavonije sve do po.tJkraj 19. 
st.') Tome је nesиmnjivo p.ridonijela i cinjenica da sи ove dvije regije 

") Nedovoljne prometпe veze i regionalna ogranicenost privredne djelatnosti 
onemogucavaju sire uocavanje zajednickih interesa uie Hrvatske i Slavonijc, 
sto se odriava ponekad i u pogledima istaknutih Ш':nosti ekonomskog zivota 
па tom podrucju. Dugogodisnji tajnik osjecke Trgovacko-obrtnicke komore dr 
Josip Posner (koji uspjesno vodi ovu ustanovu od 1853. do 1885) napisao је 
tako u jednoj promemoriji iz 1854, u vezi s pitanjem da li Ьi Ьilo ko1·isno 
spajanje zagrebacke i osjecke Komore: »Spajanju dvaju komorskih okruija 
smjelo Ьi se teziti samo tamo gdje stt narodnogospodarstvene prilike оЬа 
dijela, а ро tome takodet· njilюvi inte1·esi i potrebe, identicni ili barem пaj­
veCim dijelom analogпi, te gdje izmedu оЬа dijela postoji Ziv naizmjenicni 
promet. То me<1utim nikako не vrijedi s obzirom na Hrvatsku i Slavoniju, 
Odnosaji pucanstva, produkcije i trgovine oЬiju zemalja razliCiti su, prirodni 
pravci oЬiju zemalja su drugi. Izmedu Hrvatske i Slavonije ylada samo ogr~: 
niceпi trgoviskni promet, izmedu Zagreba i Osijeka uopce шkakav. А buduc1 
сЈа nije projektiraпa nikakva zeljeznicka pruga izmedu оЬа grada, niti љ, po­
vezujc пeki vodeni put, to jedva da се on (trgovinski promet) ikad poгastt do 
nekog znacenja<<, 
1. Kш·aman, Poeeci industrijske privrede u Slavoniji, 1850-1860 (Radovi Od­
sjcka za povijest Filozofskog fakulteta 6, Zagreb 1968, str. 97-109). 

65 



vise od jednog i ро1 stoljeca nakon oslobodenja ,od tиrske moci ostale 
medиsobno fiziCki .odvojene jednim dijelom vojn<Y-~krajiSkog ierit-orija 
(koji se vec nakon 1699. nasao иdaljen od granica s Tиrskim Carstvoon 
te izgиЬio svojи izvornи obrambenи svrhи). 

U predindustrijskom razdoЬljи sиsrecemo и nekim lkrajevima 
civilne sjev. Њrvatske pokиsaje osnivanja ·manиfak:tигnih po.thvata, Ьilo 
od strane pojedinih vlasteblna na njihovim posjedima Ш pak od .strane 
trgovaca i drиgih podиzetnika и gradи i na selи (radionice raZinih vrsti 
tekstila, vise manиf~tиra staikla i dr.). Drzavne vlasti ta'koder sи и 
dиhи mer1kantilisticke ekonomske politike poneg.dje poticale razvitak 
preradivaoke privrede, иgla'Vnom na komorskim posjedima i и Vojnoj 
krajin:i; posebna pa.Znja posvecivana је оо kraja 18. st. sirenjи svilarstva. 
Na sjeveгohrvatslkom Primorjи, а napooe и gradи Rijeci, javljajи se ma­
nиfaktиrni pogoni vezani иz jedrenjacko 'brodaгstvo (lbгOidogradiliSta, 
radionice platna i и;zeta). Tolrom prve pol,orvine 19. s-t. nastoje plem:icki 
zemljaposjednici i njihovi trgovaoki paтtneri nЭJdopиnitJi opseznи izvozпи 
trgovinи zitom S preraldO'ffi zitarica и vecim mlinovi:ma na VOdeni IJ.:Юgon, 
а taikoder se siri eiksploatacija drvne grade iz vlastellinskih sиma i njena 
o1brada и pilanama (na vodama-rtekиc.icama):) 

Svi o·vi pokиsaji osnivanja manиfaktигa и uroj Hrvatэkoj i Sla­
voniji zanimljivi sи kao izraz pгogresivnih nastojanja domacih lkrиgova, 
ali njihova иloga и privrednom razvitikи tog podrиcja veoma је ogra­
nicena. Osnovni razlog tome (koji је takoder onemogucavao siren.je i 
jacanje 01brtnicke djelatnosti и gradovima i selima .sjev. HгvЭJtske) ~ezi 
и izvanredno skиcenom иnиtrcffinje<m trzistи. Sve do ukidanja feиdalnih 
odnosa prevladava ikod seljaбkog, podlO.ZniiЭkog stanovnistva natиralna 
privreda, сети је veoma :mnogo pridonijelo rdиgotrajno odrzanje insrti­
tиcije t:tv. kиcne zadrиge. (Uspиt receno: istи ројаvи zapazamo и Voj­
noj krajini, gdje vojne vla:sti ~brinи oko ocиvanja ove pa·trija:rhalne seo­
ske иstanove.) Dioba kиcnih zadruga, ikao izraz иV'lacenja sela и trZ:isne 
odnose, veoma је polagan i dиgotrajan ргосеs, koji ni do pocetka 20. st. 
nije jos Ьiо q:юtpиno zavrsen. Stanovnistv<> gradova, pak, predstarvlja 
и sjev. Hrvatskoj neznatnи manjmи ukиq:шog pиcaniStva, а иski lkrug 
plemstva i bogatog gradanstva podmiruje SVioje po·trebe za manиfaiktиr­
nim proizvodima иglavno·m иvoz·oon iz razvijenijih zemalja.') 

Nedostatak tradicije i iskиstva и :preradivackoj djelatnosti vrlo је 
нsporavao i afirmacijи tvornickog poduzetniStva и sj~. Hrvatslkoj na­
kon 1848. U prvom periodи oЬlЬkovanja indиstrij&ke privrede (d-o krize 
1873) javljajи se bгojniji mlinovi i pilane na parni pogon, а nastoji se 
prosiriti i proizvodnja drиgih aгtikala.') No, ovo domace hrvatsko-sla-

') Usp. R. Bicanic, Doba manufakture u Hrvatskoj 1 Slavonijf, 1750-1860 (Zagreb 
1951). 

') U sjev. Hrvatskoj zivjelo је jos 1910. u sedamnaest naselja gradskog karakte1·a 
(Ьеz grada Rijeke) svega oko 220.000 stanovnika - tj. samo 8,5% ukupnog 
pucanstva. Osim toga, и sucijalno-ekonomskoj strukturi tih gradova slabo је 
zastupana industrijska djelatnost, а cesto veoma znatan dio gradskog puCan.stva 
zivi od poljoprivrede. Slicne odnose nalazimo tada i и ostalim hrvatskiш 
zeшljama. 

' ) Usp. М. Despot, Industrija grat1anske Hrvatske 1860-1873. (Zagreb 1970). 
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vonsko podиzetnistvo, izraslo na oskиdnoj rbazi prethodnog :razviika i 
ostav-ljeno bez nu.Zne podrSike drzavne elюrromske politilke, nije se moglo 
odrzati и konkиrenciji s razvijenijim rkrajevi.ma Monarhije. U pasljednjim 
decenijama 19. st. da!jnje sirenje industrijsk:e (napose veleindиstrijske) 
privrede и sjev. HrvatskQj preteZrio је rezultat djelovanja varnjskih snaga. 
Strani kapital 'Ьiо је, medиtim, natroCito zainteresiran za iskoriStavanje 
dragocjene drvne grade iz prostranih hrшc;tovih suma - posebno и Sla­
voniji; to dovodi do izgradnje brojnih veeih irli manjih sиmskih podи­
zeca i parnih pilana, pretezno za proizvodnjи hrastovih ba:cvarskih dиZi­
ca koje se izvo2:e и Francиskи ~ Njemackи.') 

Jednostrana иsmjerenost na 'drvno-<preradivackи industrijи, ]zrasla 
na zajednickim interesima slavonSkih sиmskih veleposje~a i stranih 
podиzetn1ka, rdeforrnirala је strиktиru industrijrske ekonomilke sjev. Hrvat­
эke, а napose иsporila razvitaik tvornica i tvorniClrog radniStva и grad­
skim naseljima.') 

Slavonski veleposjedi (na:stali jos и kasnofeudalno doba, tokom 
18. st.) pripadali sи ugla'V'Ilom maJ:obrojnoj gru.pi magnatskih obltelji, 
povezanih и drиstvenom zivotu јасе иz vodece ugarske rkrugove nego 
uz mlado gradanstvo иzе Hrvatske. Konzervativni ро svojim socijalnim, 
ekonomskim i nacionalno-politi:ckim pogledima, иtjecajni эlavonэki veli­
ka.Si Ьili sи oэlonac onih nastojanja vladajиcih faiktora Ugarske koja 
sи usmjerena na ogranicavanje rprivredne snage ,domace bиr~oazije, oikup­
ljene и gradu Zagrebu i nekim drugim gradovima sjeverozapadne 
Hrvatske. 

U sastavи nacionalnog gradanstva (иz gradanskи inteligenicju) 
narocito znaёenje prilpada slojи trgovackih poduzetnika, koji sи se jos 
u rpredind·ustrijsko dorba iJzdigli na temelju posrednicke гоЬnе raz:mjene 

7) Opseg i teritorijalni 
zuju ovi podaci: 

smjestaj industrije sjev. Hrvatske od 189~1910. poka-

Podrucje 1890. 1900. 1910. 
Pothvati Rad.nici Pothvati Radnici Pothvati Radnici 

Uia Hrvatska 
Drvna industrija 20 1290 37 3071 38 2326 
Ostala industrija 31 2581 55 5266 107 8707 
Zajedno 51 3871 92 8337 145 11033 
Slavonlja 

40 4640 76 6690 63 6285 Drvna industrija 
Ostala industrija 19 1381 45 3772 63 6286 
Zajedno 59 6021 121 10462 126 12571 
Ukupno 

60 5930 113 9761 8611 Drvna industrija 101 
Ostala industrija 50 3962 100 9038 170 14993 
Zajedno 110 9892 213 18799 271 23604 

I. Karaman, Privrednl polozaj Slavonije u HahshurAkoj monarblji pod nagod· 
henim sistemom, 1868-1918. (Zborruk Histoijskog instittita Slavoпije 4, Slav. 
Brod 1%6, str. 283-374). 

') Isti, Ekonomsko-socijalne prilike u Slavoniji u drugoj polovini 19. stoljeca 
(Zbornik: Prvo radnicko drustvo t1 jtigos lov·eпskim zemljama - Osijek 1867, 
Slav. Brod 1969, str. 11-23). 
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izmedu Podunavlja i Jadrana; oni ujedno postaju pokretaci osnivanja 
novcarэkih ustanova (stedionica i banaka), nastoje oko izgradnje ze­
ljeznica, regulacije rijelka, razvitka jedrenjastva i zatim parobrodarstva 
itd. Glavni putovi tranzitne tгgovine preko krajeva sjev. Hrvatske leze 
uz plovne rijeke, ра se utjecajne ·grupe trgovackЉ poduzetnika okupljaju 
napose u vojno-krajiskim komunitetima uz tak Save, kao· i u gтa·do·vima 
uz cEstovne magistrale koje vode do luka sjev. Ja•drana!) 

u drugoj polovini 19. st. postupna izgradnja zeljeznica izmijenila 
је t01ko·ve ·tranzitnog rprometa na sjeverohrvatskom po:drucju, ра је da­
ljnji napredak gradanskog dru5.tva i kapttalisticke rpri vrede ovisio о 
industrijalizaciji zeшlje. Bu.duci da је domaca bur.Zюazija uze Hлratske 
Ьila nasilac ЬогЬе za nacionalno-po.Нti·Nш emanc1paciju i integтaciju hr­
vatskih zemalja, nuzno se mo,rala sukoblti s velikomadarskim teznjama 
YlЭJdajucih klasa Ugar~ke. Као ekoS~ponent tih aspiracija ~oristio se ban 
Karoly Khuen-Њ~dervary u 80-im i 90-im godinama prO'SLo:g stoljeca 
narocito tradicionalnom podvojenoscu uze Hrvatske i Slavo.nije; podu­
piruci slavonski reg~oпalni separa:tizam, ko.cio је integracione tenden-­
cjje u sjev. Hrvatsik:oj.'0

) 

Potrebno је, medu.tim, naglasiti da se prirodni tokovi ekonomskog 
razvi~a nisu mo·gli zaustavHi; tako, npr., zbog interesa slavonske velein­
dustrije drva i tamoonjih veleposjednika morala је Khuenova uprava 
poduprijeti iz•gradnju zeljezniokih pruga reg1onalnog- i lokalnog- karak­
tera, sto је stvarno pridonijelo E>konomskom povezivanju sjeverohrvatskog 
prosto:ra. Na prijelazu ~oljeca za::Jazamo taik.o znatno ub·rzaniji proces 
akumulacije domaceg kapitala u bankama i stc·dionico:шa, porast indu­
strijske prerade u vise .grana (naro:cito u prehrarnbenoj i tekstilnoj pro­
izvdnji), а napose sirenje t·vornickog poduzetnistva u gradovima sjev. 
HrYatske.") 

Narocitu i osjetnu teskocu pri teznji oko intcgriranja sjevero­
hrvatskog prostora pred:stavljala је izravna ingerencija sredisnjЉ beCkih 
oblasti nad Vojnom krajinoш. U stoljecima turskih ratova po·cinje izdva-

9
) Isti, Das krotische Handelsbiirgertum ... n. dj.; to su bili gradovi uz Savu; 

Zemun, Mitrovica, Brod, Sisak i Zagreb, zatim Karlovac na Kupi, ра primorske 
luke Rijeka i Senj. 

") Usp. К. Firinger, РnЋ osjecka gospodarska izlozba g. 1889. (Osjecki Zboгnik 
VII, Osijek 1960, str. 147-164). 

") Promjenu udjela gradova и industrijskoj privredi uze Ht·vatske i Slavonije od 
1900-1910. pokazuje ova taЬlica: 

Podrucje 

Gгad Zagreb 
Ostali gradovi 
Zajedno 
~zva~ grado~_a ______ _ 
Ukupпo 

- -----------

1900. 1910. 
Potllvati Radnici Pothvati Radnici 

41 3665 79 5984 
36 2242 65 5516 
77 - - 59o7 ____ 144-----c1Tsoo-

136 12892 127 12104 
------ ------ . · - --- - -- - -----------

213 18799 271 23604 
1. Karaman, Osnovna oblljezja dru§tveno-ekonomske i nacionalne strukture 
gradskog stanovnistva u sjev. Hrvatskoj potkraj 19. i на pocetku 20. st. (Jugo­
goslovenski istorijski casopis 4, Beograd 1969, str. 129-136). 
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janje pojedinih zemljista iэpod nadleznosti hrvatskog bana i Sabora, 
а time se postupno oЫi'kuje jedna posebna teritorijalna cjelina. U 18-19. 
st. obuhvatala је Hrvatsko-,slavonska krajina citavo •podrucje uz tok 
rijeke Save, kao i druge krajeve u Srijemu i na zapadu. То p01drucje, 
na kojem .susrecemo specificnu socijalno-ekonQШSku struokturu krajiskog 
stanovnistva, .Ыlо је ta:koder - kao sto је receno - veoma znacajno 
za tranzitni trgovinski promet <preko sjev. Hrvatske.") Formalna reinkor­
poracija razvojacene Krajine izvгSena је kona·cno 1881. Stvarno sta'Panje 
bivseg 'krajiskog teritoтija i Ziteljstva sa susjednim hrvatskim krajevi­
ma Ьilo је, dakalko, dugotrajan proces. Pozitivne iposJ:jedice objedinjava­
nja civilne i vojne .sjev. Hrvatske ocigledne su u njen()rn privrednom 
razvitku od kraja 19. st. do prvog svjetskog rata, sto jasno ukazuj~ na 
veliko znacenje krajiskog pitanja u hrvawkoj povijesti. 

Uz .prikazanu raZidvojenost uze Banske Hrvatske i civilne Slavo­
nije, te iz:medu U'ku,pnog civilnog i vojno...Jkrajiskюg ipodrucja sjev. Hrvat­
ske potrebno је ovdje takoder naglasiti da је grad Rijeka - kao naj va2-
nija luka i 'Pomorski izlaz za sjeverohrvatski pr.oэtor na JaJdranu -
ostao sve do raspada Mo.narhije pordvrgnut centralnim oЫastima Ugar­
ske, а time u politiclrom i ekon-omskom pogledu odvojen od svog nepo­
srednog zaleda. 13

) 

Dok је p.odrucje sjev. Hт-va•tэk.e, razdvojeno u viSe upravno--po­
liti&ih j·edinica, Ьilo :ipak dkupljeno u granicama Tran:slajtanije, os<tale 
hrvatske zemlje, tj. Dalmacija i Istra nalazile su se, da:pace, u drugoj, 
austrijskoj polovini Austro-Ugaгske Monarhije. Dalmacija se u moder­
nom opsegu formirala jos pod mletack.om vladavbl'юm, tokom r atova za 
oslabodenje od turskog gospodstva u 17-18. st.; ·nakon prijelaznog doba 
francuske okupacije pocetkom. 19. st., иSla је nekada:Snja mletacka Dal­
macija - zajedno s Ulkinutom Dubrova•C!kom RepU!bliJkom. - u sastav 
haЬsburSkih zemalja. Premda је drzavnopravna pripadnost ove pokra­
jine Hrvatskoj bila priznata, stvarno је ujed:injenje juzne i sjeverne 
Hrvatske ostalo gorucim :pitanjem integracije hrvatskog prostora sve 
do propasti Monarhije. Dualistil:ka (pOdjela habsburЭke driave posta­
vila је, naime, naroCito cvrstu ipregradu izmedu Dalmacije i njenog 
zaleda.") 

Jednako tako nalazio se је istarski poluotok u granicama Cis laj­
tanije. TaliJjanski veleposjedniC!ki i gradanski kragovi u nekada.Snjim 
venecijanskim zapa•dnoiэtarstkim 101balnim gradicima te:lili su, ·dakako, 
prema svojoj mati.Cnoj zemlji; kod hrvatskog stanovniStva ostalog dijela 
Istre prevladavao је seljaeki elemenat - stv је otezava1o i usporavalo 
proces socijalno-ekonomske i:ntegracije s ostalim hravatski.m zemljama. 

") Usp. М. Valentic, Osnovni proЬlemi u ekonomici Hrvatsko.slavonske Voj11e 
krajine (Нistorijski Zbornik XVIII, Zagreb 1965, str. 89- 102). 

") Usp. I. Karaman, Privredni razvitak grada Rijeke pod nagodbenim sistemom 
do prvog svjetskog rata (Jadranski Zbornik VII, Rijeka-Pula 1969, str. 39-58). 

") Isti Sastav i dru~tveno-ekonomska djelatnost dalmatinskog gradanstva u ~ez· 
des~tim i sedamdesetim godinama 19. stoljeca (Zbornik: Dalmacija 1870, Zadar 
1972, str. 11-36). 



Hrvatski prostor Ьiо је, dakle, u ·razmatranom razdoЬljи cijelim 
nizom иpravno-politickih granica raznovl1Snog karaktera rascjepkan и 
brojne teritorijalne jedinice. S gledista ekonomэke povijes.Н, postavlja 
se pitanje: nije li jedinstveni okvir habsbиrske dгZave mogao hrvatskim 
zemljama ipak prиziti osnovи za prevladavanje nji!hove razdvojenosti 
bar и privrednim odnosiroa? Ne smije se, <medиtim, ргi tome previdjeti 
cinjenica, da sи pojedini veci i1i manji dije1ovi Hrva.tske Ьili podvrgnиti 
razlicitim ekonomskim interesima odlиcиjucih 'drиstveno-.politiCkih fak­
tora Monarhije: pokrajine Dalmacija i Istra pod izravnom иpravom 
Aиstrijske vlade; gra·d Rijeka pod iskljиcivim, а sjev. HrvaJtэka znatnim 
иticajem ugarskih vlasti; Vojna krajina izlozena suprotnosti 1nteresa 
Веса i Bиdimpeste (jednako ikao i susjedno podrucje Bosne i Hercego­
vine nakon akиpacije 1878). 

Sve to, daka!ko, pretvara иnutrasnje u.pravno-politicke granice 
н snazne ekonomkso-politi&e Ъarijere, а t(llko onemogиcava na~pose rea­
lizacijи ilntegracionih teZn.ji i ostvarenje redovnih veza izmedи hrvat­
skog kontinentalnog z:aleda i jadranske obale. Skromne privredne snage 
domaceg gradanskog, kapitalastickog poduzetntstva ostale sи иslijed tih 
prilika иglavnom zatvorene u иskim regionalnim dkvirima, sto је znatno 
иsporilo proces izgradnje moderne indиstrijske e!konom1ke и Hrvatskoj. 

Ovdje blsmo detaljnije Uikazali na ona pitanja koja sи nepooredno 
vezana uz aЬliikovanje moderne Jшpitalisticke ekonomike kao mogиceg 
instrumenta и prevlooavanju rascjepkanosti ·hrvatskih zemalja. Potre~b­
no је ocrtati neke osobenosti privrednog razvitka na tom роdrисји, а 
napose zavredиje paznjи proces okиpljanja domaceg ikapitala u novcar­
skim ustanovama Hrvatske, kao i napori oko ;povezivanja hrvatskih re­
gija sиvremenom pr·ometnom tehnikom (tj. zeljeznicama). U tiro oЬlasti­
ma ekonomskog Z1vota postignuti sи poeetkom 20. st. izvjesni (djelo-­
micni) uspjesi и integracionim aпetanjima, sto је naslo odraza i и drиS­
tveno-politi{:i)юm zivotи hrvatskih zemalja. 

Djelovanje domaceg indиstrijskog kapitala ostaje u ci<tavom raz­
matranom razdoЬ1jи najveCim dije1om zatvoreno и regionalnim Џi jos 
иzim okvirima, а rpreteZno se иspijeva afirmiraJti и malim ili srednjim 
tvornickim pothvatima (ij. и pogonima llroji zapooljavaju nekolЊo dese­
tina radnika). Ovo se poduzetniStvo ponajv1Se koristi. lokalnim iz'vori­
ma agra'l'nih sirovina, ра tako nalazimo, npr. u sjev. HrvatSkoj brojnije 
trgovaOke mlinove i pivovare, •zatim ciglane i manja sumska poduzeca, 
u ne!dm obalnim gradovima Dalmacije tvornice alkoholnih pica, а na 
otocnom роdrисји pogone za preradu morske ribe (•soljena riba i riЬlje 
konzerve). Domaci privrednici na Jadranи Ьili su takoder nosioci ·bro­
dogradevne i brodarske djelatnosti и vri.jeme jedrenjaka - ali ti sи 
dragocjeni kapitali :pгopali pO'tkraj 19. st. иslijed pгodora zeljeza i ;pare 
и ;pomorsku tprivredи.") 

") Usp. R. F. Barbalic, Brodarstvo Rijeke prije i nakon Austro-ugarske nagodbe 
· (Anali Jad~·anskog instituta 2, Zagreb 1958, str. 381-396); 
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Isti, Regeneracija brodarstva Rijeke s obzirom na propadanje brodova na 
jedra duge plovidbe (Jadranski Zbornik IV, Rijeka-Pu1a 1959-1960, str. 
183-196). 



Veleinduэtrija је Ьila и svim krajevima Hrvatslke иglavncm1 djelo 
stranog karpitala, odn. vanjskih faktora. Uz vec spomenиtи drvnu eksplo­
ataciju u sjev. Hrvatsik:oj (napose u Slavo-niji), treba istaci udio stranog 
tj. talijanskog i aиstro-njemackog ikapitala u krиpnim pogonima za pro­
izvodniи cementa i kemijskih prodиkata и Dalmaciji (pracenim izgrad­
njom prvih hidrocentrala), na po.cetku 20. st. Јо8 ranije podi.Zu se na 
izdvojenom podrucjи grada Rijeke иce.Scem madarskog i s njim pove­
zanog stranog kapitala neki veleindustrijski poЉvati (npr. rafinerija 
nafte, ljиstionica rize, kasnije i brodogradiliste), ·doik је u gradи Puli, 
na krajnjem jugи istarskog !p'Oluotoika, za potrebe austrougarsike ratne 
mornarice podignuto veliko ratno bгodogradiliste (tzv. Arsenal). Bro­
dogradevna djelatnast za trgorvaoku f1otu nije vise u vrijeme prevlada­
vanja paгo·brotda na hrvats}юj O'bali imala .neko vece znacenje; u paro­
brodaгskoj pomo:r:slkoj plovidbi takoder padaju domace snage pod pre­
vladavajиCi utj есај VO'decih fa!ktora М.onarhije: poшшski poduzetnici 
sjeveгohrvatslkog Primorja u ko·rist parobгodarskih drustava madarskog 
kapitala sa sjediStem u Rijeci, а pomorci dalmatinsko-istarskog podrucja 
u korist trscanskog »Austгijsilшg Lloy·da«.16

) 

Vec iz ovog suma·гnog pregleda vanjskih acesnilka u veleindustrij­
skoj privredi na hrvatskcm1 rpodrucjи vidljivo· је da se i pri tome - u 
skla.du s opc·cm1 rЭJScjepkanoscu Hrvatske - radi о veoma razlicitim 
faktorima, s nejednakim (а cesto i sup~otnim) i.nteresima. ZЉog toga је 
cjelokupna industrijsika •djelatnost u hrvatskim zemljama ostala, uglav­
nom, ьеz· izravnog pozitivno·g u.tjecaja na nј.Љогvо medusobno uze po­
vezivanje. 

Povoljnije prilike susrecemo od kraja proslog stoljeca u hrvat­
skom novcarstvu. Prva grupa stedioniokih i bankovnih ustanova na:staje 
и sjev. Hrvats!koj i Dalmaciji uglavnoш u 60..,im i po.cetkom 70-ih gotdina 
19. st., u vrijeme orpceg pocetnog poleta kapitalisti•ckog poduzetnis·tva u 
tim krajevima. Na!kon krize 1873. nastupa dugotrajna stangancija, ра 
se tek na pгijelazu stoljeea (napose u sjev. Hrvatsk:oj) obnavlja proces 
ubrzano·g sirenja kreditnih ustanova i jacanja njiho·ve finanoijske sna.ge.") 

Sustinsiki uzroci ove pojave nisu na zalos.t jos do·voljno istrazeni, 
ali ona је nesumnjivo odгaz ·temeljnih unutrasnjtih :socijalno-ekonomskih 
pгomjena koje .se Zlblvaju u posljednj,im decenijama 19. st. Konacno, 

") Usp. О. Fijo, Parobrodarstvo Dalmacije 1878-1918 (Zadar 1962). 
") Kretanje novcanih ustanova (banaka i ~tedionica) и sjev. Hrvatskoj do prvog 

svjetskog rata pokazuje ova tablica: 
- - - ++ -

Godina Novcane ustanove Godina Novcane ustanove 
Banke ~tedionice Zajedno Вапkе ~tedioпice Zajedпo 

1865. 2 2 1895. 12 50 62 
1870. 2 8 10 1900. 19 75 94 
1875. 6 32 38 1905. 33 97 130 
1880. 5 33 '38 1910. 52 137 189 
1885. 6 39 45 1913. 61 146 207 
1890. 7 41 48 

+++. Statisticki atlas kralj. Hrvatske i Slavonije 1875--1915 (Zagreb 1915). 
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ukidanje podvojenosti sjev. Hrvatske na civ:ilni i vojni teritorij u 1881. 
omogu6ilo је stvaranje znatno sireg i jedinstvenijeg pnivredno·g prost.ora, 
te uklarpanje ekonomskog potencijala Ьivse Vojne krajine i tamo.Snjeg 
stanovniStva и razvitak susjednog gradanskog rpodrucja. То је ujedno 
ubrza:lo raspad preZivjele seoske иstanove - kucne zadruge, dovelo 
do intenzivnijeg uvlaeenja dotadasnjeg kra}iskюg stanovnistva u robno­
-novcane odnose, а time znatno pridonijelo Sirenju иnutraS·njeg trzista. 

Potrebno је, шedutim, naglasiti da је и pгocesu ;rasta hrvatв!kog 
novcarstva, tj. bankovnih i stedioniCtk..Љ иstanova, а napose pri иzem 
povezivanju financijslk.dh snaga pojedinih krajeva HrvaiЭke, istaknutu 
ulogu и godinama pred prvi svjetski rat ilmao ceslci. ik.apital. U svojim 
nasto•janji:ma 1da se afiгmiraju nasuprot austгo-njecrna10kim i madarsikim 
faktorima, иsmjerili su vodeci cesk:i privredni i po1itick·i krиgovi narocitи 
paznjи prema slavenskom Jugи.'") 

U sjev. Hrvatskoj porvezuje se takю s ceskim kreditnim ustanova­
ma »Prva hrvatska stedionioa« i Srpska •ban!ka« u Zagrebu; u slawonskiш 
gradovima Osijeku i Brodu pomaze ce.Ski kapital takoder financijsko 
jacanje nekih bankovnih zavoda. U tim n.astojanjima najaktivnije uces­
tvиju dvije velike rpraske banke: »Zivnostenslka ban!ka pro Cechy а 
MoraVU<< i »Ustredni ,ban:ka ceskych sporitelen«, ikoje Old pocetJka naSeg 
stoljeca prosi.rиjи svoje djelovanje u svim slavenSkim zemljama Moillar­
hije. Poslovanje domacih ikreditnih zavoda, s osl'oncem na vanjski ka­
pital, manjim је dijelom bllo иsmjeren.o na 1indиstrijsike investicije, а 
pretezrю se radi о posred:ovanju pri osigиranju mjenickih zajmova za 
trgovacke ipOdUZ'etnike, sto posrednicima donosi visok.e problte.") 

Ceski banikarski krugovi unapredиju ujedno i povezivanje nov­
ca.rski:h ustanova sjev. Hrvatske s dalmatinskim i istarsk!im IJ?O'dтucjem, 
sto se cesto odvija posredstvom slovenackih i tгscam.skih 1banaka - npr. 
posredstvom >>Kreditne banke« u LjuЬljani ili »Jadran:ske bamke« u 
Trstu. Ovi zaV'odi djeluju putem svojili rpodruznica ili ucescem и nekim 
dalmatinskim .Ьankama, kao .Sto је, npr., >>Hrvatska vjeresijska banka« 
u Dubro'Vllikи. Vodece licnosti :rюrv.carskih zavoda koji ;роslији u partner­
stvи sa ceskim kapital1om rprirpadale su krugu istaknutih nacionalnih po­
liticara Hrvatsike (i S1orvenije), ра је ocrtana uloga ceskih financijskih 
faktora u go.dinama pred prvi svjetski rat vrijedna ра·Zпје ne samo s 
glediSta ekonomske povij esti. 

Veoma poucan primjer odlucujиceg negativnog utjecaja vanjskih 
politickih snaga na ekonomsko-mtegra6one ргосеsе u hrvats~im zem­
ljama prиZa, medutim, nastajanje modernЉ prometnih veza tj. t<Ж: ze­
ljezn.ickih gradnji. U pтedindustrijskom razdoЫjи imala је tгgovinska 
djelatnost znatnи u1ogи и svim krajevima Hrvatske; uostailom, ove su 
zemlje jos od srednjeg vijeka Ьile posrednikom u rabnoj razmjeni Podu­
navlja i Balikana s ja~dran&kim i sredozemnim podrucjem - ali u 18-19. 
st. usmjerenost te trgovine nije ;pogodovala njihorvom medusobnom zЉli-

'") М. Gross, Vladavlna hravtsko-srpske koallcije 1906-1907. (Beograd 1960). 
") I. Karaman, Privredni poloZaj Slavonije ••• n. dj. 
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zavanjи: U sjev. Hrvatskoj, ikao sto је spomenиto, plovni rijecni tokovi 
dunavskog sliva slu.Ze kao pиtovi izvoza agrarnih proizvoda kontinen­
talne иnutra5njosti prema эjeveгojadranskim lukama. Dalmacija је, pak, 
podrиcje preko ikojeg ·bosansko-hercegovaCiko zalede ostvarиje vaian dio 
svoje izvozno-иvozne trgovine; nepovoljni cestovni spojevi na tom prav­
cи ogranicavali sи razvitak dalmatinskih lиka, а robni. tpromet o-dvija 
se do duboko и d.rugu polovinu 19. st. jos uvijek 'tradicionalnim karava­
nama tovarnih konja. 

Tehnicka revoluc!i.ja u kopnenom prijevozи, odnosno pojava .Ze­
ljeznica u sиsjedn!im razvijenijim zemljama Mona.rhije IPOtaikla је i pri­
vrednike u Hrvatskoj na ikonilaetni:je formиliranje osnovnih nacela mo­
derne prometne politike i zeljeznickih gradnji. Nova tehniika otvat'ala је 
mogиcnost da se (и cilju uspjesnijeg povezivanja kontinentalne иnиtras­
njosti s jadranskom obalom) prevladajи nepovoljni geografski predи­
vjeti - vlisoki planinski lanci - na pravcи prema morи. No, izgradnja 
zeljeznica zahtijevala је veoma opse.Zna :flinancijska sredstva, ра је stoga 
realizacija projekata ostala sasvim izvan 'dohvata domacih privrednih 
krиgova. 

Osnovni ciljevi iprometne politilke и sjev. Hrvatskoj formиlirani 
su na konferenciji istaknutih predstavnilka javnog i privrednog zivota, 
odrzanoj u Zagrebи 1862. Premda је razmatrana i nU.Znost povez.ivanja 
sjevernih i jиznih krajeva H.rvatske, narocito је istaknиt zahtjev da se 
tradicionalnoj trgovinskoj maghstrali sjeverne Hrvatske na pravcи istok­
-zapad osigura moderna prometno-tehnicka baza izgradnjom pruge od 
Zemиna do Rijeke. 

Interesi odlиcujиcih faktora u ha!bsbu.rskoj drzavi Ьili sи, ruedи­
tim, drugaciji. U dazdoЬLju do aиstro-иgaгske nagodibe izgradeni su tako 
и sjev. Hrvatskoj samo oovюjci glavne jиzne zeljeznicke magistrale Mo­
narhije ~prиga »Drиstva jU.Znih zeljeznica«), ikoja vodi od Веса do Trsta 
sa ciljem da se na оvи luku pod iskljuCivim aиstrijskim utjecaj-em pri­
vиce (preko Zagreba i Siska) sav tranzitni promet hrvatsko-slavonskog 
podrиcja. 

No, kad nakon dиalisticke podjele driave 1867. taj prostor pot­
pada pod dominaciju vodeciЬ. faiktora Ugarske, mijenja se u skladu s 
osnovnom koncepcijom madarske prometne politike i sиdЬina zeljeznic­
kih gradnji и sjev. Hrvatskoj. Та је politi!ka nast'Ojala da glavni grad 
BudimpeЭtu povcie zvjezdastom mrezom pruga s vanjskotrgovaekim iz­
la:zrima i sиsjednim zemljama; tako и slijedeCih 15-20 godina nastajи 
na hrvatsko-slavonskom prostorи samo neke nepovezane dionice pruga 
koje vode od ugarske metrapole do Rij~e (1873), 1do Bosne i Hercegovine 
(1878) te do glavnog grada SrЬije Beograda (preko Zemuna., 1883)."") 

Za privredni :Zavot sjev. Hrva1ske Ьila је od izvjesnog znacenja 
samo bи.dimpt'Stanэko-rijeCika prиga, koja је Zagreb i u:Zi zapadn.d. pojas 

"') Isti, Privrednl poloiaj hrvatsko:slavonskog podru~ja u Habsbudkoj monarblji 
nakon uk:idanja feudalnih odnosa, 1849-1873 (Zbornik: Prilozi za ekonomsku 
povijest Hrvatske, Zagreb 1967, str. 7-25). 
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povezala s morem. Negativna tarifna polШka »UgarSkih drzavnih zeljez­
nica« napose је otciavala trgovinsku ·djelatnost na rf;r,a·dicionalnom prav­
cu od Zemuna do mora. Tek је potkraj 19. st. uspjelo domaбim pri­
vrednim ikrugovima izgradnjom kracih vicinalnih pruga ostvariti taj ma­
gistr.alni spoj, ali је nepov.aljna zeljezniCka tarifa i na'Cialje ogranicavala 
njegov doprinos €ikonomici sjev. Hrvatkse.") 

Potrebno је s ti.m u vezi naglas:i.ti napose da је veoma znatan 
izvor prikupljanja potreЬnЉ investicioni.h ikapiia.la za vicinalne zeljez­
nicke gradnje Ьilo podrucje reinJkor,porirane Vojne krajine. Rijec је о 
financijski.m sredstvima tzv. КrajiSke investicione zaklade, koja је ras­
polagala ·prihodima i!Z eksploatacije pгostranih ·sumskih .Jюmpleksa и tim 
krajevima. Na!ime, prilikom ukidanja kraj:i.Skog sustava pripala је po­
lovina tamosnjih suma lokalnom stanovnistvu (putem imovnih zajedni.ca), 
dok је drugu polovinu zadrzala drzava sa svrhom da se poвtupnom pro­
da;jom raspo1oZive drvne mase tpribave novcana sredstva .za gradnju sao­
bracajnic·a i za druge n~hodne investioione zahvate od opceg inlteresa. 
Buduci da su prirodni pravci crneduscЉnog ekonomэkog rz.ЫiZavanja hг­
vatsko-slavonВkog podrucja prolazi1i a.-anijim 'krajisMm. teritorijem, to је 
autonomna uprava ispunjavaljuci zadatke КrajiSke investici.ane zaklade 
ujedno mogla dati vrijedan dop,rinos oViim integracionim .tendencijama, 
а tim.e ibarem donekle ublaziJti posljedice madaгske prornetne politike 
na sjeverahrvatskom prostoru.") 

P.ovezivanju poluotoka Istre sa sjev. Hrvatskom putem zeljeznic­
kih spojeva isprijeбile su se, uz poШicke faktore, u dalE!ko vecoj mjeri 
rprirodne preprE!ke. Uostalom, istarska ekonomi.ka opcenito је bila uglav­
nom usmjerena na susjedne sjever.ne zemlje, а zeljeznicke gradnje na 
tom poluotoiku ostaju u osnovi ograni.cene na spoj ratne luke Pula sa 
cislajtanskim zaledem.. Nasuprot rome, pitanje zeljezni.Okog povezivanja 
sjev. Hrvatske s Dalmacijom (ukljucujuci veze s bosanSНю-heгcegova&im 

2
') Isti, Privrednl polo7.aj Slavonije ..• n. dj. 

") Tok izgradnje zeljeznica u sjev. Hrvatskoj do prvog svjetskog rata pokazuju 
slijedeei podaci: 

Grupa pruga DuZina pruga u km.. 
1890. 1900. 1910. 

Pruge »Mad. drz. zeljeznica« i 
»Drustva jиZnih zeljeznica« 932 935 980 
Vicinalne zeljeznice 142 589 826 
Industrijske 7.eljeznice 122 226 315 
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krajevima) bllo је- sve do. propasti Moпarhije jednim od osпovnih пerije­
seпih zadataka и пaoi'oпalnim politicko-ekonomskim stremljeпjima па 
hrvatskom prostorи.Z1) 

Karo sto је spoшenиto, projekti zeljezniakih gradпji na pravcima 
izmedи sjevern.ih i jиznih krajeva Hrvaltske razmatraпi sи takoder па 
koniereпciji и Zagrebи 1862. Тrgovci li :pomorci Dalmacije nastojal:i sи 
пaroNto 01ko povoljnijih prometпih veza prelю Bosne i Hercegoviпe {па­
роsе do Slavonije i dalje prema istokи).") Za trajanja tиrske vlasti nad 
ovim pokrajinama onemogиcavaH sи vanjskopoШicki obziri ostvarivanje 
tih teZn.ji; ali ni okttpacija 1878 - od koje sи d·alm.atinski privredni 
k111govi mnogo ocekivali- пiје droruijela u tom pogledи nikakvo pobolj­
sanje. Cjelokиpna zeljezпicka шreza u Bosni i Hercego,vini pod austro­
иgarskom иpravom izgradena је, пaime, na иskotracnom ko1osijekи, 
иslijed cega је oV'o podrueje ostalo gotovo posve odvojeпo od sиsjednih 
hrvatski:h krajeva na sjeveru, zapadи i јиgи, а ujedno је sprijeceпo 
ekoпomsko i pro.metno zЬlizavanje Dalmacije i sjev. Hrvatske prelko 
bosaпskohercegovackih prиga. 

Drиgi, za.padni pii"aV'a·c izravnog povezivanja sjeverozapadne Hr­
vatske s dalmatinsk.im lukama Zadrom, SiЬenilrom i S.pИtorn {mimo 
bosanskog podrucja), Ыо је takoder od samog poeetka razmatranja ze­
ljezni(',ke pro'Ыematike podrmvan od strane hrvatskih privrednih krи­
gova - ali suko·b int&esa vodecih politiOkih faktora Aиstro-U garske 
osиjetioo је rea:lizacijи i tog rprojekta. U:kwpni rezultat sirokortrac·nih ze­
ljeznickih gradnji u Dalmaciji pod austrijSkom иpravom ~Ыlа је i;zoliraпa 
prиga od Splita do Кnina s ·odwjkom prema SЉenikи (dovтSeпo 1888), 
uz neke krace uskotraene pruge dalje na јиgи."') Granicna linija dиalis­
ticke podjele ha:bsbигSke drzave iэprijeO.ila se rkao neprelazna barijera 
izmedи pojedinih hrvatskih zemalja, ра one ostajи sve do raspada Mo­
пarhije nepozevane и jedinstveпи zeljezniCikи mreZи. 

* 
Na ikrajи ovi'h saietih !raz'ma,tranja о pitanjima ekonoms.ke inte­

graoi,je hrvatstkih zemalja do rprvog svjetslюg rarta trebalo rЬi naglasiti 
јоо slijedece: 

13
) Razmatrajиci u svom izvje~taju pocetkom 60-ih godina 19. st. negativnu trgo­
vackи bilancu Dalmacije, naglasio је tajnik Trgovacko-obrtnicke komore u 
Splitu dr Kosta Vojnovic neophodnu potrebu uskog privrednog povezivanja 
pokrajine sa sиsjednom Bosnom i Hercegovinom: "'· . . Dalmacija је samo od· 
vojak mnogo ~ireg podrucja, plodnijeg i obdarenijeg ро prirodi, koje јој stoji 
za ledima; odvojak, koji otci,]epljen od ostalog ne moze Zivjeti punocom svo­
jih ekonomskih snaga, ne moze u sebl sam.om naci snage da popravi svoje 
slabo stanje, kao ~to grana odvojena od svog stabla ne moze vi~e ispunjavati 
svoje zivotne funkcije. Tek ее najиZa ekonomska veza Dalmacije sa susjednim 
slavenskim provincijama Turske pokazati u pravoj mjeri kakve su moguC­
nosti ove pokrajine ..• «. С Vojnovic, Cennl statistico-economici sul Clrcolo dJ 
Spalato con speclale riguardo al quadrlennlo 1857-1860. (Split 1864). 

") Usp. 1. Кaraman, Sastav i drotveno-ekonomska djelatnost dalmatinskog gra­
t1anstva. . . n. d. 

") Usp. Z. Jelinovic, Borba za jadranske pruge i njeni ekonomski ciljevt (Zagreb 
1957) . 
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Znanstveno• istrэ.Zivanje prikazane proЬlematike и hrvatskoj hi­
storiografiji tek је na poeetkи. U:pravno~olitiCka rascjepkanost Hrvat­
ske, odnosno podlo,zдost njenih pojedinih dijelova veoma razlicitim vanj­
skim fakto,rima игod.ila је time da se na ovom роdrиСји vrlo izravno 
i zivo reflektira borba snaga и Monarhiji. Time zЬivanja и Hrvatskoj 
doЬivajи izvjesno sire znacenje, ali је иje,dno potpиnije osvjetljavanje 
spomenutih pojava i odnosa moguce samo и uskoj povezanosti za zblva­
njima и razvijemjfun zemljama ha,bsbиrske driave i napose s ekonom­
skom politikom njenih odlиcиjиcih krиgova. U tom smislи vidimo mo­
gиcnost, dapace neoph'Odnost medиsobne sиradnje naиcnih radillka koji 
istrazиjи pitanja ekonomske integracije i dezintegraaije Austro-Ugarske 
Monarhije. 

Dr Igor Karaman 

DIE PROBLEМE DER WIRTSCHAFTLICHEN IN'ГEGRATION DER 
KROATISCHEN LANDER IM RAНMEN DER HABSBURGER 

MONARCHIE 1850-1918. 

Zиsammenfassиng 

Das Integrati()nspгoЬlem stellt in Kroatien zиr Zeit des Werdens 
der bиrgerlichen Gesellschaft und des АиsЬаиs der lkapirtalistischen W[r­
tsaha:fit ·Ьis zum. Ј. 1918 in allgemeinem ein sehr komplexes, vielseitiges 
phiilnomen dar, •das ausseтordentliCih startk sowohl in •der sozial-'oekono-­
mischen als аисh lin der politischen oder kиltиrellen Entwidklиng .der 
kroatischen Lander 1gewirkt 1hat. In der vorliegenden Ubersicht wiгd 
gewiss nиr uber den P.rozess der oekonomischen Integrierиng gespгochen. 
Es war a:ber •doch notwendig аисh den verwaltиngspolitischen Zиstand 
der kroa·tischen ·GeЬiete kurz anzиdeиten, >denn die la,ngwd.erige Spal­
tung Kгoatiens иnd seine Unterordnиng иnter verschiedenen ausseren 
Krafte hat noch im ganzen betrachteten Zeitabschnitt ·den wirtschaftli­
chen Entwicklиngsgang dieser Lander in 1bedeutendem Masse beeinflиsst. 

Voon Standpunki der Wliтtschaftsgeschichte aus stellt sich dabei 
die Frage, оЬ ·der einheitliche Rahmen -der Habsbиrger Monarchie nicht 
trotzк:lem eine Basis zur Uberwindung der Spaltung der kroatischen 
Landern wenigstens im wirtschaftlicllen Leben Ьieten konnte. Man darf 
aber keineswegs die Tatsache ubersehen, dass die einzelnen grosseren 
oder kleineren Teile Kroatiens den sehr verschiedenen okonomischen 
Interessen der entscheidenden sozial-politischen Кrafte in der Monarchie 
иnterlagen. Dies hat natiiгlich die inneren verwaltungs~oJJitischen Gren­
zen i.n kraftige oelkonomisch-politische Barrieren иmgewandelt иnd 
dadиrch besonders die Realisierиng der Integrations bestrebиngen иnd 
V erwink1ichиng ·der normalen Beziehиngen zwrschen dem kroatischen 
kontinentalen Hinterlande иnd •der adriatischen Kiiste verhindert. 

Die wissenschaftlichen Forschиngen bezuglich der erwiЉnten 
proЬlematik werden in der kroatischen GeschichtsschreЉиng erst bego­
nnen; daibei ware eine vollstandigere ErlЭ.uterung der a.ngedeuteten 
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Erscheinungen und Verhi.iltnissc nur in tieferer Ver:Ьindung mit den 
Ereignissen in den entwickelteren Landern der Monarchie SQWie unter 
Beriicksichtung der Wirtschaftspolitik ,deren fiihrenden Faktoren zu 
crfassen. Bei dieser Gelegenheit werden diejenigen Fгagen berйhrt, 
welche unmitte1bar mit ·der Bi1dung .der modernen kapitalistischen Wirt­
schaft als einem moglichen Mittel zur Uberwindung der Spaltung der 
~пoatischen Geblete verbunden sind. Es wu-rden einige Beэonderheiten 
c]es oekcnomischen Entwicklungsganges in ·diesen Li.indern bezeichnet, 
cl<::bei die Aufmerlksamkeit auf die Bestrebungen zur VerЬindung 'der 
kroatischen Lander ·durch 'die moderne Veгkehrstechnik ·d. h. duгeh die 
Eisenbahnen und auf den Pтozess der Akkumulation ·des einheimischen 
Kapitals in den Geldinstituten Kгoatiens gelenkt. In diesen wirtschaftli­
ch€n Zweigen haihen am Anfang des 20. Jhs die Intengrationsbes,tгebungeon 
ZL! gewissen- wenn auch nur teilweisen- Er:Eolgen gefiihrt, was dann 
ансh auf das sozial-<politische Leben in Kroatien zuriidkgewiгkt hat. 
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